Som velmi rada, e vam mézeme ponuknut publikdciu z noved kniznej edicie Uradu
splnomocnenca vlddy SR pre rozvoj obcéianskej spolocnosti s ndzvom Participdcia.
Séria publikdcii vam predstavi to najlepsie z ndrodného projektu ,,Podpora part-
nerstva a dialdgu v oblasti participativned tvorby verejnych politik*, podpoxre-
ného z prostriedkov Eurdpskeho socidlneho fondu cez Operaény program Efektivna
verejnd sprava.

Ndrodny projekt zacal v apxrili 2017 a bol fascinujucou trojroénou odbornou ex-
pediciou. Jej cielom bolo rozSirenie poznatkov o funkénosti a nefunkénosti partici-
pativnych mechanizmov v kazdodennom zivote na Urovni stdtu, samospxdvnych krajov,
mikroregidnov, ako aj miest a obci. Na nasej ceste nds sprevddzalo viac ako dvesto
expertov z prostredia mimovlddnych organizdcii, akademického sektora a subjektov
stdtned, regiondlnej a miestnej GzemneJ samosprdvy. Bola to dlhd a vzrusujuca ces-
ta, ktoxd priniesla mnoho nec¢akanych vyziev, odbornych dobrodruzstiev, vyskumnych
interakeii, ale aj osviezugjucu prdcu a pobyt v teréne.

Publikdcia Paxticipdacia - doprava, mesto a ludia predstavugje postup, ako za-
¢at riesit trvalo udrzatelnd mobilitu v nasich mestdch, kde za¢ina byt neinosnym
problémom predimenzovanost osobnej automobiloved dopravy. Pldanovat dopravu
v meste v dlhodobom hoxrizonte nie je jednoduché, pretoze existuje mnozstvo pro-
tichodnych poziadaviek z x6znych strdn, ktoré ¢asto vedu k nesystémovym krokom.
Mesto Banskd Bystrica sa rozhodlo postupovat systémovo a vytvorit vlastny pldn
udrzatelnej mobility, ktorého predpokladom je kvalitny audit existugjuceho stavu
dopravy v meste.

Publikdcia, ktord spracovali autorky Dana Sitdnyiovd a Andrea Stulajterovd,
ponuka skisenost z realizdcie auditu, na ktorom mesto participativne spolupraco-
valo s Naddciou Ekopolis. Pre zhodnotenie sucasného systému a kultury pldnovania
v meste zvolili metodiku ADVANCE, ktoxu podporila Eurdpska komisia a ktoxd bola
testovand aj v slovenskych podmienkach. Dozviete sa, ako prebiehal cely proces, aké
boli jeho vysledky a vystupy, aké boli ¢asové ¢i persondlne ndroky na riadenie pro-
cese a aku Ulohu v procese zohrdvala miestna Gzemnd samosprdva.

Barbaxa Gindlovd, odbornd garantka ndrodného projektu ,,Podpora partnerstva
a dialégu v oblasti participativned tvorby verejnych politik*
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,,Pre dobré nastavenie verejnych politik

je nevyhnutné vychddzat aj z dékladne
spracovanych dat a metodik. Len tento pristup
spolocne s participdciou vedie

ku kvalitnym verejnym politikdam.*

Maxtin Giertl, splnomocnenec vlddy SR
pre rozvoj obéianskeJ spoloénosti

UsSV SR ROS

Splnomocnenec vlady SR pre rozvoj obcianskej spolo¢nosti ma postavenie po-
radného organu vlady Slovenskej republiky. Prostrednictvom akcnych planoy,
schvalovanych uzneseniami vlady SR, splnomocnenec manazuje dve zdkladné
agendy - ,Iniciativa pre otvorené vladnutie” a ,Koncepcia rozvoja obcianskej
spolo¢nosti na Slovensku”.

Urad splnomocnenca vlady Slovenskej republiky pre rozvoj ob¢ianskej
spolocnosti prispieva k lepSiemu porozumeniu vyznamu obcianskej spolo¢nos-
ti a ¢innosti mimovladnych neziskovych organizacii. Cielom Gradu je budovat
a podporovat transparentnost a partnerstvo medzi verejnou spravou, obcan-
mi a mimovladnymi neziskovymi organizaciami. Jeho zdkladnou aktivitou je
participativna tvorba verejnych politik, ktora sa zameriava na posilnenie akté-
rov ob¢ianskej spolo¢nosti a mimovladnych neziskovych organizécii. Urad
v spolupraci s ministerstvami a ostatnymi Ustrednymi organmi Statnej spravy,
samospravou a obcianskou spolo¢nostou reaguje na aktualne vyzvy a prinasa
nastroje, ktoré podporuju a posiliujd principy otvoreného vladnutia.



NADACIA EKOPOLIS

vznikla v roku 1991 s viziou krajiny, v ktorej si ludia uvedomuji svoju zodpo-
vednost za stav a vyvoj prostredia, v ktorom Zij{, a preto konaju tak, aby aj
buduce generacie mali kvalitny Zivot. Nadacia ma dlhorocné skisenosti s ma-
nazovanim grantovych programov zameranych na demokratizaciu obcianskej
spolocnosti a environmentalnu udrzatelnost. Podporuje projekty a ¢innost
stoviek mimovladnych neziskovych organizacii podla ich aktualnych potrieb.
Prinasa inovativne programy, otvara aktualne témy. Nadacia chce posobit
ako stabilny a transparentny zdroj finan¢nej podpory pre aktivnych obca-
nov a byt spolahlivym partnerom obci, sikromného sektora, statu a zahra-
ni¢nych darcov.
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BANSKA BYSTRICA
patri medzi najvacsie slovenské mesta. Z hladiska dopravy je zaujimava jej po-
loha. V jej blizkosti sa nachadza dalsie velké slovenské mesto Zvolen, z juhu
(smer Zvolen) sa pripaja cesta prvej triedy 1/69, zo severu (smer Donovaly)
I/59 a z vychodu (smer Brezno) I/66. Verejna doprava je zabezpecovana trolej-
busmi a autobusmi, v meste sa nachadza Zelezni¢na stanica a aj malé medzi-

narodné letisko Sliac. Z uvedeného je zrejmé, Zze mesto celi viacerym vyzvam
suvisiacim s intenzifikaciou predovsetkym automobilovej dopravy, pricom
vysporiadanie sa s tymito vyzvami nie je jednoduchou zaleZitostou. Mesto
Banska Bystrica sa svoju dopravnd situaciu snazi riesit proaktivne a dopravna
politika patri medzi prioritné politiky mesta.
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Nadacia Ekopolis v spolupraci s mestom Banska Bystrica zrealizovala po-
Cas mesiaca marec 2018 sériu verejnych diskusii s obyvatelmi na tému Do-
prava, mesto a ludia. Séria verejnych stretnuti prebehla ako sucast spra-
covania auditu mobility v Banskej Bystrici v zmysle metodiky ADVANCE,
ktorého vystupom budi odportcania pre planovanie udrzatelnej mestskej
mobility pre mesto Banska Bystrica. Audit bude pouzity ako vychodisko
pripravy nového planu udrZatelnej mestskej mobility. Hlavnym zmyslom
stretnuti bolo spoznat nazory a potreby obyvatelov mesta, ktoré pomé-
Zu identifikovat silné a slabé stranky stcasného stavu réznych druhov do-
pravy v Banskej Bystrici. Nazory verejnosti a beznych ob¢anov st v diskusii
o buddcnosti dopravy v meste velmi dolezZité, kedZe prave oni sa mestom
kaZzdodenne prestvaju a pohybuju.

Verejné diskusie s obyvatelmi sa uskuto¢nili:

13. 3. 2018 na ZS Spojova (Foncorda),

14. 3. 2018 v objekte Slovenskej zdravotnickej univerzity (Radvar),
15. 3. 2018 v Komunitnom centre v Sasovej,

21. 3. 2018 v Centre nezavislej kultdry Zahrada,

28.3.2018 na ZS J. G. Tajovského v Podlaviciach.
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1. Vere J neé stretnutie VSEOBECNEJSIE ZISTENIA A NAVRHY:
2] D o) pIO va ’ me StO a ].'u d iu ¢ e [udia chodia do centra peSo do vzdialenosti cca 20 - 25 min0t, niektorf aj

viac, ale iba vynimocne (Gc¢astnici uvadzali, ze napr. chodia peso z internatu
na Severnej ul. do budovy konzervatéria na Skuteckého, z autobusovej za-
stavky na Nam. slobody alebo z bus/vlak terminalu na Skuteckého, z Fon-
¢ordy na Stadlerovo nab., zo sidliska do centra alebo do Europa shopping
Miesto: Centrum mesta, Zahrada CNK, Nam. SNP ¢. 16 centra, z Tulskej ul. do centra mesta alebo na bus/vlak terminal).
Dia: 21. marec 2018 ® Ak nejdu pe3o, tak je to z toho dévodu, Ze sa ponéhlajy, je zIlé pocasie, idu
Pocet tcastnikov: 24 s detmi & rodinou, prip. do prace/skoly chodia pe3o, ale spit uz s manze-
lom, rodi¢mi a pod. Ak idi autom, tak ¢asto idd viaceri (rodina), iba jeden

Uéastnici boli rozdeleni do 4 pracovnych skupin: Geastnik chodi prevazne autom (najma do prace).

1. Pesia doprava e Chodniky a priechody stale nie st vietky bezbariérové - aj ked je, samo-
2. Cyklisticka doprava zrejme, finan¢ne a technicky naro¢né to zabezpecit, aspori pri rekonstruk-
3. Verejna doprava ciach by to malo byt samozrejmostou, rovnako by nikdy nemali chybat ani
4. Automobilova doprava navadzacie pasy pre nevidiacich. Tie v3ak ¢asto koncia ,nikde” = v nebez-

pe¢nom priestore (napr. Nam. L. Stira/Kaufland, ale aj inde).

Kazda skupina mala zapisovatela a facilitatora, ktory kladol otazky a vie- e Osvetlenie priechodov pre chodcov zdola (LED bodové svetla/pasy) aj
dol diskusiu. Na Uvod stretnutia bola Ucastnikom prezentovana informacia zvrchu - na ul. 29. augusta urobili a2 po tom, ako tam zabilo Eloveka. Kon-
o cieloch a dévodoch stretnutia, tieZ boli informovani o tom, ako bude dalej krétne pripomienky, upozornenia a navrhy.

prebiehat proces spracovania ich podnetov a navrhov. Zapis je autentickym e V centre mesta (ndmestie, ale aj inde) st problémom mobilné reklamy (4¢ka,
prepisom podnetov a navrhov dcastnikov stretnutia. técka), ktoré zuzuju priestor pre chodcov a st mimoriadne problematické

pre zdravotne znevyhodnenych (osobitne nevidiacich).
, e Priechody pre chodcov na Stadlerovom nabreZi (Husték, Narodn4) — inter-
VYSTUPY val pre chodcov je pomerne kratky, chyba zvukova signalizacia (pre nevi-
diacich), v noci tu vypinaji semafory, tym padom chodia chodci mimo prie-

A hodov (zla viditelnost!).
P ESIA D 0 P RAVA ° le?Zg.vaEgau\;lta:,iIQ:. slobody a pod. - stojaci [udia na zastavkach MHD

zaberaju celt Sirku chodnika, chodci musia niekedy vyjst na cestu, aby sa
vobec dostali cez masu [udi, niektoré miesta zastavok st Gzke uz aj bez ludf
(pozn. MHD - navrh umoznit vstup do vozidiel viacerymi/v3etkymi dverami).

Otazky: e Nam. slobody - priechody cez 4-pridovi cestu st nebezpecné, chodec je
— Co by vam pomohlo v rdmei vasho sidliska a pripadne stale v ohrozeni (osobitne pri Prima banke).

aJj pri presunoch do prdce, skoly a pod., aby ste viac e Pre chodcov (ale aj pre motoristov) je mimoriadne nebezpe¢ny maly kruho-

chodili peso? vy objazd pri Europa shopping centre vratane priestoru pri Slovakia banke,
— CGo by vam pomohlo, aby ste viac chodili pe$o? kde dochadza ku koliziam, chodci nedodrziavaja pravidla (chodia kade-ta-
— Co by vam pomohlo, aby ste v ramei sidliska chodili pe$o? de, motaju sa a vstupuji autdam do cesty), na krizovatke z Dolnej na M. Ra-
— Co by vam pomohlo, aby ste viac chodili pe$o pri ceste zusa, ak ide vodi¢ od Europy, chodca vecer nevidi dobre, lebo osvetlenie sa

do prace, do $koly, na nakupy ¢i za zabavou v ramci mesta? odzrkadluje vo fasade.
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Rovnako problematicka je krizovatka pri mestskom parku pri Bystricke
(J. Krala/Tajovského/Strieborné nam.)

Problémova je aj krizovatka pri hlavnej poste, kde parkuju auta kdekade,
najma dopoludnia, chodci su tak vytesfiovani na cestu, nemaju sa ako do-
stat pomedzi zaparkované vozidla. Hned povyse je zakladna skola, kde je
problém s parkovanim rodicov, ktori privazaji deti rano do skoly - deti
vystlpia z auta, mnohé sa nepozr, bezia do skoly a ohrozi ich iny rodic...
Aj tu sa parkuje kdekade, hoci odkedy sem chodia policajné hliadky, je to
lepsie, nez byvalo.

Podchod na Stefanikovej - neprijemny, pocit nebezpedia, [udia radiej vy-
stpia o zastavku skér, aby nemuseli tadial ist (doplnit kamery).

Priechod na ul. Na Karlove (smerom na Severn() — jeden osvetleny je v za-
krute, kde auta idu dost rychlo a spoza zakruty nevidia chodcov, bezpecnej-
Si je trochu dalej, ale ten zas nie je osvetleny.

Na ul. M. Razusa nie je jediny priechod pre chodcov na Gseku od Dolnej po
ul. Vansove;j.

Prechod z Fortni¢ky do centra (namestie) — chodi sa cez pasaze, ktoré su
vSak otvarané dost neskoro, hodilo by sa aj pred 8.00 hod. v pracovné dni.
Kedysi prirodzeny a frekventovany pesi tah Radvan - centrum mesta oko-
lo budovy krajského/okresného Gradu smerom na TESCO - Gplne zanikol,
priestor je kvéli nefunkénosti TESCA nebezpecny, nesvietia tam lampy,
bezne sa tam ludia boja ist a radsej chodia bud autom, alebo peso popri
ceste (tu je zas problém s bilbordmi, ktoré zasahuji do chodnika).

Ako problémovy sa ukazuje pre skupinu [udi frekventovany pesi tah z gym-
nazia cez cintorin na namestie — mali by chodit z gymnazia po ul. Komenské-
ho a potom zabodit na ul. Kollara, alebo opacne po ul. Matusku a Bakosso-
vej, ale chodia krizom cez cintorin. RieSenim nie je ani cintorin zamknut,
lebo mladez preliezala plot, citila sa tu byt mimo dohladu, bezpecne, a tak
tu poZivala alkohol atd.

Dobra vec/pochvala - pribudol koridor pre pesich z Fon¢ordy na ul. Sver-
mova.
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MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Otazka:
— Co by vam pomohlo v rdmei vasho sidliska a pripadne

aj pri presunoch do prace, skoly, za sluzbami, za zabavou,
§portom a pod., aby ste viac vyuzivali verejnu dopravu?

VSeobecné zistenia a ndvrhy:

Lacnejsie listky, neplatit prestupy.

Zvysit informovanost o kupe listkov, zlavach.

Zaviest Casové listky, turistické listky (ako v BA).

Zrusit subezné linky.

Zaviest intervalov(, integrovanu dopravu.

Zohladnit realny ¢as na tabuliach (autobus ide v $pi¢ke a mimo $picky
v rozdielnych ¢asoch a rozdielne dlho; v sicasnosti je uvedené, Ze mu to
stale trva rovnako).

e Spristupnit vSetky dvere ,na platenie”.
e SilnejSie svetlo v MHD - aby [udia mohli cestou citat.

Spravit si analyzu, kedy/ktoré spoja vozia Studentov, Ziakov - a tie posilnit.

Posilnit podvecerné a vecerné autobusy pre Studentov.

Zaviest skolské autobusy.

Zaviest pruhy pre autobusy.

Prisposobit ¢asy MHD vlakom a autobusom.

Filozoficka otazka: ,Je dopravca motivovany ldkat ludi do MHD? Jazdi hos-

podarne?” (Mesto mu stratu vykryje.)

Odkaz pre MsU:

= riadit sa tym, ¢o potrebuju [udia

- dodrziavat VZN - pocas maraténu nepremavala MHD - mali dostat po-
kutu, ale nik to neriesil (zodpovednost Dopravnej komisie)

Zeleznice: v ramci mesta spojazdnit stanice Ilia, Rudlova, Ulanka, Kostiviar-

ska - vyuzivat ako ,MHD" po meste.

® Vyhody pre zamestnancov - Glavy na MHD.
e Smer Jakub: 2 rézne nastupistia (je to nepraktické; ak osoba zmeska jeden

spoj, tak sa musf rychlo prestvat na druhé nastupiste).
Informacné tabule (ako je to na Narodnej):

» doplnit na Nam. slobody, Usvit, Nam. L. Stra

- upravit tak, aby ukazovali realny ¢as prichodu autobusov
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e Spravit analyzu nastupovania - kolko ¢asu a penazi stracajg, ked st otvo-
rené len 2 dvere na nastupovanie/platenie.
® Zrychlenie nastupovania sa da docielit aj posunom automatov do vozidla.
e Terminal:
- nefungujuci vytah
» prechod medzi ZSR a AS nebyva veler dobre osvetleny
- AS - autobusy sa 2x tocia, cestujlici musia 2x ,vonat” vyfuky
- chyba infopanel - prehlad so vetkymi autobusmi
- ¢ 6: upravit intervaly (bud 20, alebo 30-mindtové, nie stale iné)
® Primestské autobusy:
- stoja na AS i na 29. augusta (je to blizko)
= busy do Hronseku nestoja na AS, ale na Micinskej ceste
® Neosvetleny podchod od Namestia slobody, Spina na zemi. ,Podchody nik-
to neriesi, nestaraji sa o to.”
e Zdevastované parkovisko pri VUB. Je potrebné opravit chodnik k Exisportu.

AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Otazka:
— Preco vyuzivate na cesty auto a aké problémy mate
pri vyuzivani tohto druhu dopravy?

Uéely pouzivania auta:
® praca a dochadzanie do prace
- len tam a spat
- rozviezt deti do skolky a Skoly
- pracovné ,pochodzky” po meste
® socialna starostlivost
- kazdodenné dochadzanie za babkou na druhy koniec mesta

Pxeéo auto a nie iny spésob:

® (spora Casu
e pohodlnost

/16

® obavy o bezpecnost osobn (Gnosy deti) a dopravnu

® vacSie nakupy

e V pripade MHD treba prestupovat a cakat, a pritom autobus stoji v tych is-
tych zapchach ako auto a neposkytuje door-to-door dopravu. Auto je vzdy
lepsie aj s ohladom na ¢akanie v zapchach a hladanie parkovania.

e V pripade bicyklovania st obavy o bezpecnost, zohladriuje sa aj kopcovity
terén BB. Auto nema takéto problémy.

® Deti rozvazaju v aute do skoly a na krizky zhruba do veku 10 rokov, potom
uz malo.

Pxoblémové a nebezpeéné miesta pre chodcov a cyklistov

z hladiska vodicéov:

e kruhové objazdy pri Europe a krizovatka na Hustaku - chodci sa ,vrhaja”
pred auta a chodia cez priechod nedisciplinovane, individualne a nie v sku-
pinach;

e ulice vieobecne - cyklisti znenazdajky obiehaju jamy na kraji vozovky;

® priechody na Striebornom namesti - treba strazit aj chodcov, aj zatacat
a odbocovat, st tam aj zastavky autobusov.

Iné:

e vela sa chodi taxikmi, to je v poriadku;

e v Salkovej by mohla byt aplikacia na car sharing, iste by ju [udia vyuzivali;

e urcite nikto neskiima, aké by boli najvhodnejsie priame spojenia MHD, tre-
ba prestupovat a to [udi odradza - napriklad sa neda ist priamo z Jakuba
na Foncordu ¢i z Radvane na koniec Sasovej.
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2 Verej N é stretn utie VSeobecnejsie zistenia a ndvxhy

® Pesia doprava je v rdmci Foncordy, ale aj pri presune do centra mesta oblu-

' P Y] benejsia v porovnani s MHD ¢i autami. Cesta peso trva 15 - 20 min(t, preto

7 D 0 pIO va ? me Sto a ]' u d 10 sa oplati chodit peso, kedze MHD chodi nepravidelne, auto treba niekde
zaparkovat atd.

e Obyvatelia FoncCordy eSte stale pomerne vela chodia aj do centra peso.

Postupne vSak mizn( tradicné pesie prepojenia, koridory, ktorymi sa dalo

Miesto: Fonéorda - ZS$ na ul. Spojova & 14 rychlo, bezpeéne a pohodlne prejst krizom cez sidlisko, na zastavky MHD,

Dna: 13. marec 2018 do centra mesta. Je to predovietkym kvoli vystavbe, zmenam vlastnikov

Pocet Gicastnikov: 18 nehnutelnosti alebo chybajtcej ,koordinacii” samospravy, ktora by moh-
la vyjednavat s vlastnikmi a zabezpecit tak existenciu pesich koridorov aj

Ucastnici boli rozdeleni do 4 pracovnych skupin: v pripade stkromného vlastnictva pozemkov, cez ktoré [udia prechadzaju.

1. Pesia doprava e [udia, ktori ¢asto chodia pe3o, auto pouziji vtedy, ak:

2. Cyklisticka doprava = nemaju Cas (potrebuji sa presunut extrémne rychlo);

3. Verejna doprava - je zIlé pocasie;

4. Automobilova doprava = ide celd rodina v aute a potom je jednoduchsie deti porozvazat autom

do skoly atd., ako krizovat sidlisko a mesto peso/MHD;
robia velké nakupy alebo potrebuju previezt nieco vacsie a tazsie;
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Kazda skupina mala zapisovatela a facilitatora, ktory kladol otazky a viedol dis-

kusiu. Na tivod stretnutia boli G¢astnikom prezentované informacie o cieloch = idd niekam, kde musia byt tip-top, ale nemézu sa tam osprchovat (pri

a dévodoch stretnutia, tiez boli informovani o tom, ako bude dalej prebiehat dlh3ej chédzi, ked sa pondhla do Skoly/préce, sa clovek spoti).

proces spracovania ich podnetov a navrhov. Zapis je autentickym prepisom ® Zhor3uje sa peSia infradtruktira a tym sa predlzuji peSie trasy. Niekedy je

podnetov a navrhov G&astnikov stretnutia. prave tych 50 ¢i 100 m navyse (pripadne po nebezpecnom Useku) dévo-
dom, preco si ludia na prepravu vyber( auto a nejdud peso (resp. pre vodica

VYSTU PY auta je 500 m autom ni¢, ale pre chodca je 100 m navyse ¢i 50 m po nebez-

pe¢nom Useku ¢asto rozhodujlcich).
" ® Problémova je nadvaznost pesich koridorov a chodnikov. Niekde chodnik
P ESIA D 0 P RAVA skondi, treba prejst na druht stranu cesty — a potom znovu...

e Dosledkom je narast kolizii medzi chodcami a autami, ale aj chodcami
samotnymi. Obyvatelia upozorfiovali tak na neohladuplnost vodi¢ov aut,
ako aj chodcoy, ktori v8ak ¢asto nemaji na vyber a vstupuji na vozovku aj
mimo priechodov, pretoze ich ¢asto povazuju za eSte nebezpecnejsie, resp.

Otéfkvi priechody chybaj(, st daleko, na zlych miestach a pod.
— Co by vam pomohlo v xdmci vasho sidliska a pripadne e Parkovanie aut na chodnikoch znamena:
aJj pri presunoch do prdce, skoly, na ndkupy, za zdbavou, = fyzickd bariéru pre pohyb chodcoy;
Sportom a pod., aby ste viac chodili peso? = chodniky nie st atraktivne a prijemné, ludia nimi iba rychlo prejdd, ne-
— CGo by vam pomohlo, aby ste viac chodili pe$o? zastavia sa a nestretn( sa s inymi, nemaju preco ist peso zo socialneho
— Co by vam pomohlo, aby ste v ramei sidliska chodili pe$o? hladiska (kto sa chce prechadzat medzi autami?);
— Co by vam pomohlo, aby ste viac chodili pe$o pri ceste » chodniky na parkovanie nie st projektované, preto sa prepadavajq, ich
do prdce, do Skoly, na ndkupy ¢i za zabavou v xramei mesta? povrch je znehodnoteny, vznikajd jamy (nasledne voda, blato, lad) - kon-

krétne napr. Svermova ul.;
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= auta parkuju aj na nespevnenych plochach, ktoré rozjazdia, blato sa po-
tom dostava na chodniky, resp. niekedy vodici radsej parkuji na suchych
chodnikoch a pre chodcov zostavajlu rozblatené a rozjazdené plochy
vedla chodnikov (maji priestor na prechod, ale ten je neprijemny a ne-
pohodlny).
Autami st uz naplnené aj vnutrobloky, teda nielen chodniky a koridory
pre pesich. Problémom je aj zaber chodnikov kontajnermi na odpad (velké
1100 ). Navrhy na zlepsenie (vSeobecne):
Venovat pozornost pesim koridorom pri planovani a pri odpredajoch ma-
jetku.
Pesie koridory s prioritnym pohybom chodcov zachovavat a budovat nové
na atraktivnych miestach, v inspirativnych lokalitach, parkoch so zelenou,
s lavickami, dobrou kvalitou povrchu (netreba betén, staci spevneny napr.
mlatovy povrch so ,Slapakmi®).
Venovat pozornost malym skratkam, priechodom medzi budovami (¢asto
niekolkometrové chodnicky ,priani”), nerobit z ludi mysi v labyrinte, ktoré
chodia do pravého uhla, spevnit takéto skratky napr. ,Slapakmi, mlatom.
Doplnit priechody pre chodcov (vystavba trva velmi dlho, treba posilnit
pozicie v doprave na (rade, aby sa postupovalo rychlejsie).
Bezbariérovost chodnikov a koridorov pre pesich by mala byt samozrej-
mostou, ale nie je. V zime vidiet, ako schodiky pouziva par [udi, a vacSina
ide vedla chodnika, ak st na nom stupne a schody.

e Osvetlit pesie trasy.
® Osvetlit priechody pre chodcov - Specialnymi svetlami na zvySenie bezpec-

nosti a viditelnosti chodcov.

Instalovat casovace na semaforoch pre chodcov, aby vedeli, o kolko se-
kand péjdu - a neprebiehali cez cestu. Pre auta - aj blikajlca zelena (Ze
nasko¢i onedlho oranzova/¢ervena).

e Spomalovace pred priechodmi pre chodcov (pevné).
® Zabezpecit nadvaznost/pravidelnost MHD - aby bolo predvidatelné, kedy

ide MHD, napr. kazdych 15 min. Konkrétne pripomienky a navrhy.

Ohrozené/zlikvidované pesie koridory:

- z Foncordy cez Belveder do centra mesta (poza Europu) - zamykajd tam
branu, niekedy sa da prejst, niekedy nie, treba poznat skratky;

= pri dafnovom Urade - vlastnik sa rozhodol zamknt a uzavriet frekvento-
vanu pesiu trasu, [udia to musia obchadzat;

» dvor ZS Moskovska - p. riaditelka sa rozhodla uzamknut dvor, ludia ob-
chadzali 300 - 400 m, nemohli ist krizom, teraz je to uz opéat otvorené,
ale stale hrozi uzatvorenie;
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= vlak/bus terminal - po vystipeni z autobusu je pomerne tazké dostat sa
na vlakov stanicu, treba sa prepletat, nie je intuitivne nasmerovanie pe-
Siaka, ako sa dostane najkratsie na vlak, vraj sa ma dobudovat vzadu (?)

Nebezpecné krizovatky:

=2 THK;

- Nové Kaliste;

- krizovatka pod Gamom - zle klopen, zly, ,Smyklavy” asfalt, na ktorom

sa neda ubrzdit, chyba semafor;

pri LIDLI (frekventovana, vela $kol, nemocnica v blizkosti);

- pod danovym Gradom.

12

e Doplnit priechody na ul. Svermova.
e Chybajuce chodniky, resp. iseky chodnikov pre pesich:

= nova vystavba Suchy vrch - Poln4;

- Bagarova - Slnec¢na;

» Ticha - ZS (chyba cca 50 m, je tam velky vy$kovy rozdiel, ludia musia ob-
chadzat daleko, a tak niektori rodicia vozia deti do Skoly ,,par metrov”).

Zlepsit povrch na pesich chodnitkoch - skratkach: okolo MS/ZS Spojov4;

prepojenie Salgotarianska - THK/Spojova.

Zvazit mimourovinové krizovanie ciest a koridorov pre pesich - nadchody

(st osvetlené, prehladné atd.), konkrétne tento navrh bol pri frekventova-

nom Useku ul. Tajovska.

CYKLISTICKA DOPRAVA

Otazky:

Co by vam pomohlo v rdmei vasho sidliska a pripadne

aj pri presunoch do prace, skoly, za sluzbami, za zabavou,
§portom a pod., aby ste viac chodili na bicykli?

Co by vam pomohlo, aby ste viac pouzivali bicykle?

Co by vam pomohlo, aby ste v ramei sidliska vyuzivali
bicykle?

Co by vam pomohlo, aby ste viac vyuzivali bicykle pri ceste
do prace, do Skoly, na ndkupy ¢1i za zdabavou v ramci mesta?
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VSeobecné zistenia a ndvrhy:

Pri odpredaji mestskych pozemkov klast doraz aj na priechodnost verej-
nych komunikacii (Belveder, vytvorend bariéra na povodnom chodniku -
zamknutd branka).

Budovat cyklotrasy a bezpecny priestor pre cyklistov.

® Budovat vzajomny respekt: vodic¢ - cyklista, chodec - cyklista a pod.
® Bezbariérovost (pri rekonstrukcii ciest a chodnikov, ako aj pri budovani no-

vych).
Budovanie bezpecného odstavenia bicyklov na celom Gzemi mesta (stoja-
ny, cyklostanovistia, cykloboxy).

® Pravidelna osveta o vyhodach nemotorovej dopravy.
® Budovanie spolo¢nych odstavnych priestorov na bicykle na sidliskach s vy-

uzitim smart technolégii.

Stojany na bicykle na autobusoch MHD a primestskych autobusoch.
Zvysovat znalost dopravnych predpisov/detské dopravné ihrisko alebo
spolocné cesty do Skoly v sprievode MsP.

Budovanie verejnych nabijaciek na e-bike (napr. v spolupraci s ¢erpacimi
stanicami, s verejnymi institGciami a pod.).

Budovanie mimourovnovych krizovani pre chodcov a cyklistov (podchod,
nadchod), aktualne je cyklista ndteny krizovat mnoZzstvo krizovatiek, kde je
hustd intenzita motorovej dopravy.

e Fungujlci bike-sharing na Gzemi mesta, pripadne pozicovne bicyklov.
® Budovanie bezpecnych priestorov na odstavenie bicyklov na pracoviskach

(motivacia zamestnavatelov v meste - napr. aj prostrednictvom kampane
»Do prace na bicykli").

V priestore zelezni¢nej a autobusovej stanice moznost pozicat si bicykel,
pripadne aj moznost pozicat si cargobike, tiez priestor na bezpec¢né od-
stavenie vlastného bicykla (napr. ak pracujem v BB a dochadzam z Brezna
vlakom).
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VEREINA DOPRAVA

Otazka:

— CGo by vam pomohlo v ramei vasho sidliska a pripadne
aJ pri presunoch do prace, $koly, za sluzbami, za zabavou,
§poxtom a pod., aby ste viac vyuzivali verejnu dopravu?

Konkrétne navrhy pre Foncoxdu:

® Prepojit Fonc¢ordu so vSetkymi sidliskami priamymi spojmi (aj do mestskej
Casti Jakub).

® Priamy a zrychleny spoj z Fon¢ordy na autobusovu stanicu.

e Doplnit zastavku medzi Usvitom a Hu$takom (zo smeru z Foncordy).

Zrusit ,zdvojené” spoje (niekedy ide rovnakym smerom a skoro v rovna-

kom case niekolko spojov - napr. 1, 6, 3).

Prispdsobit spoje pre skolakov (¢. 33).

Vratit ,,celookruhovy” spoj ¢. 26 (Foncorda — Sasova) - cez Rudlovd.

Doplnit priamy spoj z Fon¢ordy na Zvolensku cestu.

Foncorda - centrum = peSo a MHD je to rychlejSie nez autom.

Vseobecné navrhy:
o Cas:

- upravit ¢asové nadvaznosti spojov;

- kratSie intervaly;

- intervalova doprava.

e Cenova politika:

= seniori budui mat cestovanie zdarma, so zlavou;

- moznost kupit si listky pri 3. dverach (je tam automat na nakup, ale nie
je spusteny), ¢im by sa usetril ¢as a odbremenili by vodi¢a (vysvetlenie,
preco to nep6jde: MHD by tak kazdorocne prisla o 200-tisic eur = Cierni
pasazieri);
automaty na zastavkach;
moznost pred(Zit karty aj cez internet;
rodinné karty;
turistické karty (jedno-, dvoj-, trojdriové);
zbieranie bodov na karte (napr. 10 ciest platim, 11. je gratis);
citykarty (MHD + primestské spoje);

L 20N 2N T TR T 2
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- kombinovany listok (cyklista zdarma);
= vodi¢i budi zdarma cestovat (d6kaz - vodi¢ak);
- prestupy zdarma.

e Skolské autobusy.
® Viac novych autobusov.
e Hybridné autobusy.
® Drziak na bicykle v MHD.
e Vodici:
- naudit ,parkovat” vodi¢ov autobusov, aby zastali pri chodniku (tym sa
bude lahsie nastupovat seniorom a mamickam s ko¢ikom);
- preskolit vodicov.
® Pomoc pri nastupovani do vozidla - VPP-[udia (SAD planuje).
® Prenosna (anonymna) karta.
e Totéalna integracia verejnej dopravy.
e Skultdrnenie zastavok (Ziadne smetiaky naokolo, rigoly).
® Zachovat spoj ZV - Rooseveltka.
e Autobusové pruhy.
e Zvysit bezpecnost skoldkov - pri prechodoch pred skolami budi policajti.
® Spoje:
- aj na ,odlahlé” sidliska: Belveder, Graniar, Suchy vrch, Prsianska terasa,
Slnecné strane;
» kyvadlova doprava na Stiavni¢ky — pocas podujati;
= viac autobusov na zastavku Tajovského — UMB (lebo vela zo spojov kon-
¢i na zastavke Tajovského, st tam Skoly a potom sa cez 2 priechody pre-
stiva mnozstvo Studentov a spomaluje sa premavka).
Poznamky:
e Filozoficka otazka od poslancov: ,Presadnt [udia do MHD, keby aj bola
zadarmo?”
® Rooseveltka: Bud [udia chodia taxikom, alebo ich niekto dovezie?
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AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Otazka:
— Preco vyuzivate na cesty auto a aké problémy mate
pri vyuzivani tohto druhu dopravy?

Pri vSetkych styroch pracovnych skupindch sa pouzivanie
auta tykalo nasledujucich ucelov:
- dochadzanie do prace;
- odvoz deti do Skoly a na krazky;
odvoz nakupov a inych veci;
vylety a volny cas;
vybavovanie na Gradoch;
dovolenky;
socialna starostlivost (starostlivost o seniorov, starostlivost o postih-
nutych...).

[N T 2 2R 2

MeneJ ¢asté ucely:
- doprava do blizkeho okolia za Gi¢elom Sportu: bicykel, korcule, lyZe, ven-
Cenie psa;
- ked idem vecer do mesta a viem, Ze sa nebudem moct vratit MHD;
- prebehnt auto raz za cas, aby pridlho nestalo.
e Ucastnici pracovnych skupin sa spontanne zmieriovali o nebezpecnych
miestach, kde autd prichadzaju do kolizii s inymi G¢astnikmi premavky:
- potreba svetelnej krizovatky na Kyjevskom namesti (nebezpec¢na pre
chodcov);
- krizovatka na ul. Nové KaliSte — neprehladna, nebezpecna pre chodcoyv,
auta v zakrute vynasa;
- krizovatka na Mladeznickej ul. pri Modrom kostoliku;
- Hustak - priechod k Slovakia banke a maly kruhovy objazd pri Euro-
pe - chodci tam chodia cez cestu nedisciplinovane po jednom;
= vo vSeobecnosti vela ulic, kde st zlé okraje, ktorym sa cyklisti zrazu
vyhybaju.
Iné informacie:
® Bolo zjavné, ze vacsina [udi, ktori prisli na stretnutie, nepovazuje auto za

samozrejmost, resp. jediny mozny sposob presunov po meste.
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davam si pozor, aby som jazdil/a mimo dopravnej spicky;

deti vozim aj na kratku vzdialenost autom, lebo pustit ich peso je nebez-
pe¢né (z THK na plavaren);

v Dopravnom podniku sa zaoberali myslienkou sprievodcov k MHD, kto-
ri by pomahali cestujdcim, napr. so sprievodom deti zo Skoly k MHD;
lacné jazdenie po meste je mytus — prevadzka auta stoji 250 € mesacne,
mesacny listok na MHD 22 €, pouzivanie taxi je dostupné za prijatelné
ceny;

rodicia rozvazaju deti, pretoze sa boja o ich osobnd bezpecnost v uli-
ciach (Gnos a pod.);

rodicia rozvazaju deti do veku 10 - 12 rokov, potom uZ vac¢Sinou chodia
samy;

asi hlavnymi preferenciami pri vybere auta na dopravu je Uspora ¢asu
a pohodlnost;

zo Salkovej by sa uZivila aplikacia na car-sharing. VV r. 1934 bolo v BB jedi-
né auto - mal ho riaditel Zivnobanky - Ziv¢ak :)

/26

3. Veregné stretnutie
,,0oprava, mesto a Iudia®

Miesto: Podlavice - ZS na ul. Gastanova 12
Dna: 28. marca 2018
Pocet Gcastnikov: 12

KedZe acast bola nizka, Gcastnici pracovali len v jednej pracovnej skupi-
ne, v ktorej riesili nasledujice témy:

1. Pesia doprava

2. Cyklistickd doprava

3. Verejna doprava

4. Automobilova doprava

Pracovna skupina mala zapisovatela a facilitatora, ktory kladol otazky a vie-
dol diskusiu. Na Uvod stretnutia bola Gc¢astnikom prezentovana informacia
o cieloch a dévodoch stretnutia, tiez boli informovani o tom, ako bude dalej
prebiehat proces spracovania ich podnetov a navrhov. Zapis je autentickym
prepisom podnetov a navrhov Géastnikov stretnutia.

VYSTUPY:

Otazka:

— Co by vam pomohlo v rdmei vasho sidliska a pripadne
aj prxi presunoch do prdce, skoly, na nakupy, za zabavou,
§portom a pod., aby ste viac chodili peSo, na bicykli
alebo verejnou dopravou?

Vseobecné zistenia (vztahujuce sa ku vSetkym sposobom

dopravy):

® V Podlaviciach bolo na tému dopravy uz viac diskusii, a ni¢ sa nezmenilo
napriek angazovaniu sa ludi = obyvatelia majd pocit, Ze aj tak ich nikto
nepoculva, na podnety a napady na zmeny bud nedostant Ziadnu odpo-
ved, alebo odpoved, ako sa ni¢ neda, mnohi sd apaticki, nevidia dévod na
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Gcast na podobnych diskusiach. Chceli by vediet, ako sa daju veci pohn(t,
zlepsit, nie len zo strany samospravy pocuvat, ako sa neda a ako ko-
nec¢né rozhodnutie aj tak urobi dopravny inSpektorat tak, ako to vyhovuje
jemu (a nie ludom).

Podlavice boli v minulosti dobré miesto na Zivot, ale postupne sa to zhor-
Suje, pretoZe sa vystavba zahustuje + vznika plno projektov v okoli (vrata-
ne satelitov BB), ktoré dopravne ovplyviuju aj ,stard” zastavbu Podlavic.
Opakovala sa potreba urobit dobr( analyzu a prieskum intenzity dopravy;
odkial, kam a preco sa ludia pohybuja v ramci sidliska a cez Podlavice (nie
cielova doprava tvori vyznamnu cast dopravy - st to mnohé skoly, UMB,
nemocnica a pod., chodia tu ludia idaci z okolitych obci, je to nastupné
miesto do rekreacnej oblasti atd.).

® V\Seobecne problémovy bod - nemocnica a okolie.

® Dobre hodnoteny je chodnik pod nemocnicou - je to jedina pristupova
moznost, je vyuzivany.

Domaci ludia z Podlavic, ale aj dalSich casti mesta (ako pacienti) chodia MHD,
resp. peso; autami chodia cudzi/cezpolni, lekari a zamestnanci (lekari zo ZV
a okolia nemaji dobré bus spojenie do nemocnice, preto chodia autami).
Parkovisko nepostacuje (chysta sa vystavba parkovacieho domu?).

Nikde nie je stojan/priestor na odkladanie bicyklov alebo aj dalSia infrastruk-
tura (odkladanie veci...).

Bolo by moZno vhodné urobit osobitny plan mobility pre nemocnicu ako
taku (ale aj pre dalSie vyznamné subjekty, ako napr. UMB).

Potrebné urobit dobry prieskum - analyzu, kto tam chodi, kedy a ako (vy-
uzit pri tom data z nemocnice, ¢o sa tyka poctov pacientov za der/tyzden/
iné obdobie) - azda by bolo mozné urobit pre ¢ast seniorov zberny auto-
bus z centra mesta alebo inej Casti a nemuseli by tam chodit taxikmi ako
teraz (aj ked taxiky su este celkom v poriadku, lebo tam neparkuju cely cas
a nezaberaju miesta pocas celej navstevy cloveka u lekara).

Obcianska rada by mala mat moznost pripomienkovat nové projekty a pri-
zyvat na také akcie aj obyvatelov, aby sa vyhli zlym rieSeniam (napr. na ul.
Pestovatelska urobili muarik a nim zGzili koridor cesty o 50 - 70 ¢cm, hoci
existovalo iné technické riesenie, ale nikto sa nepytal, ¢i toto ztZenie nebu-
de problematické - v skutocnosti je to vyrazny problém pre pesich).
Developerské projekty (nova vystavba) by mali byt povolované aZ po reali-
zacii infrastruktiry, teda ako prvé by mali ist podzemné siete a komunikacie
(vratane nemotorovej dopravy, pesich), aZz potom vlastna vystavba domov.
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PESIA A CYKLISTICKA DOPRAVA

Otazka:
— Co by vam pomohlo v rdmei vasho sidliska a pripadne

aj pri presunoch do prace, skoly, za sluzbami, za zabavou,
§portom a pod., aby ste viac chodili na bicykli?

e Dobra pesia trasa - popri Tajovke, cesta je v3ak tzka a chyba cyklochodnik.
® Potrebné zvyraznenie priechodov pre chodcov - napr. osvetlenie inym

svetlom, zvyraznené priechody, zvysenie poctu priechodov v obytnych z6-
nach a frekventovanych miestach s vyssim pohybom chodcov.

Sidlisko je malé, v3etky objekty st dostupné pesi alebo na bicykli, nie je po-
trebné v ramci sidliska vyuZzivat auto.

Do centra mesta je to pesi 50 minut.

Chybajuice chodniky a priechody pre chodcov: Podlavicka cesta, Skubin,
Pod Dibravou (naplanovana nova vystavba - bez pesieho spristupnenia),
pri poste a autobusovej zastavke (pri zvonici) nie je priechod pre chodcoyv,
vznikaju tam kolizne situacie.

Pozitivom je dobré dopravné znacenie pre cyklistov na sidlisku, moznost
vyuzivat aj jednosmerky.

Okrem potravin nie st nikde na sidlisku stojany na bicykle.

Povstalecka cesta (od Rumpla smerom na sidlisko) - potrebné zniZit rych-
lost pre vodicov, je tu vysoka frekvencia chodcov a vodici jazdia rychlo.

VEREINA DOPRAVA

Otazka:
— Co by vam pomohlo v rdmei vasho sidliska a pripadne

aj prxi presunoch do prace, skoly, za sluzbami, za zabavou,
§portom a pod., aby ste viac vyuzivali verejnu dopravu?
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® Podnety na konkrétne zmeny a zlepsenia poslané na samospravu nemaju
odozvu, ludia maja pocit, Ze sa nikam ,nedovolaja”.

e Roditia urobili v méji 2017 prieskum medzi rodi¢mi/ziakmi ZS Narnia a ZS
Okruzna - vysledky - 94 odpovedi (=156 Ziakov) - su priloZzené na konci
zapisu, spolu s celym znenim dotaznika/prieskumu - obsahujd velmi kon-
krétne navrhy na presmerovanie a zlepsenie MHD. Viysledky boli zaslané na
MsU aj SAD, ale bez odozvy.

o Zvazit ,8kolsky” spoj pre deti z Kralik, Riecky, Tajova, ktoré chodia na Z$S
v Podlaviciach.

e Pomohlo by zvysit frekvenciu spojov, keby autobus od nemocnice zacha-
dzal aZ do Podlavic.

MOTOROVA DOPRAVA

Otazka:
— Preco vyuzivate na cesty auto a aké problémy mate
pri vyuzivani tohto druhu dopravy?

e Uspora ¢asu, odvoz deti do $kol alebo na kriizky.

e Problematicky bod - kruhova krizovatka pri LIDLI/SAZP - preplnen4, vodici
si skracuju cestu cez ul. Pod stranou, ktora je Gzka, bez chodnika, s oboj-
smernou dopravou (!!! potrebné premerat parametre, s vysokou pravdepo-
dobnostou nespliia $irkové parametre pre obojsmernti premavku). V ulici
bola kedysi znacka , prejazd zakazany”, ale teraz uz nie je a doprava je ned-
nosna, konstrukcia vozovky nie je prispdsobena takej intenzite, aka tam je
dnes; [udia sa sami svojpomocne staraju napr. o asfalt (!). Povoleny prejazd
a vysoka frekvencia aut Gplne zhorsili zivotné podmienky obyvatelom na
ulici, dokonca niektori obyvatelia sa aj z tohto dovodu odstahovali.

e KriZzovatka pri DIXONE - problematicky vyjazd z THK, navy3e sa tu pripravu-
je nova vystavba, ktora zhusti uz aj tak hustd premavku.

e Chyba obchvat Podlavic, ktory je planovany uz viac ako 30 rokov, ten by od-
lah¢il sidlisko, nie od cielovej dopravy, ale od tranzitnej, ktora je dost velka
do okolitych obci a rekreacnych stredisk Kréliky, Tajov, Kordiky, Riecka).
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® Zacina vznikat problém s parkovanim, rieSenim by bolo zachytné/central-

ne parkovisko. Ako stcast zaznamu stretnutia z mestskej casti Podlavice
je nizsie uvedeny prieskum medzi rodi¢mi Ziakov ZS Narnia, Okruzn4 ul.,
z maja 2017. Prieskum poskytuje konkrétne navrhy na Gpravu grafikonov
MHD, resp. dalsich opatreni, ktoré by zlepsili podmienky na dochadzanie
deti do tejto skoly z r6znych casti mesta.
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Narodny projekt sa realizoval ako jedna komplexna aktivita, ktorej nazov ko-
reSponduje s nazvom predkladaného projektu: Podpora partnerstva a dialégu
v oblasti participativnej tvorby verejnych politik. Projekt sa vydal dvoma smer-
mi — praktickym a teoretickym:

® podaktivita 1/ prakticka cast: pilotna schéma participativnej tvorby verejnych
politik,

® podaktivita 2/ teoreticka cast: analyticko-metodicko-legislativna podpora za-
vadzania participativnej tvorby verejnych politik do praxe.

Stavbu originalnej dvojpodlaznej budovy pouzijeme ako metaforou realizacie pro-
jektu. Dve hlavné podaktivity predstavovali dve samostatné, a pritom vzajomne
prepojené poschodia toho istého domu. Na prizemi sa rozlozila pilotna schéma
participativnej tvorby verejnych politik, ktora zastresila realizaciu dvanastich
pilotnych projektov zapdjania verejnosti do tvorby verejnych politik. Predstavo-
vala ,zivé laboratérium participativnych procesov v prostredi verejnej spravy”.

Analytickym timom expertov utaborenym na prvom poschodi pontkala
priestor na realizaciu vyskumnych aktivit v interiéroch projektového domu, ako
aj exteriéroch, vo svete mimo pilotnej schémy. Analytické expedicie, prieskumy
neznamych teritorii verejnej spravy a metodické prvovystupy - postavené na Siro-
kom zbere a postupnom vyhodnocovani procesov a dat - reprezentovali ,teore-
tick( cast” projektu, zamerand na rozsirenie poznatkov o stave a moznostiach
zapajania verejnosti v redlnom Zivote verejnej spravy, ako aj na pripravu vzde-
lavacieho programu na podporu participacie pre zamestnancov ministerstiev,
vyssich tzemnych celkov, miest a obci.

Dvanast izieb na prizemi zaplnili jednotlivé pilotné projekty a pribehy par-
ticipativnej tvorby verejnych politik na roznych tGrovniach verejnej spravy. Kaz-
da z izieb sa stala javiskom, na ktorom sa odohraval originalny dej partnerstva
a dialégu medzi mimovladnou organizaciou a subjektom verejnej spravy. Spo-
lo¢nym menovatelom bola tvorba konkrétnej verejnej politiky so zapojenim ve-
rejnosti, zavadzanie a testovanie novych pristupov a mechanizmov participacie.

Hlavnymi postavami pribehu sa stali nielen spolupracujice organizacie
a ich odbornfi garanti, ale aj Siroka plejada dalSich postav, reprezentujdcich za-
interesovanych aktérov a aktivnych obcanov, ktori spolu hladali rieSenia prob-
lémov v réznych oblastiach: dlhodoba starostlivost, podpora prace s mladezou,
environmentalne vzdelavanie, otvorené data, mikroregionalny rozvoj, odpadové
hospodarstvo, pristupnost a bezbariérovost miest, planovanie verejnych priesto-
rov, udrzatelna mobilita, zavadzanie participativnych rozpoctov a inkltzia zra-
nitelnych skupin.
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Pilotné proJekty
participativned
tvorby verejnych politik

NARODNA UROVEN

e Stratégia dlhodobej starostlivosti (PP1)
Partneri: USV ROS, Asoci4cia na ochranu prav pacienta, Ministerstvo zdra-
votnictva SR, Ministerstvo prace, socialnych veci a rodiny SR, ZdruZenie
miest a obci Slovenska

e Participativna realizacia koncepcie rozvoja prace s mladeZou (PP2)
Partneri: USV ROS, Rada mladeze Slovenska, Ministerstvo $kolstva, vysku-
mu, vedy a Sportu SR

REGIONALNA UROVEN

e Krajska koncepcia environmentalnej vychovy a vzdelavania a osvety
v Trenéianskom kraji (PP3)
Partneri: USV ROS, zdruzenie Spirala, Trenciansky samospravny kraj

® Poskytovanie socialnej pomoci ludom s mentalnym postihnutim a ich
rodinam (PP4)
Partneri: USV ROS, ZdruZenia na pomoc ludom s mentalnym postihnutim,
Bratislavsky samospravny kraj

MIKROREGIONALNA UROVEN
® Od Levoce po Spissky hrad - politiky medziobecnej spoluprace (PP5)
Partneri: USV ROS, Centrum antropologickych vyskumov, klaster obci Spisa
(Spissky Hrhov, Dolany, Domariovce, Kl¢ov, Neme3any, Baldovce, Buglovce)
e Mesto pre vietkych - integraéna stratégia (PP6)
Partneri: USV ROS, Centrum pre vyskum etnicity a kulttry, mesto Svidnik
e Stratégia nakladania s komunalnymi odpadmi v meste Partizanske (PP7)
Partneri: USV ROS, obcianske zdruZenie Priatelia Zeme, mesto Partizanske
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LOKALNA UROVEN

Transparentnost vykonu samospravy a otvorené data (PP8)

Partneri: USV ROS, ob¢ianske zdruzenie Utépia, mesto Hlohovec

Navrh stratégie zabezpecenia pristupnosti pre vSetkych (PP9)
Partneri: USV ROS, Unia nevidiacich a slabozrakych Slovenska, mesto Nitra
Vyuzivanie verejnych priestorov a pléch na lokalnej Grovni (PP10)
Partneri: USV ROS, InstitGt pre dobre spravovant spolo¢nost (SGI), hlavné
mesto Bratislava

Trvalo udrzatelna mobilita (PP11)

Partneri: USV ROS, Nad4cia Ekopolis, mesto Banska Bystrica

Integracia marginalizovanych skupin do procesu tvorby verejnych po-
litik (PP12)

Partneri: USV SR ROS, Roémsky instittt, obec Lenartov
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Pilotny projekt ¢. 11:
Txvalo udxzatelna mobilita

Realizator: Nadacia Ekopolis

Partner pilotného projektu: mesto Banska Bystrica

Uroveri verejnej spravy: lokalna

Téma: expertiza a konzultacie v oblasti metodiky planovania udrzatelne;j
mobility

Ciel projektu: znizit podiel individualnej automobilovej dopravy a zvysit kva-
litu Zivota ludi v meste Banska Bystrica

Odborni garanti: Peter Medved/Nadacia Ekopolis, Vladimir Brieda/vedci
oddelenia investi¢nej vystavby a riadenia projektov za mesto Banska Bystrica
Dalsi zapojeni experti: Dana Sitanyiova, Eva Sanigova, Andrea Stulajterov4,
Eva S¢epkov4, Jan Roh&g, Livia Haringov4, Martina Barancova Paulikova
a 31 anketarov z radov Studentov a Studentiek socialnej prace Pedagogickej
fakulty Univerzity Mateja Bela v Banskej Bystrici.

ZAMER

® Projektovym zamerom je dosiahnut v Banskej Bystrici vytvorenie takej
dopravnej politiky, ktora bude rovnocenne vytvarat lepsie podmienky
nielen pre individualnu automobilovi dopravu, ale v ovela vyssej miere
bude zohladrovat aj potreby cestujicich MHD, cyklistov, chodcov a inych
Gcastnikov dopravy, napriklad mamiciek s koc¢ikmi alebo ludi na invalid-
nych vozikoch. RieSenie problémov dopravy v meste tak bude zalozené na
vyvazenosti vyuzitia roznych druhov dopravnych prostriedkov a bude res-
pektovat zaujem obyvatelov mesta o kvalitné a zdravé Zivotné prostredie.

VYCHODISKA

® Problematika dopravy v meste je Siroka agenda. Obce si ¢asto nevedia
najst rieSenia problémov dopravy v meste, ktoré by boli zaloZené na vyva-
Zenosti vyuzitia réznych druhov dopravnych prostriedkov a ktoré by res-
pektovali zaujem obyvatelov mesta o kvalitné a zdravé zivotné prostredie.
Na priprave planu udrZatelnej mestskej mobility je nevyhnutné pracovat
s obyvatelmi mesta a jednotlivymi mestskymi ¢astami tak, aby nastavené
opatrenia a rieSenia nasli pochopenie a odozvu verejnosti. Zdmerom je pra-
ve v spolupraci s verejnostou hladat efektivne rieSenia v oblasti zdravého
Zivotného prostredia a inych foriem mobility v meste.

/36

VYSLEDNA POLITIKA: Sprava z auditu ADVANCE pre mesto

Banska Bystrica

e Pilotny projekt ¢. 11:
https://www.minv.sk/swift_data/source/rozvoj_obcianskej_spo-
locnosti/participacia/vystupy_np_parti/Sprava%20z%20audi-
tu%20ADVANCE%20pre%20mesto%20Banska%20Bystrica.pdf C@

Vsetky ostatné informacie z priebehu realizacie
projektu vratane rozhovorov a videozaznamov, ako aj ostatné vystupy
pilotného projektu najdete na:
@) https://www.minv.sk/?ros_np_participacia_vystupy_PP11

37/



https://www.minv.sk/swift_data/source/rozvoj_obcianskej_spolocnosti/participacia/vystupy_np_parti/Sprava%20z%20auditu%20ADVANCE%20pre%20mesto%20Banska%20Bystrica.pdf 
https://www.minv.sk/swift_data/source/rozvoj_obcianskej_spolocnosti/participacia/vystupy_np_parti/Sprava%20z%20auditu%20ADVANCE%20pre%20mesto%20Banska%20Bystrica.pdf
https://www.minv.sk/swift_data/source/rozvoj_obcianskej_spolocnosti/participacia/vystupy_np_parti/Sprava%20z%20auditu%20ADVANCE%20pre%20mesto%20Banska%20Bystrica.pdf
https://www.minv.sk/swift_data/source/rozvoj_obcianskej_spolocnosti/participacia/vystupy_np_parti/Sprava%20z%20auditu%20ADVANCE%20pre%20mesto%20Banska%20Bystrica.pdf

TOTO NIE JE
KONIEC,
JE TO LEN

ZACIATOK...
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Urad splnomocnenca vlady SR zodpoveda za dve zakladné agendy: ,Iniciativu
pre otvorené vladnutie” a ,Koncepciu rozvoja obcianskej spolo¢nosti na Slo-
vensku”. Kazda ma v rozvoji obcianskej spolocnosti svoje Specifické poslanie.
Spolo¢nym zadanim je vytvorenie priestoru a urcenie pravidiel hry, ktoré za-
bezpecia zvysenie informovanosti a dostupnost informacii, ako aj zapojenie ve-
rejnosti do tvorby verejnych politik, tak aby pre stat bola verejnost partnerom
a rovnocennym Ucastnikom participativneho procesu. Obrazne povedané, aby
vzniklo prvoligové ihrisko, kde st jasné a dodrZiavané pravidla, kde ma kazdy
Sancu vyuzivat svoje schopnosti a moznosti na dosiahnutie spolocného ciela.

Ked sa vlada SR rozhodla, Ze vytvori operacny program Efektivna verejna
sprava, bolo logické, Ze sa Grad do programu prostrednictvom narodného pro-
jektu, ktorého nosnou témou bola participacia, zapojil. Participaciu povazujem
za najdoleZitejsi prvok pre zefektivnenie verejnej spravy. Urad bol aktivny aj pri
tvorbe opera¢ného programu. Dali sme si za ciel, aby narodny projekt obsiahol
celé Slovensko a jednotlivé Grovne verejnej spravy a aby stcasne zohladrioval
spolocenskl objednavku, ktora urcila priority a témy dvanastich pilotnych pro-
jektov participativnej tvorby verejnych politik.

Realizacia pilotnej schémy potvrdila jej zmysel. Velkym prinosom bolo, Ze
vybrané projekty zrkadlili potreby a problémy Slovenska. Dalsim pozitivom je,
Ze boli zahrnuté vsetky Grovne verejnej spravy od Statu cez samospravne kraje,
mikroregiény, mesta a malé obce.

Ziskali sme cenné skisenosti — dobré aj zlé, Co je nesmierne dolezité, lebo
mnohokrat priklady zlej praxe nas postvaju dalej ako tie dobré. Najvacsim be-
nefitom bol princip partnerstva, dialégu a spoluprace mimovladnych organizacii
a subjektov verejnej spravy, ktory participaciu posunul o krok dalej. Participacia
ako prirodzeny sp6sob komunikacie a tvorby verejnych politik bola klti¢ovou
esenciou pilotnych projektov. Prinosom je aj to, Ze vieme tychto dvanast prikla-
dov multiplikovat na celé Slovensko. Realizacia narodného projektu priniesla
poznanie, Ze Slovensko v spolupraci verejnej spravy a neziskového sektora
nevyhnutne potrebuje pokracovat.

Potvrdenim, Ze sa narodnému projektu podarilo nastartovat dialég a spo-
lupracu medzi verejnymi institGciami a tretim sektorom, je, Ze pri priprave po-
kracovania narodného projektu Grad zaevidoval enormny zaujem subjektov
statnej spravy, ale aj miestnej a regionalnej samospravy, zapojit sa do pokra-
covania projektu a otvorit dalSiu kapitolu zapajania verejnosti na Slovensku.

Martin Giertl, splnomocnenec vlady Slovenskej republiky
pre rozvoj obcianskej spolo¢nosti
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