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Dokumentacia na Gzemné rozhodnutie /DUR/

B. Technicka sprava

TECHNICKA SPRAVA ,
k dokumentacii na tzemné rozhodnutie (DUR)

Rychlostna cesta R4 Rakovéik - Radoma

1. Identifikacné udaje :

1.1 Stavba:

Néazov stavby: Rychlostna cesta R4 Rakov¢éik - Radoma

Miesto stavby: VUC - Presovsky samospravny kraj

Katastrélne Uzemie: Mestisko, Rakovéik, Befiadikovce, Sarigsky Stiavnik, Radoma, Okruhle

Druh stavby: Novostavba

Navrhovana kategoria: R 24,5/100 v poloviénom profile R11,5/100 so zohladnenim budtceho profilu
Planované terminy stavby: Zaciatok 2024 — ukoncenie 2027

1.2 Stavebnik :

Nazov: Narodna dialniéna spolo¢nost, a.s.
Dubravska cesta 14
841 04 Bratislava

Nadriadeny organ: Ministerstvo dopravy a vystavby SR

Namestie slobody 6, 810 05 Bratislava

1.3 Spracovatel dokumentacie :

Zhotovitel” Zdruzenie ,,R4 Svidnik - KapuSany"
ALFA 04 a.s., a DOPRAVOPROJEKT, a.s.

Hlavny inZinier projektu: Ing. Gabriel Petfvalsky

Nazov a adresa projektanta: DOPRAVOPROJEKT, a.s., divizia PreSov

ICO:

Jarkova 28, 080 01 PreSov
O§O 01 PreSov
ICO 31322000

Zodpovedny projektant: Ing. Radoslav Christakov

1.4 Predchadzajice dokumentacie stavby :

Nazov:

Technicko-planovacia $tldia cestného tahu Sever — Juh v trase tatna hranica PR — V. Komarnik — PreSov — KoSice -
Milhost - Statna hranica MR, zhotovitel Dopravoprojekt a.s. Bratislava, 1994,

Porovnavacia Studia I/73 (R4) Sariésky Stiavnik, prelozka cesty, zhotovitel Dopravoprojekt, a.s. Bratislava, 07/2004,
Dokumentacia na Gzemné rozhodnutie (DUR) a Dokumentacia stavebného zameru (DSZ) ,I/73 (R4) Sarigsky Stiavnik,
preloZka cesty“, zhotovitel Dopravoprojekt, a.s. Bratislava, 07/2004,

Studia realizovatelnosti stavby ,Rychlostna cesta R4 Statna hranica SR/PR — Kapusany*, zhotovitel ,.ZdruZenie Kapu-
Sany“ zastupené HBH Projekt spol. s r.0., Dopravoprojekt, a.s., 10/2014,

Zamer EIA Rychlostna cesta R4 Svidnik — KapuSany, zhotovitel Ekojet, s.r.o. Bratislava, 04/2015.

Zavere¢né stanovisko EIA podfa zdkona €. 127/1994 Z.z., vydané Ministerstvom Zivotného prostredia SR dia
23.03.2009 pod Cislom 7335/2008-3.4/ml pre rychlostnt cestu ,R4 Svidnik — PreSov*,

Rozsah hodnotenia vydany MZP SR pre rychlostn( cestu ,R4 Svidnik — Kapu$any®.

Zaveredné stanovisko k stavbe ,Rychlostna cesta R4 Svidnik — Kapusany* vydané MZP SR &.: 1267/2017-1.7/ml
diia 30.10.2017.

Ako podklad pre vypracovanie dokumentacie na Uzemné rozhodnutie sliZila dokumentécia Studie realizovatelnosti (10/2014)
a spréva o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie (EIA, 03/2017).
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2. Charakteristika izemia a jeho vplyv na navrh stavby:

*  Clenitost terénu:
Zaciatok Useku rychlostnej cesty je situovany do rovinatého Gzemia aluvialnej nivy potoka Hrabov¢ik. Smerom na juh ta-

ras cesty prechadza ostro rezanym reliéfom flySovej vrchoviny s prevahou pieskovcovych litofacii a prekonava niekolko hiboko
zarezanych erdznych ryh. Nasledne trasa prechadza najvy$sim bodom terénu (kéta cca 312,00 m n.m.) a trasa cesty klesa na
svahu flySovej vrchoviny so zastipenim flySovych ilovcov a pieskovcov. Charakteristickou Ertou reliéfu je husta siet eréznych
ryh, zvacsa priecne a kolmo pretinajucich trasu cesty. V trase cesty, resp. v jej bezprostrednom okoli sa nachadzaju aj plosné,

potencialne zosuvy.

* InZiniersko - geologické udaje: 5

Na geologickej stavbe predmetného Uzemia sa podla zostavenej geologickej mapy 1:50 000 (Zec, et al. 2006) podielaju

horniny paleogénu a kvartérne sedimenty (obr. 3).
— _

’TTL )

AT Nl /SN
R J{\:ri-ﬁ.t-:?wn _fﬂ r.\ :
i

E‘;_a?qi?i“}
tﬁ.'\

OBr. Vysek geologickej mapy zaujmového Uzemia (apovy server éGGDS)..

FlySové padsmo

FlySové pasmo je v zaujmovom Uzemi zastupené magurskym prikrovom. Vystupuje severne od Ciary Kukova — Matias-
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B. Technicka sprava
ka. Tvoria ho od juhu na sever nasledovné tektonicko- litofacialne jednotky :

- krynicka jednotka

- bystricka jednotka

- racianska jednotka

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Racianska jednotka je najsevernejSou tektonicko-litofacialnou jednotkou magurského prikrovu. Na zaklade odlisnosti zlinskeho
suvrstvia je ¢lenena na dve zony — vonkajsiu a vnatornu.

VonkajSia racianska jednotka vystupuje severne od Ladomirovej az po Statnu hranicu s PR a jej néplfi tvori belovezské a zlinske
suvrstvie.

Vnutorna raianska jednotka vystupuje juzne od Ladomirovej az po nasunovu liniu juzne od Okrahleho, kde sa tektonicky styka
s bystrickou jednotkou. Na povrchu zabera podstatne vacsSiu plochu ajej napli tvori od bazy po strop kurimské, belo-
vezskeé, zlinske a malcovské suvrstvie.

Kurimské suvrstvie

Stratigraficky ide o najstarSie sUvrstvie vnutornej racianskej jednotky aje zastipené v bazalnej &asti kremenno-
drobovymi pieskovcami s prechodom do tenkovrstvovitych aZ strednovrstvovitych ilovcov a pieskovcov.
BeloveZské suvrstvie (1)

Vlystupuje na povreh v Celovych Eastiach tektonickych Supin, resp. v jadrach antiklinalnych Struktar racianskej jednotky.
V spodnej €asti ho tvoria mrazovské vrstvy — pieskovce a zlepence s polohami ilovcov a prachovcov. Podstatni ¢ast sedimen-
tarej néplne belovezského suvrstvia tvoria tenkovrstvovité ilovce a prachovce s polohami pieskovca (drobnorytmicky flys).
Pestré ilovce tvoria niekolko metrov hrubé polohy v tenkovrstvovitom slede ilovcov a pieskovcov.

Zlinske suvrstvie (2), (3)

Zlinske sUvrstvie vnutornej racianskej jednotky zabera vyznamnu &ast predmetného Gzemia. V ramci stvrstvia je vy-
¢lenenych niekolko litologickych facii — makovické pieskovce, pieskovce so zlepencovymi polohami, kremenné, arkézové
a glaukonitové pieskovce s polohami ilovca a prachovca (glaukonitovo-pieskovcova facia), hrubozrnné pieskovce a zlepence,
vapnité ilovce a prachovce s polohami pieskovca (ilovcova facia), vapnité ilovce a kremenno-glaukonitické pieskovce (zlinsko-
malcovska facia).

Malcovské suvrstvie (4)

Je najmladsim stvrstvim vnatornej racianskej jednotky a na povrch vystupuje v niekolko km Sirokom pase na jz. okraji
jednotky. Je hlavnym stavebnym prvkom brezovského a olSavského synklinéria. Jeho dominantnou a hlavnou féaciou su sivé
vapnité ilovce az prachovce s polohami kremenno- karbonatového pieskovca.

Kvartér
Na geologickej stavbe daného Useku rychlostnej cesty sa najva&Sou mierou podielaju kvartérne sedimenty roznej ge-
nézy:

fluvidlne sedimenty,

- deluvialne sedimenty,

- polygenetické sedimenty

- zosuvné dellvium

K fluvidlnym sedimentom su pri¢lenené naplavy potoka Hrabovéik (severny okraj Uzemia) a tiez néplavy men3ieho po-
toka Hradisko na juznom okraji predmetného izemia. Ide zva&sa o vyplne nevyraznych udolnych niv potokov s hribkou akumu-
lacii do 2,0-6,0 m p.t.

Deluvidlne sedimenty su reprezentované gravitaéne resedimentovanymi ilovitymi, piescitymi a pies€ito-hlinitymi zemi-
nami na Upatiach svahov pahorkatiny a sudrznymi zeminami s Ulomkami v nadloZi paleogénneho podloZia. Hrubka deluvialnych
sedimentov je premenliva, vacSie mocnosti boli overené v spodnych &astiach svahov ana dne Uvalin a doliniek s prevahou
flovcovych hornin predkvartéreho podloZia.

K deluvidlnym sedimentom je mozné pri¢lenit aj zeminy zosuvného dellvia potencialnych zosuvov na svahoch flySovej
vrchoviny aZ pahorkatiny, ktoré boli zaregistrované zhruba v km 3,800 a km 5,800. Podla vysledkov realizovanych prac boli
zeminy zosuvného deldvia overené do hibky 6,8-7,6 m p. t.

Polygenetické (fluvidlno-deluviaine) sedimenty vystupuju na severnom okraji zaujmového Uzemia (cca km 0,000-0,200)
a hlavne v juznej Casti navrhovanej trasy rychlostnej cesty (cca km 5,500 aZ po koniec trasy v km 7,700). Na severnom okraji
(izemia boli stidrzné zeminy polygenetickych sedimentov overené az do hibky 18,5 m p.t. (vit RR-1) V juznej €asti boli sudrzné
zeminy overené do hibky viac ako 11,0 m p.t. (vrt RR-40, RR-47). Je treba poznamenat skutodnost, Ze vyskyt polygenetickych
sedimentov v hribke viac ako 8,0-11,0 m p.t. sa v hodnotenom useku rychlostnej cesty zhruba od km 5,500 juzne vdbec ne-
predpokladal.

Zeminy zosuvného dellvia boli overené na svahoch flySovej vrchoviny, ktoré si porusené plo$nymi, potencialnymi zo-
suvmi (km 3,800 trasy cesty), resp. plodny, potencialny zosuv poruSuje hrubé polohy polygenetickych sedimentov ( km 5,700
trasy).

* Loziska nerastov a banicka ¢innost
Nevyhradné loZiska nerastov
- LoZisko Nemcovce (Cislo: 4142)
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k.u. Mestisko, surovina: trky a piesky

- LoZisko Mestisko (Cislo: 4404)

k.u. Mestisko, surovina: tehliarske suroviny

* Hydrologické charakteristiky:

Hydrogeologické pomery st vo vSeobecnosti podmienené geologickou a tektonickou stavbou Uzemia, Gloznymi, litolo-
gickymi, klimatickymi, hydrologickymi aj geomorfologickymi pomermi a vo velkej miere su ovplyvnené poziciou priepustnych
poléh k moznym zdrojom dotacie podzemnej vody. Jednotlivé hydrogeologické komplexy, ktoré mézeme v skimanom Uzemi
vy€lenit, sa navzajom liSia hydrofyzikalnymi vlastnostami horninového prostredia, obehom, rezimom a chemizmom podzemnych
vod. Podrobné su hydrologické charakteristiky popisané v prilohe F.02.

Navrhované varianty rychlostnej cesty zasahuju do nasledujucich utvarov podzemnych véd (NV SR 282/2010 Z. z.):
Utvary podzemnych véd v predkvartémych horninach
SK2002700F - Puklinové podzemné vody flySového pasma a podtatranskej skupiny oblasti povodia Bodrog,

Z hiadiska hydrogeologickej rajonizacie Slovenska patri zdujmové uzemie k hydrogeologickému rajonu (obr. 4):

rajonu PQ 110 Paleogén Nizkych Beskyd v povodi Tople,
rajonu PQ 105 Paleogén povodia Ondavy.

Obr. 4 Lokalizacia projektovanej trasy R4 Rakovéik - Radoma v mape hydrogeologickych rajonov SR (Malik a Svasta,
2002)

V nasledujucej tabulke st uvedené hladiny podzemnej vody v pozorovacich hydrogeologickych vrtoch po realizacii
a s urCitym ¢asovym odstupom.

Hladiny PV | Hladiny PV Hladiny PV
) Kéta po odvrtani 6.8.2018 7.9.2018
Hibka | . . Vyska .
Ustia . Datum
ol i vrtu (m PazNICe | o alizacie
(m) (mn.t) ot 0d paz- ot 0Od paz- ot Od paz-
n.m.) terénom hice (m) terénom hice (m) terénom nice (m)
(mp.t) (mn. m.) (mn.m.)

HGR-1 15 284,71 10,80 23.4.2013 | 14,2 15,0 5,50 6,30 3,50 4,30

HGR-2 15 280,34 |0,70 25.7.2018 |- - - - 5,40 6,10
HGR-3 15 275,89 |0,80 18.8.2018 | 6,2 7,00 5,50 6,30 3,20 4,00
HGR-4 15 1270,30 |0,80 16.7.2018 | 2,0 2,80 0,50 1,30 0,60 1,40
HGR-5 15 261,90 |1,00 17.7.2018 | 0,2 1,20 0,00 1,00 0,0 1,0

*preliv na terén
Tab.1 Hladina podzemnej vody v pozorovacich vrtoch merané po ich realizacii a s ¢asovym odstupom.
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Z vysledkov danych ukazovatelov podla STN vyplyva — vodné vyluhy z uvedenych vrtov nie si agresivne na beténové
konstrukcie.

Pocas rieSenia geologickej ulohy sa vykonala pasportizacia exitujucich vodnych zdrojov v blizkosti navrhovanej trasy
rychlostnej cesty, resp. vyznamnych zdrojov podzemnej vody aj v SirSom okoli (priloha €.7.3).

Vodny zdroj VZ-1 (km 1,330) - zachyteny puklinovy, resp. puklinovo-bariérovy pramen, novo vybudovany zdroj pitnej
vody pre cca 4-5 RD na pravej strane cesty 1/21 a objekt ObU v obci Rakovéik. Ide o novo vybudovany zachyt pramefia, dve
betonové skruze s priemerom 1 000 mm, hibka studni je 2,0 m p.t., hladina PV je v hibke 0,2 m p.t. a vy&ka vodného stipca 1,7
m. Je predpoklad, Ze vystavbou rychlostnej cesty ddjde k zmene kvalitativnych aj kvantitativnych ukazovatelov vodného zdroja
a preto je potrebné vybudovat novy zdroj podzemnej vody.

Vodny zdroj VZ-2 (km 4,300) - kopana studiia do hibky 10,0 m p.t., osadené betdnové skruze 1000 mm so Zeleznym
poklopom, zdroj vody pre 1 RD, hibka studni je 10,0 m p.t., hladina PV je v hibke 3,6 m p.t. a vy$ka vodného stipca 6,4 m.

Viystavbou rychlostnej cesty nedodjde k zmene kvalitativnych aj kvantitativnych ukazovatelov vodného zdroja, odporu-
¢ame jeho monitoring po¢as vystavby a prevadzky rychlostnej cesty.

Vodny zdroj VZ-3 (km 6,470) - zachyteny vrstevny pramen na svahu, osadené betonové skruze 1 000 mm s poklo-
pom, prepadové potrubie nad terénom, zdroj vody pre 2-3 RD na okraji obce, hibka studne nezistena, boény prepad so studne
s vydatnostou 0,001 I/s.

Vystavbou rychlostnej cesty neddjde k zmene kvalitativnych aj kvantitativnych ukazovatelov vodného zdroja.

Vodny zdroj VZ-4 (km 7,060) - zachyteny puklinovy, resp. puklinovo — bariérovy pramefi na svahu pod lesom, osade-
né beténové skruze 1500 mm s poklopom, prepadové potrubie nad terénom, zdroj vody pre cca 20-22 RD. Hibka studne nezis-
tena, boény prepad so studne s odmeranou vydatnostou 0,2 I/s.

Viystavbou rychlostnej cesty neddjde k zmene kvalitativnych aj kvantitativnych ukazovatelov vodného zdroja.

»  Udaje o existujucich objektoch, prevadzkach, rozvodoch a zariadeniach a ich ochrannych pasmach:
V rieSenom Uzemi sa nachadza:

Ochranné pasma

Vodny zdroj Zimny potok, Zimny pramefi 1 a 2 v obci Sari$sky Stiavnik

Ochranné pasmo Il stupria.

Navrhovand rychlostna cesta je napojené na cestnu siet krizovatkami s cestou 1/21.
Ochranné pasma inZinierskych sieti a existujucich objektov su:

— rychlostna cesta R4 100 m od osi prifahlého jazdného pasu
—  cesty | triedy 50 m od osi vozovky

- cesty nizSich tried a miestne komunikacie 25m od osi vozovky
—  elektrické vedenie do 35kV 10 m od krajného vodica
- telefénne vedenie 1m od osi kabla

— dialkové podzemné vedenia . 2m od osi kabla

—  plynovody do DN 200 mm 4 m od osi potrubia

- plynovody do DN 700 mm 12 m od osi potrubia

— kanalizacia 3 m od okraja potrubia
- vodovod < DN 500 mm 1,5 m od okraja potrubia
- vodovod > DN 500 mm 2,5 m od okraja potrubia

*  Chranené cCasti uzemia:
V rieSenom Uzemi sa nachadza:
Eurdpska sustava chranenych Gzemi (Natura 2000)
—  Chranené Uzemia prirody (podla ustanoveni zakona ¢. 543/2002 Z.z.)
Eurdpska sustava chranenych tzemi (Natura 2000)
Chranené tzemia prirody: CHA Radomska slatina (ev.c.: TT4)
Rozloha: 9 980 m2.
Ugelom vyhlasenia CHA je ochrana aluvialnych lik s mozaikou mokradovych spologenstiev, s vyvijajlicou sa halofytnou vegeta-
ciou a s vyskytom chranenych a ohrozenych druhov rastlin.

* Poziadavky na demolacie:

Pre potreby vystavby rychlostnej cesty R4 RakovCik — Radoma je potrebné zrealizovat demolaciu objektov situovanych
v zaujmovom Uzemi stavby. Vystavba rychlostnej cesty si vyzaduje demolaciu pivnice a odstranenie dvoch Usekov oplotenia pri
Uprave cesty [11/3581.
A. Demolécia pivnice na parcele ¢.726/1

Pivnica sa nachadza v km 6,735 rychlostnej cesty R4 (SO 101-00), pri zjazde k retenénému zariadeniu na sukromnych
pozemkoch v obci Radoma a prislicha rodinnému domu. Pivnica je v sii€asnosti celoro¢ne vyuzivana. Jedna sa o kamennu
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klenbovu konstrukciu osadenu do rastlého terénu. Vstup je zabezpeceny cez drevené dvere, z hornej asti je pivnica zaizolovana
asfaltovymi pasmi. Pivnica ma pddorysnu plochu 6,6m*3m=19,8 m2 a vysku v 3,0m. Obostavany priestor pivnice je 59,4 m3.
B. Odstranenie oplotenia rodinného domu v obci Radoma na parcelach ¢.204, 205, 206, 207

Oplotenie sa nachadza na zaciatku Upravy cesty 111/3581 (SO 121-00) na stkromnych pozemkoch v obci Radoma a
prislicha rodinnému domu. Oplotenie je z ocelového pletiva vysky 2,0 m osadené na beténovych stipikoch. V mieste vjazdu na
pozemok je oplotenie prerudné. Z dévodu Gpravy cesty I11/3581 je potrebné &ast oplotenia odstranit. Celkové dizka oplotenie na
odstrénenie je 42 m. Prerudena linia oplotenie pozemku bude nahradené novym oplotenim (SO 302-00).
C. Odstréanenie oplotenia ovocného sadu v obci Radoma ¢ast’ Hradisko na parcele ¢.1443/1

Oplotenie sa nachadza na konci Upravy cesty 111/3581 (SO 121-00) na stkromnych pozemkoch v smere na Hradisko.
Oplotenie je z ocelového pletiva vysky 2,0 m osadené na betdnovych resp. ocelovych stipikoch. Z dévodu Upravy cesty I11/3581
je potrebné &ast oplotenia odstranit. Celkova dizka oplotenie na odstranenie je 40 m. Preruena linia oplotenie pozemku bude
nahradena novym oplotenim (SO 302-00).

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E E‘,ﬁg%ﬁ;

*  Poziadavky na vyrub drevin rastucich mimo lesa a nadhradnu vysadbu:

Na vyrub dreviny rasticej mimo les sa vyZaduje suhlas organu ochrany prirody.
Organ ochrany prirody, ktorym je v tomto pripade obec, v rozhodnuti o suhlase s vyrubom drevin rastucich mimo les rozhodne
o spOsobe nahradnej vysadby, resp. o vyske finanénej néhrady za likvidované dreviny. V prvom rade uklada Ziadatelovi
v sihlase na vyrub dreviny povinnost, aby uskutoénil ndhradnt vysadbu drevin na vopred uréenom mieste, a to na néklady
Ziadatela; uprednostiiuje pri tom geograficky pévodné a tradiéné druhy. Ak nemoZzno uloZit nahradnu vysadbu, organ ochrany
prirody ulozi finanént nédhradu do vysky spoloCenskej hodnoty dreviny (§95). Finan¢na nahrada je prijmom obce, na Uzemi
ktorej sa vyrub uskutoCiuje.
ViySka vypoditanej spoloCenskej hodnoty drevin, na ktoré sa vyZaduje suhlas organu OPaK, je uvedend pre kazdé katastraine
uzemie dotknutej obce v tabulke vy3Sie.

Nahradnu vysadbu v trase navrhovanej rychlostnej cesty R4 a jej objektov predstavuju objekty vegetacnych Uprav na
nasypovych a zérezovych svahoch a vnutrokrizovatkovych priestoroch telesa rychlostnej cesty, pristupovych komunikacii vede-
nych pofnohospodarskou krajinou a aj Uprav a preloziek vodnych tokov. Na trovni DUR bol vykonany vypoget spolodenske;]
hodnoty vysadieb drevin navrhovanych v rdmci uvedenych objektov za U&elom porovnania spolo¢enskej hodnoty likvidovanych
drevin drevin (resp. drevin, na ktoré sa vyZaduje suhlas organu OPaK) a spoloenskej hodnoty nahradnej vysadby.

Na zéklade vypoctu spoloCenskej hodnoty navrhovanej nahradnej vysadby na jednotlivych objektoch (cca 602 144,60 Eur,
pozri objekt 031-00) a porovnania s celkovou vypogitanou spolo&enskou hodnotou likvidovanych drevin, na ktoré sa vyZzaduje
sthlas organu OPaK (2 439 454,67 Eur) konstatujeme, Ze spoloenska hodnota nahradnej vysadby predstavuje cca 25% celko-
vej vypoCitanej spolo¢enskej hodnoty drevin, na ktoré sa vyZaduje sthlas organu OPakK.

®  Zasah do bhiotopov eurépskeho a narodného vyznamu:

Navrh trasy priamo nezasahuje do biotopov a redpektoval podmienky zaveregného stanoviska MZP SR. Pogas vystavby je
nutné eliminovat priame zabery biotopov ddslednym vymedzenim trasy definovanym hranicou doasného zaberu.
* TerajSie a buduce vyuzitie Uzemia:

Zaujmové Uzemie je v suCasnosti prevazne vyuzivane na pofnohospodarske Ucely, obhospodarovanie pddy ako aj
vyuZzitie trvalo travnatého porastu ako pasienky (aj ekologické pofnohospodarstvo), a innost zamerana na lesné hospodarstvo.
Predmetné uzemie obhospodaruje viacero samostatne hospodariacich rolnikov, a viacero urbarskych spoloénosti podia katas-
tra. Z dévodu zabezpe€enia pristupu na stavbou rozdelené pozemky je v Uzemi navrhnuty systém pristupovych ciest tak, aby
nebolo naruSend hospodarska ¢innost v predmetnom uzemi.

V buducnosti sa na tomto Uzemi neplanuje zmena €innosti ani Ziadna priemyselnd aktivita.

*  Zaber pozemkov z pofnohospodarskeho a lesného podneho fondu (PPF,LPF):
CELKOVY ZABER POZEMKOV PODLA DRUHU ZABEROV

stupefi dokumentacie: DUR
stavba: Rychlostna cesta R4 RakovCik - Radoma

PPF lesny pozemok
por. Cislo | kataster trvaly zaber | dogasny zéber do 1 trvaly zaber | doGasny zaber do 1
(ha) zaber (ha) | roka (ha) (ha) zaber (ha) roka (ha)
1 Mestisko 3.1358 1.4206
2 Rakoveéik 1.5479 1.2715 0.1797 4.5503 2.3243 0.8309
3 Befadikovce 5.8434 1.6183 0.7291 1.1549 0.3620 0.3546
4 Sarisky Stiavnik 4.0894 2.8223 0.1672 3.1278 1.3829 0.3440
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2 Radoma 16.0785 5.4373 0.4757 1.1077 0.8388 0.0392
6 Okruhle 0.0059
spolu: 30.6950 12.5700 1.5576 9.9407 4.9080 1.5687

*  Poziadavky na rekultivaciu ploch do¢asnych zaberov PPF a LPF:

Vo vSetkych dotknutych katastralnych Uzemiach navrhujeme rekultivaciu doCasne zabratych pléch, ktoré budu
slizit pre Ucely stavby. Rekultivaciu navrhujeme technicku, na plochach, kde ddjde k zniZeniu biologickej hodnoty pody
navrhujeme aj biologicki rekultivaciu. Na rekultivaciu sa pouzije skryvka kulturnej vrstvy pody zpléch trvalého
a doCasného zaberu. Rekultivacia je navrhnutd tak, aby sa plochy po ukonéeni stavby mohli vyuzivat na pdévodné
ucely.

Cielom spétnej rekultivacie polnohospodarskej pody je uvedenie pozemkov, pouzivanych na nepofnohospodarske
Ucely do pévodného stavu.

Vysledkom rekultivacie bude rekonstrukcia pédneho profilu (ornice a podornicia) a obnova pddnej Urodnosti do takého
rozsahu, aby sa mohla antropicky poSkodena pdda vratit do polnohospodarskej pody v pdvodnom druhu pozemku a a kvalite
zodpovedajucej kvalite pody pred odriatim.

Povinnost vykonat' spatnu rekultivaciu vyplyva zo Zakona €. 220/2014 Z.z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarske;
pddy, je upresnena vo Vyhlaske ¢. 508/2004 Z.z a vo svojom rozhodnuti o doGasnom odnati polnohospodarskej pody ju nariadu-
je prislusny organ ochrany PPF.

Naklady na vykonanie spéatnej rekultivacie znasa v plnom rozsahu investor (ziadatel o doasné odnatie).
Rozsah a spdsob rekultivacie je stanoveny podfa druhu rekultivovaného pozemku, kvality pddy, charakteru nepolnohospodar-
skeho vyuZitia, rozsahu a doby trvania nepolnohospodarskeho pouzitia pody. Rekultivacia sa vykonava podia schvaleného
rekultivatného planu (projektu) podla rozsahu a charakteru zaberu (stupfia degradacie pddy) a budlceho planovaného vyuzitia
pddy spravidla vo dvoch etapéach:

» Technicka rekultivacia - jej cielom je rekon$trukcia pddneho profilu technickymi prostriedkami. Pozostava
z odstranenia zbytkov stavieb a spevnenych pléch a navezenia podorniéia a ornice zo skryvky HH do pdvodnej
Urovne terénu s naslednym urovnanim.

* Biologicka rekultivacia — nasleduje po ukonCeni technickej rekultivacie, jej ciefom je oZivenie biologickych procesov
v pdde podmiefiujucich pédnu drodnost. Pozostava z dodania organickych a mineralnych hnojiv a prislusnej agro-
techniky na Gpravu pddnej Struktary a zapravenie hnojiv do pody. Casovy harmonogram biologickej rekultivacie je
potrebné prispdsobit okrem ukon&enia technickej Casti rekultivcie aj optimalnym agrotechnickym terminom.

* Poziadavky na plochy na umiestnenie prebytoéného a nevhodného zemného materialu, skladky humusu
a stavebné dvory:
Drevo z vyrubov stromov a krovin
V ramci predmetnej stavby pocitame s ponuknutim hrubiny z vyrubov stromov na predaj ako palivové drevo a zvySok (konare
a listy) navrhujeme odviest do najblizSej kompostarne, ktora bude v ¢ase vystavby k dispozicii.
Materily z demolécii a odpady
Viyblrany a vyziskany material sa predpoklada recyklovat prevazne v ramci stavby, pri¢om sa s nim bude nakladat nasledovne:
e material zdemolacii je mozné vyuzit pre potreby pdvodného majitela objektu, alternativne odviezt na najblizSiu sklad-
ku odpadu,
< vyburané betény je mozné po ich predrveni zabudovat do zemného telesa cestnych objektov. Rovnako aj Strkodrvinu
z podkladov vyburanych jestvujucich vozoviek,
« asfaltobetdn, vSetky asfaltové vrstvy vybdranych vozoviek sa odstrania technologiou frézovania a zabuduju sa
v podkladovych vrstvach novej vozovky stavby, alebo pouziji na vyrobu recyklovanych asfaltovych vrstiev vozovky,
e Ziarivky, vybojky a iny odpad s obsahom ortuti sa bude skladovat v papierovych obaloch v pevnej nadobe v objekte za-
riadenia staveniska,
«  obaly obsahujlce zvySky nebezpecnych latok sa budu skladovat v ocelovom kontajneri na nebezpeény odpad,
«  kovové konstrukcie a vodiCe sa odovzdaju do zbernych surovin,
e zmesovy komunalny odpad z prevadzky zariadenia staveniska sa bude skladovat v kontajneroch na odpad,
« ostatné odpady sa budu skladovat podfa jednotlivych druhov v kontajneroch, ktoré budd vytvorené resp. situované
v priestore zariadenia staveniska.

Zemné préce
Zemina ziskana v zarezoch sa pouZije na stavbe do nasypov navrhovanych ciest a mostnych kuzelov.

Navrh stavebnych dvorov
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Zriadenie stavebnych dvorov je navrhované v priestoroch krizovatiek, ako aj na miestach v blizkosti navrhovanych
mostnych objektov a mozného napojenia na prilahly komunikaény systém. Skutoéné umiestnenie a pocet v realizécii stavby
bude zavisiet od potrieb zhotovitela, aktualnych majetkovych pomerov a moznosti pripojenia na inzinierske siete.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

3. Vhodnost pozemku:

Trasa rychlostnej cesty R4 z hladiska geomorfologického v predmetnom Useku prechddza rozmanitym reliéfom, miestami
velmi naroénym. Jeho charakter je odrazom geologickej stavby Uzemia. Geologickd stavba Uzemia a inZinierskogeologické
pomery Uzemia v trase rychlostnej cesty su popisané v predchéadzajlcich kapitolach a podrobnejsie v prieskumoch (F.2 InZinier-
skogeologicky a hydrogeologicky prieskum) a v bode 2 tejto spravy. Vzhfadom na zhor8ujucu sa naro€nost terénu priamo Umer-
nu od vzdialenosti k zastavanému Uzemiu a z&roven poZiadavky dotknutych obci, Statnej ochrany prirody a inych dotknutych
indtitlcii 0 odsun trasy Co najdalej od zastavaného Uzemia a biotopov sa navrhnuta poloha trasy javi ako optimélna. Trasa je
skibenim poZiadaviek z technického, finanéného a environmentalneho hladiska.

4.  Pouzité mapové podklady:

- Ugelova mapa (vypracoval LUPO-GEO s.r.0., Jana Husa 1460/23 TrebiSov r.2018) — stav k 09.2018 v stiradnicovom
systéme S-JTSK a vySkopise BpV.
— ortofotomapa v mierke 1:10 000 ( EUROSENSE, s.r.o. Bratislava ), stav jun 2018
— z&kladnd mapa v mierke 1:10 000
V zéujmovom Uzemi boli overené a vytyéené inZinierske siete aich poloha bola overena vlastnikmi, resp. spravcami
inzinierskych sieti.

5. Sucasny stav:

5.1. Zhodnotenie stavebno — technického stavu stcasnej cesty

Z hladiska krizujucich dopravnych tras zakladn dopravnu siet tvori cesta 1. triedy €. 1/21 (E 371, siet AGR), ktora vedie
v Useku od Rakovéika po Radomu vo volnom stbehu s RC Ré4. Dalej je to v km 6,6 RC cesta 111/3581 z Radomy do Stropkova.
Siet existujlcich ciest dopifiaju miestne ugelové cesty, polné a lesné cesty, ktoré sa v kolizii s RC R4 upravuijd, alebo prekladaju.

Cesta 1/21 ma nedostatoéné technické parametre aby vyhovovala poZiadavkdm na bezpec¢nu a plynult dopravu pri aktual-
nom vytaZeni cesty v rieSenom Useku. Ako najva&sie deficity sa javi nedostatoné Sirka jazdného pasu (5,5m-7,0m), nedosta-
toéné smerové obliky, chybajlice nespevnené krajnice a nedostatoéné rozhladové pomery. Zarovei je na trase pri obci Sarigsky
Stiavnik kriticky bod — prechod cez sedlo s parametrami tociek, kde vyrazne klesa jazdna rychlost a miestami je potrebné zabez-
peCit prednost pred protiidicimi vozidlami nakolko nie je mozné zabezpedit dostatoény boény odstup protiidicich vozidiel pri
jazde nékladnych vozidiel. Jazdné rychlost nie je upravena dopravnym znacenim a je v obciach jednotna 50 km/hod a mimo obci
90 km/hod.

Usek ciest I. triedy v PreSovskom kraji podra idajov o DN za roky 2008 - 2016 su zaradené do pasma so strednym potom
dopravnych 4,80 DN/km” za rok. V rieSenej lokalite v okrese Svidnik nebola zistena Ziadna kriticka nehodova lokalita. Po realiza-
cii rychlostnej cesty déjde k prerozdeleniu dopravy medzi navrhovanu rychlostnu cestu a jestvujicu komunikaénu siet, ¢im podfia
predpokladov ddjde k znizeniu dopravnej nehodovosti o cca 75%.

Z hladiska dopravného zatazenia je v Dopravno-inzinierskych podkladoch dotknuta siet charakteristicka vysokym po-
dielom nakladnej dopravy (40-50% na cestach I. triedy), ¢o spdsobuje spomalovanie dopravného pridu a zvySuje bezpeénostne
riziko pri pokusoch o predchédzanie nakladnych vozidiel osobnymi vozidlami v isekoch v nedostatoénym rozhladom, pripadne
v zastavanych Uzemiach. Po vybudovani rychlostnej cesty R4 sa doprava prerozdeli a v ciefovom roku 2045 poklesne na ceste
I/21 zataZenie z5 719 voz/24 h na 1 118 voz/24 hod. Naopak, vybudovana rychlostnd cesta R4 prenesie zatazenie 4 601
voz/24 hod (Usek Rakovéik— Radoma).

Vizhfadom na vysoky podiel nakladnych vozidiel mé cesta negativny dopad na obce v predmetnej lokalite. Doprava spdso-
buje vysoku hluénost, praSnost a bezpeénostné rizika pre obyvatelov obci.

5.2, Nulovy variant

V pripade, Ze sa nerealizuje navrhovany Usek rychlostnej cesty R4 z dopravného hladiska by zostala su¢asnd situacia
smerovania dopravy, snérastom intenzity na komunikacnom systéme nelnosna vzhladom na vysoky podiel nékladnych vozi-
diel. Existujuci komunikaény systému v suCasnom Sirkovom usporiadani nebude postacujlci a nésledne dobjde aj k poklesu
vykonnosti komunikacii. Bolo by potrebné rozirit komunikacie tak, aby vyhovovali predpokladanému dopravnému zatazeniu
a vyhovovali pozadovanej bezpe€nosti. To by malo za néasledok nielen vynaloZenie finannych prostriedkov, ale aj zasah
do jestvujucej zastavby vdanom Uzemi azaber pozemkov. Zaroveii by bolo nevyhnutné vykonat opatrenia na eliminaciu
hluku ako protihlukové steny a pod. Takéto rieSenie sa z hladiska dlhodobej koncepcie rozvoja cestnej siete, ako aj dopadov
na Zivotné prostredie javi ako nevhodné.
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6. Variantné rieSenia:

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E Avpoivtiies

e  Strucny popis v technickej Studii vypracovanych variantnych rieseni:

V ramci Studie realizovatelnosti bol hodnoteny Usek rychlostnej cesty R4 od Pol'skej hranice az po obec Kapu$any pri Pre-
Sove. Samotna trasa zaCina v krizovatke KapusSany, kde sa napaja na predchadzajuci Usek R4, severny obchvat PreSova. Trasa
smerovo kopiruje cestu 1/18, v iseku Kapus$any - Lipniky. Odtial je navrhovana variantne v koridore cesty /21 (variant &erveny),
v koridore cesty 1/18, /15 (variant modry) a ako variant kombinuijlci Upravy na existujucej ceste 1121 s novymi Usekmi (variant
fialovy). Trasovanie variantov je zobrazené na nasledujiicom obrazku:
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Z vysledkov a zaverov $tudie realizovatelnosti je zrejmé, Ze pre dalSie hodnotenie rychlostného tahu R4 v Useku tatna
hranica SR/PR - KapuSany je z dopravného hladiska najvhodnejsi pre realizaciu variant Cerveny. Z ekonomického hladiska
najvyhodnejsi je fialovy variant.

. ” Sirkové usporia- . Navrhova rych- | Max. pozdizny

Variant Dlzka trasy danie Kategéria cesty lost' (km/hod.) sklon
400km  |*” p“;?k‘;"jak"m“' R 24 5/100 100

Variant €. 1 — Cerveny 4~ oruhova kom 5,00 %
35,20 km pruhova komu=\ ¢ 54 51100 100

nikacia

585km | 1T pr‘;?k‘;"c?akom“' R 24,5100 100

Variant €. 2 — fialovy 2 — oruhova Komu- 6,87 %
36,41 km P nikacia R 11,5/100 (80) 100

*  Zavere€né zhodnotenie navrhovanych variantov so zdévodnenim navrhovaného vysledného variantu:

Z vysledkov a zaverov $tudie realizovatelnosti je zrejmé, Ze pre dalSie hodnotenie rychlostného tahu R4 v Useku 3tatna
hranica SR/PR - KapuSany je z dopravného hladiska najvhodnejsi pre realizaciu variant Cerveny. Z ekonomického hladiska
najvyhodnejsi je fialovy variant.

Odport¢ame realizovat variant €. 1 (Gerveny), ktory spifia podmienky ekonomickej navratnosti investicii a spifia aj ostatné pozia-
davky pre doporucenie k realizicii. Vzhfadom k jeho vedeniu v koridore cesty I/73 tieZ umoZiiuje etapizaciu vystavby, ktora zaisti
prednostné a vCasné rieSenie problémovych &asti tahu.

Stavba variantu €.1 (Eerveny) v plnom profile je vyhodnejSia pre realizaciu tahu rychlostnej cesty R4 preto, Ze:
ma potrebné prioritné postavenie a je umiestnitelna do hodnoteného Uzemia,

je realizovatelna s prijatefnymi technickymi parametrami,

—  mbZze splnit pozadovany dopravny éel a vyhovuje sociologickym hladiskam,

bude mat priechodnost Uzemim z hladiska Zivotného prostredia,

prispeje k rozvoju Statu a daného regiénu,

je realizovatelna z hladiska financovania a bude ekonomicky prijatelna z hfadiska nakladov a prinosov.
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Variant ¢. 2 (fialovy) je z ekonomického hladiska najvyhodnej$i, zaostava vSak za Eervenym z hladiska socialnych, dopravnych i
environmentalnych efektov a rizik do takej miery, ktoré vyvazuju, ba az prevazuju jeho ekonomicku efektivitu.

7. Zékladné udaje o stavbe:

7.1. Popis rozsahu a ¢lenenie stavby

Rychlostna cesta R4 v Useku RakovCik- Radoma je navrhnuta v polovicnom profile R11,5/100. Budovana je fava polovica
vyhladovej R24,5/100. Dlzka rychlostnej cesty je 7,0 km, spolu s vetvami krizovatiek spajajucimi rychlostnu cestu s cestou 1121 je
dizka trasy v sprave NDS.,a.s. 8,1 km. Vetvy krizovatky spajajice R4 s vetvou I/21 st obojsmerné dvojpruhové kategorie 9,0/60.

*  Clenenie stavby:

Predmetna stavba je ¢lenena na Casti stavby ( stavebné objekty) v zmysle triednika stavebnych prac podla klasifikacie
stavieb. Clenenie respektuje jednotlivych buducich viastnikov a spravcov. Celkovo ma stavba 91 &asti, ktoré st rozdelené podra
typu na:

- Pripravné prace, rekultivacie, vegetaéné Upravy (7 objektov)
- Cestné objekty (29 objektov)

- Mostné objekty (14 objektov)

- Mury (15 objektov)

- Uprava vodnych tokov (4 objekty)

- Protihlukové steny (2 objekty)

- Kanalizacie a vodovody (3 objekty)

- Prelozky a Upravy inzinierskych sieti (11 objektov)

- Informacény systém rychlostnej cesty (2 objekty)

- Plynovody (2 objekty)

- DoGasné komunikacie a opravy vozoviek (2 objekty)

7.2 Dopravno - inZinierské udaje

Samostanou prilohou dokumntacie je ¢ast F.01 Dopravno-inziniersky prieskum, ktora sa podrobne zaobera dopravno-
inzinierskym zhodnotenim rieSeného Useku rychlostnej cesty R4 Rakov¢ik — Radoma.
V tejto kapitole uvadzame iba niekolko najddlezitejSich tdajov.
Cestna doprava je nosnou v dopravnom systéme Uzemia. Dotknuté Gzemie je charakterizované cestou 1/21 a jej napojeniami na
rychlostnu cestu R4. Cestna siet PreSovského kraja v porovnani so SR, tak ako je evidovana v cestnej databanke SSC
k 1.1.2018, je uvedena v nasledujucej tabulke.

SR PreSovsky kraj Okres Svidnik
Dialnice a privadzaCe (km) 483,499 110,744 -
Rychlostné cesty a priv.(km) 395,097 4,451 4,451
|. triedy (km) 3310,940 637,528 67,962
II. triedy (km) 3 610,045 520,525 8,702
[1l. triedy (km) 10 357,216 1916,074 153,397
Spolu (km) 18 056,797 3 189,322 234,512
E - tahy (km) 1524,028 193,779 52,256
TEN - T koridory (km) 1535,813 194,098 52,256
Hustota cestnej siete
Km/km? 0,368 0,355 0,427
Km/1000 obyv. 3,322 3,878 7,140

Podrobnu informéaciu evidencie dopravnych nehdd v dotknutom Gzemi (iba DN evidované PZ) poskytlo KR PZ v PreSove.
Na ceste /21 od km 22,600 od obce Okrihle po koniec obce Rakovéik po km 31,468 boli zistené nehody zosumarizované
v nasledujucej tabulke.

Okres Svidnik

Rok Pocet usmrtenych PocCet tazko zranenych | Pocet lahko zranenych | Pocet dopravnych
nehdd

2010 1 0 3 15

2011 0 2 5 17

2012 0 2 6 19

2013 0 0 5 14

2014 0 1 2 16

2015 0 0 0 2

2016 0 2 1 6
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| 2017 [0 [ 1 | 5 | 14

INTENZITA DOPRAVY - v skutoénych vozidlach za den spolu

vysledky celo$tatneho sitania dopravy SSC v roku 2015* (idaje su za rok 2016

C.Useku Nazov Lahké vozidla Tazké vozidla bez | Vetky vozidla
privesov a nave- | spolu
sov

01380 1/21: Okruihle — Sari$sky Stiavnik 2240 1529 3769

01386 1/21: Sarigsky Stiavnik — Rakovéik 1908 1499 3 407

01387 1/21: Rakovéik smer Svidnik 2085 1697 3782

Analyza su¢asného stavu a vyvoj dopravnej situacie spolu s charakteristikou dotknutého Uzemia sluzia ako podklad pre
vypocet celodennych intenzit dopravy pre stav bez realizacie a pre stav s realizaciou rychlostnej cesty R4.
Dopravna prognéza bola spracovana pre ¢asové horizonty rokov 2025, 2035 a 2045. Viypocet bol spracovany
s predpokladom stéasného rozsahu spoplatnenia uzivatelov dialnic a rychlostnych ciest na Slovensku.
Pre potreby predikovania dopravného vyvoja bola pouzita metéda kombinacie prerozdelenia dopravy a koeficientov
rastu intenzity dopravy pre PreSovsky kraj. Tento spdsob bol pouZity vzhladom k tomu, Ze sa jedna o novd, v éase spracovania
dokumentécie neexistujlcu situaciu v uzemi. Jedna sa o smerovanie dopravy v Uzemi po postupnej ¢asovej realizacii novych
investi€nych zamerov, ktoré budl ovplyviiovat dopravny systém v jeho SirSich vztahoch.
Pre vypocet dopravnej prognézy boli pouzité koeficienty rastu intenzity dopravy pre PreSovsky kraj a komparativnou

metddou doplnené poznatky z analyz predchadzajucich projektov.

Takymto spdsobom bola ,sendviCovou* metodou vyskladana dopravna prognéza pre zakladné intenzity dopravy.
Dopravna progndza bola spracovana pre nulovy stav a pre stav s realizaciou R4 v danom Useku

INTENZITA DOPRAVY - rok 2025 — stav bez realizacie R4 - v skut.voz. za def v profile

C.Useku Nazov Lahké vozidla Tazké vozidla bez | Vetky vozidla
privesov a nave- | spolu
sov

01380 1/21: Okruihle — Sarigsky Stiavnik 2643 1789 4432

01386 1/21: Sarigsky Stiavnik — Rakovéik 2251 1754 4005

01387 1/21: Rakovéik smer Svidnik 2460 1985 4445

INTENZITA DOPRAVY - rok 2035 - stav bez realizacie R4 - v skut.voz. za defi v profile

C.iseku | Nazov Lahké vozidla Tazké vozidla bez | Vietky vozidla
privesov a nave- | spolu
sov

01380 1/21: Okruhle — Sarigsky Stiavnik 3069 2049 5118

01386 1121 Sarigsky Stiavnik — Rakovéik 2614 2009 4623

01387 1/21: Rakovéik smer Svidnik 2 857 2274 5131

INTENZITA DOPRAVY - rok 2045 — stav bez realizacie R4 - v skut.voz. za def v profile

C.Useku Nazov Lahké vozidla Tazké vozidla bez | Vetky vozidla
privesov a nave- | spolu
sov

01380 1/21: Okruihle — Sarigsky Stiavnik 3427 2278 5705

01386 1121: Sarigsky Stiavnik — Rakovéik 2919 2233 5152

01387 1/21: Rakovéik smer Svidnik 3190 2529 5719

Néasledne bolo spracovana dopravna prognéza pre rieSeny Usek rychlostnej cesty R4 a napojenia na existujicu cestu 1/21.
V nasledujucich tabulkach je dokladovana intenzita dopravy na rychlostnej ceste R4 a prilahlej cestne;j sieti.
INTENZITA DOPRAVY - rok 2025 — stav s realizaciou R4 - v skut. voz. za def v profile

C.iseku | Nazov Lahké vozidla Tazké vozidla bez | Vietky vozidla
privesov a nave- | spolu
sov
R4 Rakov¢éik - Radoma 1913 1666 3579
01380 1/21: Okruihle — Sarigsky Stiavnik 730 123 853
01386 1/21: Sari$sky Stiavnik — Rakov&ik 338 88 426
01387 1/21: Rakovéik smer Svidnik 547 319 866

INTENZITA DOPRAVY - rok 2035 - stav s realizaciou R4 - v skut. voz. za def v profile
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C.Useku Nazov Lahké vozidla Tazké vozidla bez | Vetky vozidla
privesov a nave- | spolu
sov
R4 Rakovcik - Radoma 2221 1908 4129
01380 1/21: Okruhle — Sarigsky Stiavnik 848 141 989
01386 1121 Sarigsky Stiavnik — Rakovéik 393 101 494
01387 I/21: Rakovéik smer Svidnik 636 366 1002
INTENZITA DOPRAVY - rok 2024 — stav s realizaciou R4 - v skut. voz. za def v profile
C.Useku Nazov Lahké vozidla Tazké vozidla bez | Vetky vozidla
privesov a nave- | spolu
sov
R4 Rakovcik - Radoma 2480 2121 4 601
01380 1/21: Okruhle — Sarigsky Stiavnik 947 157 1104
01386 1/21: Sarigsky Stiavnik — Rakovéik 439 112 551
01387 I/21: Rakovéik smer Svidnik 710 408 1118

Rychlostna cesta R4 v rieSenom Useku velmi vyrazne prerozdeluje tranzitni — najméa tazk nakladnd dopravu mimo
urbanizované tzemie. Odklon tazkej nakladnej dopravy z cesty 1/21 na R4 dosiahne predpokladane 84 az 95%. Odklon osobne;
dopravy z cesty /21 na R4 dosiahne predpokladane 72 az 85%. Tieto fakty dokladuju vyznam prerozdelenia dopravy na rych-
lostnU cestu vy$3ej kvality a bezpeénosti a znizenie negativnych dopadov dopravy na Zivot vSetkych obyvatelov Uzemia.
Predkladany technicky navrh kapacitne vyhovuje predpokladanym narokom dopravy aj v najviac dopravne zatazenom
¢asovom horizonte roku 2045 pri dosiahnuti funkénej irovne A (FU A).

7.3. Opatrenia na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu tcinkov stavby na Zivotné prostredie.

Priamym bezkoliznym prepojenim existujucej cestnej siete s rychlostnou cestou R4 déjde k zlepSeniu dopadov na
Zivotné prostredie. Rychlostna cesta je vedena mimo intravilanov obci a prevezme znacnu Cast' hlavne tranzitneho dopravného
zatazenia z jestvujucej cesty 1/21 ,&im zniZi negativne vplyvy dopravy z hluku a imisii na obyvatel'stvo predmetnych obci. V obci
Radoma su v mieste najblizSieho pribliZzenia trasy z intravilanom obce navrhnuté stavebnotechnické opatrenia na zniZenie hladin
hluku — protuhlukové steny. Navrhovana rychlostna cesta ma priaznivejSie vyskové a smerové vedenie ako jestvujuca cesta 1/21,
¢im vzhladom aj na plynulejsi a rychlejsi dopravny tok znizuje produkciu emisnych latok z dopravy.

74. Vplyv ochrany prirody a krajiny na navrh stavby

*  Scenéria krajiny, chranené oblasti, prirodné rezervacie, ndrodné parky, vyznamné krajinné prvky,

Navrhovand trasa rychlostnej cesty nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia, prirodnej rezervacie alebo
narodného parku, ani ochranného pasma Uzemia osobitne chranenych podia Zakona o ochrane prirody. V blizkosti
dotknutého Uzemia sa nenachddzaju evidované kultirne pamiatky, dominanty krajiny a vyznamné krajinné prvky.
Navrhovand trasa v minimalnom rozsahu zasiahne biotopy néarodného vyznamu, nebude mat na ne podstatny vplyv.

*  Néroky na vyrub drevin rastdcich mimo lesa
V trase rychlostnej cesty R4 RakovCik — Radoma boli dreviny rastiice mimo les inventarizované na 22 lokalitach
v katastralnych tzemiach obci Mestisko, Rakovéik, Befiadikovce, Sarigsky Stiavnik a Radoma.
Spolu bolo v trase navrhovanej vystavby rychlostnej cesty R4 v iseku Rakovéik - Radoma inventarizovanych 17 998 ks
stromov a 5 928 m2 krovitého porastu. Z tohto mnozstva az vySe 78% tvorili nalety, resp. vymladky materskych drevin
s obvodom kmenia menej ako 40 cm.

Suhlas organu OPaK
Katastralne Uze- Celkova plocha vyrubu mimo
mie les vm2 Pocet stromov v Plocha krov Vypocitana spolocenska hodnota
ks v m2 drevin
Mestisko 8000 175 0 154 681,20 €
Rakov¢ik 19819 446 990 284 515,94 €
Benadikovce 60815 1496 1420 911 548,21 €
Sarigsky Stiavnik 32675 750 1890 446 082,20 €
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Radoma 49611 1102 1250 042 627,12 €

spolu 170920 3969 5550 243945467 €

Suhlas organu ochrany prirody a krajiny s vyrubom drevin sa vyZaduje na 3 969 ks stromov s obvodom kmefa nad 40
cm a na 5 550 m2 krovitych porastov. Vypocitana spoloéenska hodnota drevin rastlcich mimo les, na ktoré sa vyZaduje suhlas
organu ochrany prirody a krajiny s vyrubom je 2 439 454,67 € .

®  Zaclenenie stavby do krajiny s ndvrhom na ucelovu a okrasnu vysadbu drevin,

Po vybudovani bude rychlostna cesta vyznamnym krajinotvornym prvkom z&ujmového Uzemia. Pre priaznivé
zallenenie trasy do terénu su navrhnuté vegetaéné dpravy, primerané k jestvujucej flore ak celkovému razu krajiny.
Zaroveil aj samotnd trasa rychlostnej cesty je navrhnutd tak, aby nepdsobila ako rudivy prvok zaujmového Uzemia.
V mieste kriZzenia rychlostnej cesty s hibokymi ddoliami si navrhnuté mostné objekty. Pod mostnymi objektmi bude
vytvoreny dostatoCny priestor na moznd migréciu Zivogichov.

*  Nakladanie s odpadmi

PoCas vystavby rychlostnej cesty R4 sa predpoklada doc¢asné mierne zhorSenie vplyvov na obyvatelstvo a krajinu,
zdovodu zvySenia praSnosti, emisii. Buduci zhotovitel stavby je povinny tieto neZiaduce vplyvy eliminovat a riesit
vramci havarijného planu pre vystavbu.

Produkcia odpadov sa bude v etapach vystavby a etape prevadzky komunikacie liSit nielen k kvantitativnom vyjadreni,
ale aj v kategériach vznikajucich odpadov. Je potrebné zddraznit, Ze vzhladom na skutoénost, Ze stavba si svojim rozsahom
vyZaduje osobitné podmienky pre vykonavanie stavebnych prac ako aj pre zriadovanie a prevadzku zariadeni staveniska, resp.
stavebnych dvorov. Tieto podmienky sa vztahuju v plnom rozsahu aj na nakladanie s odpadmi.

V etape vystavby vzniknl odpady z nasledujucich €innosti:
- likvidacia krovia

- vyrub stromov

- odstranenie jestvujucej vozovky frézovanim

- demolacie ostatnych objektov s odpadom

Kovové Casti odpadov budu odovzdané ako druhotné suroviny. Jestvujice komunikacie - vozovka, ktoré sa musia od-
stranit, sa vratane asfaltovych vrstiev vyburajd. V mieste napojeni na jestvujice komunikacie sa frézovanim odstrani obrusna
vrstva vozovky. Vyfrézovany material obrusnych vrstiev vozovky — bitimenové zmesi je mozné vyuzit na recyklaciu
v obalovacom centre na vyrobu asfaltovych zmesi alebo na spevnenie povrchov pristupovych komunikécii. Dalej bude vznikat
zmesovy komunalny odpad a odpad zo socialnych zariadeni na zariadeni staveniska. Z demolacie jestvujucich objektov vznikne
stavebny odpad zaradeny do kategdrie O-ostatné odpady. Z demolacie zahradnych chatiek a hospodarskych objektov byvalého
PD v lokalite Vydumanec vznikne nebezpecny odpad z azbestocementovych streSnych plastov v celkovom objeme 54,5 ton.

Pocas prevadzky komunikacie budu vznikat odpady pri tdrzbe a oprave komunikacie — bitimenové zmesi z obrusne;j
vrstvy vrchnej Casti vozovky, pri starostlivosti o dopravné znacenie — odpadové farby a laky a ich obaly, z odstrafiovania nasled-
kov pripadnych havarii (vykopova zemina obsahujica nebezpeéné latky, absorpéné materidly ....), z Gistenia lapacov olejov,
drevo z udrzby vegetaénej zelene.

Predpokladané druhy odpadov produkované poéas prevadzky:

Kat.C. Nézov odpadu podfa vyhl.284/2001 Z.z.

080111 Odpadové farby a laky obsahujlce organické rozpustadla alebo iné nebezpecné latky (N)
080112 Odpadové farby a laky iné ako uvedené v 0801011 (O)

13 0502 Kaly z odluCovacov oleja z vody (N)

13 0506 Olej z odlu€ovacov oleja z vody (N)

13 0507 Voda obsahuijuca olej z odlu¢ovacov oleja z vody (N)
150110 Obaly obsahujuce zvyky nebezpeénych latok alebo kontaminované nebezpeénymi latkami (N)
1502 02 Adsorbenty, filiraéné materialy vratane olejovych filtrov inak neSpecif. handry na handry na Gistenie kon-

taminované nebez. latkami (N)
17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 170301 (O)
17 0505 Vlykopova zemina obsahujlica nebezpeéné latky (N)
200301 Zmesovy komunalny odpad (O)
2002 01 Biologicky rozloZitelny odpad (O)
Vysvetlivky: N - nebezpecny odpad
O - ostatny odpad
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Spoésob nakladania s jednotlivymi skupinami odpadov:
1. skupina: vykopova zemina, Strk, kamenivo, iny inertny odpad (neznecistené Skodlivinami, odpady zaradené v kategoérii ostatny
odpad - ,0%) su zaradené odpady podla Katalégu odpadov nasledovne :
- 17 05 04 - zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03
- 17 05 06 - vykopova zemina iné ako uvedena v 17 05 05
- 01 05 04 — vrtné kaly a odpady z vodnych vrtov
- 01 05 99 — vrtné kaly inak neSpecifikované
Pre tieto odpady je moZné vyuZit pri terénnych Upravach stavby, do telesa komunikacie, ap. Nevhodnd zeminu je moz-
né vyuZit aj pri rekultivacii byvalych sklddok komunaineho odpadu, ktorych Cinnost bola k 31.7.2000 zastavend

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

2. skupina: odpady podobného charakteru ako v 1. skupine, ale znelistené nebezpednymi latkami, ktoré mézu vzniknat
v rdznych nepredvidanych situaciach pri vystavbe (havarijnd situacia). Znedistenie moze nastat’ unikom ropnych latok - PHM
alebo oleja zo stavebnych strojov a mechanizmov. Ide o odpady zaradené v kategérii nebezpeény odpad ,N*:
- 17 05 03 - zemina a kamenivo obsahujlice nebezpeéné latky
- 17 05 05 - vykopové zemina obsahujlca nebezpeéné latky
- 01 05 05 — vrtné kaly obsahujuce ropné latky

Podla stupiia zneistenia Uzemia sa rozhodne, i postihnuté Uzemie bude dekontaminované ,in situ®, tj. priamo na
mieste, pouzitim vhodnych pddnych kultdr schopnych biologického rozkladu ropnych latok (v pripade, Zze kontaminécia bola
spbsobend ropnymi latkami) prostrednictvom odbornej organizacie alebo sa pristupi k odtazeniu znecistenych materidlov a k
bezprostrednej preprave tychto materidlov (bez medziskladu) do zariadenia, ktoré je uréené na znekodnenie prip. zhodnotenie
daného druhu nebezpe&ného odpadu.

Biodegradaciu nebezpecnych odpadov znedistenych predovSetkym ropnymi produktmi vykonévaju EBA Bratislava,
prevadzka PreSov — Haniska a tiez Ekologické sluzby H*EKO s.r.o. KoSice.

3. skupina: odpad, ktory vznikne z odstrafiovania drevin, lesného porastu .
Odpady su zaradené podla Katalégu odpadov:
-1702 01 —drevo ,0"

Pod tymto druhom odpadu je zaradeny odpad, ktory sa blizSie da Specifikovat ako odpad: chrastie, kéra, haluzina,
drevo, iny rastlinny odpad. Pri vyrube drevin sa tento odpad bude zhromazdovat na vhodne umiestnenych zhromazdiskéch:
hrubé odpadové drevo - kmene stromov, treba odvetvit a takéto drevo zhodnotit a vyuZit predovdetkym materialovo. Pri
nakladani s haluzinou, konarmi je potrebné vyuZit moznosti zuZitkovania kompostovanim.

4. skupina: odpad, ktory vznikne z pouZitych stavebnych materilov :
tu st zaradené odpady podla Katalégu odpadov:
- 17 01 06 - zmesi betonu alebo oddelené zlozky beténu obsahujuce nebezpecné latky ,N*

- 17 01 07 - zmesi betonu ,0°
- 17 03 02 - bitimenové zmesi ,0°
- 17 04 02 - hlinik ,0"
- 17 04 05 - Zelezo a ocel ,0°
- 17 04 11 — kable iné ako uvedené v 17 04 10 ,0°

Pravdepodobnost, Ze z pouZitych stavebnych materialov bude niektory zaradeny v kategérii nebezpecny odpad, je mi-
nimalna. Napriek tomu musia byt aj pre tito moznost na stavenisku vytvorené vhodné podmienky. Ku vzniku znecisteného
odpadového betdnu alebo kalu mdze ddjst pri havarijnej situécii, kedy betdn moze byt zneCisteny napr. ropnymi latkami, podob-
ne moézu byt znedistené aj iné stavebné materidly. Pevné nebezpecné odpady budu ulozené do velkokapacitného prekrytého
kontajnera, po naplneni bude odpad z kontajnera odvezeny na ur¢enu skladku odpadov.

Vzniknuté druhy nebezpecnych odpadov st pdvodcami zneSkodiiované mimo okresu, napriklad v okrese Vranov nad
Toplou EKO-FBB Vranov n/Toplou — orientaéna kapacita 50 ton/rok, v okrese PreSov FECUPRAL, s.r.o. Velky Sari§ —
orientaénd kapacita 5000 ton/rok alebo Anna Kridtanova-ekologické sluzby, Petrovce — orientaénd kapacita 2 000 ton/rok,
v okrese KoSice-mesto Ing. Sihelnik KoSice - orientatna kapacita 40 ton/rok alebo VES,s.r.o0. KoSice — orientaéné kapacita 300
ton/rok, LOBBE s.r.0. Zakovce okres Kezmarok.

Odpadovych stavebnych materidlov neznedistenych bude na stavbe vznikat v podstatne va¢Som mnoZstve. Tieto ma-
terialy moZu byt priamo na stavbe materidlovo vyuzivané. Je nutné preto pri vypracovavani projektu organizacie vystavby vopred
pocitat s touto moZnostou a ur€it miesta, kde budu odpadové stavebné materidly vyuzivané bud na terénne upravy, alebo ako
podkladovy materidl napr: na spevnenie. V pripade, Ze ich nebude mozné vyuZit na stavbe, je potrebné tento druh odpadu
zneSkodnit na skladke pre nie nebezpeény odpad. V okrese Sabinov je vyuZivana skladka komunalnych odpadov Razfiany alebo
skladka f. Marius Pedersen vo Velkom Sarisi.

Casti odstranenych elektrickych zariadeni z hlinika, ocele a Zeleza sa vratia do zberne ako druhotné suroviny.

5. skupina: iny odpad, ktory vznikne pri realizicii vystavby (prevaddzka mechanizmov, technologické odpady, odpad podobny

komunalnemu odpadu):
Odpady su zaradené podla Katalégu odpadov :
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- 13 02 05 - nechlérované mineralne motorové, prevodové a mazacie oleje N
- 13 02 06 - syntetické motorove, prevodové a mazacie oleje N
- 1307 01 - vykurovaci olej a motorova nafta N
- 13 05 02 - kaly z odlu¢ovacov oleja z vody N
- 13 05 06 - olej z odlu¢ovacov oleja z vody N
- 13 05 07 - voda obsahujuca olej z odlu¢ovacov oleja z vody N

- 1502 02 - absorbenty, filtraéné materialy vratane olejovych filtrov inak
neSpecifikovanych, handry na Cistenie, ochranné odevy kontaminované

nebezpecnymi latkami N
-15 01 10 - obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych latok alebo

kontaminované nebezpeénymi latkami N
-16 01 03 - opotrebované pneumatiky ,0"
- 16 01 07 - olejové filtre N
-16 01 13 - brzdové kvapaliny N
-16 01 15 - nemrzndce kvapaliny iné ako uvedené v 16 01 14 ,0"
- 16 02 14 — vyradené zariadenia iné ako uvedené v 16 02 09 az 16 02 13 ,0"
- 16 02 15 — nebezpecné Casti odstranené z vyradenych zariadeni N
- 16 02 16 - Casti odstranené z vyradenych zariadeni, iné ako v 16 02 15 ,0"
- 16 06 01 - olovené batérie N
- 2003 01 - zmesovy komunalny odpad ,0"

Nebezpecné odpady zaradené v tejto skupine vznikaju predovSetkym u dodavatela stavby t.j. v priestoroch jeho arealu, v udrzbarskych
a opravarenskych dieliiach. Objekty, kde sa manipuluje s tymito druhmi odpadov musia spifiat poziadavky zakona 223/2001 Z.z. o odpadoch a vyhlasky
283/2001 Z.z. Tieto objekty vSak nie st si€astou posudzovania stavby. Niektoré druhy nebezpecnych odpadov je mozné zhodnotit recyklaciou (autobatérie)
alebo energeticky (opotrebovany olej). Tie odpady, ktoré sa dalej nedaju vyuzit ani inak zhodnotit je nutné zneskodnit .

Zber olovenych akumulatorov je zmluvne zabezpec¢end s MACH Trade, s.r.o0. Sered, Vyradené lieky — Modra planéta,
opotrebované oleje — KONZEKO s.r.0. MarkuSovce. Likvidaciou a regeneraciou odpadovych olejov sa zaobera spaloviia nebez-
pecnych odpadov FECUPRAL, s.r.0. PreSov.

Pre tieto Ucely pre region severovychodného Slovenska (Poprad, Kezmarok, Stara Lubovnia, Bardejov, Svidnik,
Stropkov a Sabinov) mozno predpokladat vyuzitie spalovne odpadov v Starej Lubovni.

Tab. A Zatriedenia odpadov produkovanych poéas vystavby:

Kat.¢. Nazov odpadu podfa vyhl.284/2001 Z.z.

080117 | Odpady z odstrafiovania farby alebo laku obsahujlice organické rozpustadla alebo iné nebezpeéné latky (N)

080118 | Odpad z odstranovania farby alebo laku iné ako uvedené v 080117 (O)

101314 | Odpadovy beton a betdnovy kal (O)

130701 | Vykurovaci olej a motorova nafta (N)

130208 | Iné motorové, prevodové a mazacie oleje (N)

150110 | Obaly obsahujuce zvySky nebezpecnych latok alebo kontaminované nebezpecnymi latkami (N)

150102 | Obaly z plastov (O)

150202 | Absorbenty, filtracné materialy vratane olej. filtrov inak ne$pecifikovanych, handry na istenie kontaminované
nebezpecnymi latkami (N)

1502 03 | Absorbenty, filtrané materidly, handry na istenie a ochranné odevy iné ako uvedené v 1502 03 (O)

160103 | Opotrebované pneumatiky (O)

16 0107 | Olejové filtre (N)

160113 | Brzdové kvapaliny (N)

16 02 13 | Vyradené zariadenia obsahujuce nebezpetné Casti, iné ako uvedené v 16 02 09 az 16 02 12 (N)

160216 | Casti odstranené z vyradenych zariadeni, iné ako uvedené v 16 02 15 (O)

16 06 01 | Olovené batérie (N)

170203 | Plasty (O)

170301 | Bitimenové zmesi obsahujuce uholny decht (N)

170302 | Bittmenové zmesi iné ako uvedené v 170301 (O)

170405 | Zelezo a ocel (0)

170407 | ZmieSané kovy (O)

170410 | Kable obsahujlce olej, uholny decht a iné nebezpecné latky (N)

1704 11 | Kéble iné ako uvedené v 17 04 10 (O)

170503 | Zemina a kamenivo obsahujuce nebezpeéné latky (N)

170504 | Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 (O)

200201 | Biologicky rozloZitelny odpad (O)

2002 03 | Iné biologicky rozlozitelné odpady (O)
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[200301 | Zmesovy komunalny odpad (0) |

Tab. B Zatriedenie predpokladanych druhov odpadov produkovanych poéas prevadzky:
Kat.¢. Nazov odpadu podla vyhl.284/2001 Z.z.
080111 | Odpadové farby a laky obsahujuce organické rozpustadla alebo iné nebezpeéné latky (N)
080112 | Odpadové farby a laky iné ako uvedené v 080111 (O)
080117 | Odpady z odstrafiovania farby alebo laku obsahujice organické rozpustadla alebo iné nebezpené latky (N)
080118 | Odpad z odstranovania farby alebo laku iné ako uvedené v 080117 (O)
150110 | Obaly obsahujuce zvySky nebezpenych latok alebo kontaminované nebezpecnymi latkami (N)
150102 | Obaly z plastov (O)
170301 | Bitimenové zmesi obsahujice uholny decht (N)
170302 | Bittmenové zmesi iné ako uvedené v 170301 (O)
170503 | Zemina a kamenivo obsahujuce nebezpeéné latky (N)
170504 | Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 (O)
200201 | Biologicky rozloZitelny odpad (O)
2002 03 | Iné biologicky rozlozitelné odpady (O)
200306 | Odpad z Cistenia kanalizacie (O)
Vysvetlivky: N - nebezpeény odpad
O - ostatny odpad

Odpady vzniknuté pocas vystavby a prevadzky budi likvidované na regulovanych skladkach komunalneho odpadu

a na skladkach nebezpecnych odpadov.

7.5. Hlukové a emisné ucinky prevadzky

PosUdenie hlukovych pomerov v okoli rieSenej trasy je spracované v zmysle:
= TP 15/2011 MDVRR: Navrh a posUdenie protihlukovych opatreni pre cestné komunikéacie, ako aj TP 03/2013 MDVRR:
Stanovenie hlukovej zataze spdsobovanej dopravou po cestnych komunikaciach
= Zakon €. 355/2007 o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov
= Vyhlaska & 237/2009, ktorou sa meni a dopifia vyhlaska MZSR ¢&. 549/2007
= Vyhlaska 549/2007 o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, in-
frazvuku a vibracii v zivotnom prostredi

Hlukova Studia je spracovana na zaklade nasledovnych podkladov:
= situdcia v M 1:10 000,
= projekt stavby pre DUR/DSZ, DOPRAVOPROJEKT, a.s., r. 2018
= digitalny terénny model z DUR
= dopravno-inzinierske podklady,

Dopravné zat'azenie

Délezitym vstupom pre hlukovu Studiu st najmé dopravnoinzinierske charakteristiky. Tato $tidia je vypracované na z&-
klade podkladu z dopravnoinZinierskej dokumentacie pre tuto stavbu. Pre potreby Studie je smerodajné vyhladové obdobie 10
rokov po pldnovanom spusteni rychlostnej cesty do prevadzky, ¢o je vtomto pripade rok 2037. Intenzity jednotlivych Usekov
vstupujucich do vypoctu su obsiahnuté na obr. 2. PodrobnejSie Udaje st uvedené v dopravnoinzinierskej dokumentaci.
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Mierka zataZzi: 1mm = 1000 vozidiel

Obr. 2 Kartogram dopravného zataZenia pre rok 2037 (voz/24h) (spracovatel Alfa04, s.r.o)

Posudenie hluku
Hygienické limity

Dna 1. decembra 2007 vstlpila do platnosti vykonavacia vyhlaska Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky zo
16. augusta 549/2007, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach
na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi. Tato vyhlaska bola v roku 2009 zmenena a doplnena vyhlas-
kou MZSR €. 237/2009.
Podla § 3 ods. 1 vykonavacej vyhlasky ,ochrana zdravia pred hlukom, infrazvukom a vibraciami je zabezpecéena, ak posudzova-
né hodnoty urcujtcich veli¢in hluku, infrazvuku a vibracii nie su vysSie ako pripustné hodnoty".
Podla § 4 ods. 1 vykonavacej vyhlasky ,na ochranu zdravia pred hlukom a infrazvukom su v prilohe ustanovené pripustné hod-
noty uréujucich veli€in hluku vo vonkajSom prostredi a pripustné hodnoty urcujlcich veli€in hluku a infrazvuku vo vnitornom
prostredi budov pre def, vecer a noc*.

Hluk vo vonkajSom prostredi

Na posudzovanie a kontrolu hluku vo vonkajSom prostredi sa ustanovuju akéné hodnoty hlukovych indikatorov pre def, ve-
¢er a noc. Vo vztahu ku rieSenej hlukovej §tadii st rozhoduijlce ustanovenia vyhlasky 549/2007 Z.z., kde sa uvadzaju nasledujd-
ce skutoCnosti:

= ur€ujucou veli¢inou hluku pri hodnoteni vo vonkajSom prostredi je ekvivalentna hladina A zvuku Laeqg,

= posudzovana hodnota je hodnota, ktora sa porovnava s pripustnou hodnotou, v pripade predikcie hluku je to predpo-
kladana hodnota ur€ujucej veli€iny vratane prislusnej neistoty,

= pripustné hodnoty ur€ujucich veliin hluku vo vonkajSom prostredi si uvedené v tab.1 pre prislu$né kategorie Uzemia,
referenné ¢asové intervaly a zdroje hluku,

= pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatriuju v Ease ich pouzivania
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Pripustné hodnoty urcujtcich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi [3] Tab.1
Pripustné hodnoty?2 (dB)
Kate- | Opis chraneného uzemia Ref Pozemna Hluk z doP::gcké dobrava Hluk
qéria alebo \{onkajéieho éasm./y avodna | Zelezniéné P z iny_ch
lrj:i: priestoru interval | doprava® drahy © ZT_ZOJOV
<) Laegp Laegp Lasmax,p cap
LAeq,p
Uzemie s osobitnou ochra- den 45 45 50 - 45
| nou pred hlukom, napr. veder 45 45 50 . 45
) kipelné miesta, kiipelné a
lie¢ebné arealy noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obyt- .
nych miestnosti bytovych a den 50 50 5 ’ 50
rodinnych domov, priestor .
pred o}I:nami chranenych vecer 50 50 5 - 50
1. miestnosti Skolskych budov,
zdravotnickych zariadeni a
inych chranenych objektov, noc 45 45 45 65 45
9 vonkajsi priestor v obytnom
a rekreaCnom Uzemi
Uzemie ako v kategrii |l deit 60 60 60 ] 50
v okoli diafnic, ciest I.
m a Il. triedy, miestnych komu- veder 60 60 60 - 50
’ nikacii s hromadnou dopra-
vou, Zelezniénych drah a noc 50 55 50 75 45
letisk, mestské centra
Uzemie bez obytnej funkcie a den 70 70 70 - 70
bgz chrénen;?ch van?jéich veder 70 70 70 i 70
Iv. priestorov, vyrobné zény,
priemyselné parky, arealy noc 70 70 70 95 70
zavodov
Poznémky k tabulke:
a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén.
b Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikéciach vratane elektriCkovej dopravy.
o Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zeleznicnej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZieb urcené
ha nastupovanie a vystupovanie 0s6b sa hodnotia ako stcast' pozemnej a vodnej dopravy.
9 Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatriuju v ¢ase ich pouzivania, napr. Skoly poCas vyucovania

okolie je

1) Uzemie do vzdialenosti 100 m od osi prilahlej kolaje ZelezniCnej drahy,

2) Uzemie do vzdialenosti 500 m od okraja pohybovych pléch letisk, tzemie do vzdialenosti 1 000 m od

osi vzletovych a pristavacich drah a Gizemie do vzdialenosti 1 000 m od kolmého priemetu uréenych letovych

Referencny ¢asovy interval je Casovy interval, na ktory sa vztahuje posudzovana alebo pripustna hodnota. Referenény Casovy
interval je

= pre def od 6% do 18%h (12 hod),

= pre vecer od 18% do 22 h (4 hod),

= pre noc od 229 do 6%h (8 hod).

Vizhladom na vypustenie definicie ,okolia“ vyhlaskou MZSR ¢&. 237/2009 a druh posudzovaného zdroja hluku, je mozné zatriedit
posudzované Uzemie ako Uzemie v okoli dialnic — kategéria uzemia lll. Z vyjadrenia vediceho hygienika rezortu MDV SR zo
septembra 2017 jednoznacéne vyplyva, ze v sucasnosti pri zaradeni chraneného Gzemia do prislusnej kategdrie Il. a Ill. uz ne-
rozhoduje kategoricky vzdialenost chraneného Gizemia od pozemnej komunikacie (len do vzdialenosti 100 m). V ddsledku tejto
skutocnosti sa preto méa pri posudzovani hluku z pozemnej dopravy na dialnici a cestach I. a Il. triedy, resp. miestnych komuni-
kaciach klast doraz predovSetkym na druh a intenzitu rozvoja okolitej miestnej zastavby, ktora je pri kategorizacii uzemi podfa
vyhlasky MZ SR ¢&. 549/2007 Z. z. prioritna.

Za ucelom predikovania hluku v uzemi v okoli rieSenej trasy bol vytvoreny pracovny 3D model pre posudenie hluku od
rieSenej komunikacnej siete a bola v fiom vykonana uvadzana predikcia Sirenia hluku.
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Predikcia hluku

V [1] sa kon3tatuje, Ze pre potreby navrhu protihlukovych opatreni, najma v procese névrhu novych dopravnych tras,
novych cestnych komunik&cii, resp. v procese ich projektovej pripravy, sa pre stanovenie hlukovej zataze pouZivaju predikéné
metddy s vyuZitim matematického modelovania. Pomocou tychto metdd pri vhodnom vypodtovom nastroji, je mozné stanovit
plodnu hlukovy zataz v okoli sledovanej cestnej komunikécie. Na zaklade takto stanovenej hlukovej zataze je mozné vhodnejsie
navrhovat' opatrenia na jej znizenie v SirSom dotknutom Uzemi. Z uvedeného dévodu je predikcia v spojeni s matematickym
modelovanim vhodnejSia pri navrhu protihlukovych opatreni aj na existujlcich cestnych komunikécidch. Merania sd v takomto
pripade vhodné na overenie predikovanych hodnét, kalibraciu modelu a celého postupu stanovenia hlukovej zataze predikciou.
Takato metdda je vhodna aj pri optimalizacii protihlukovych opatreni z pohladu efektivneho vyuzivania navrhovanych opatreni.

Néavrh a posudenie protihlukovych opatreni na navrhovanych a existujucich cestnych komunikéciach sa teda vykonava
pomocou predikcie s vyuzitim matematického modelovania.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E E’Q’Eﬁ%m

Na zaklade dopravnych charakteristik a konfiguracii terénu boli metodikou NMPB Routes 96 (vychadzajucej z franclizskeho
Standardu XPS 31-133) a programom CadnaA spoditané izofony dopravného hluku, na celej ploche rieSeného Gzemia.

Vstupnymi parametrami pre vypocet Laeq z cestnej dopravy su:
= priemerny pocet vozidiel, ktoré prejdu danym profilom komunikacie za 24 hod.,
podiel nékladnych vozidiel a autobusov v dopravnom prude,
rychlost vozidiel,
Sirka vozovky (podra kategérie navrhovanej komunikéacie)
pozdizny sklon posudzovanych tsekov,
povrch vozovky

Vo vypocte bolo uvazované s rychlostou vozidiel na rychlostnej ceste v = 110 km/h pre osobné automobily av = 90 km/h pre
nakladné automobily. VySka spocitanych izofén hluku nad terénom pre celé rieSené Gzemie je 4,0 m. Vo vypodte sa uvazovalo
len so zloZkou hluku Sireného vzduchom a okolitym terénom prevazne pohltivého charakteru v si¢asnom stave poznania. Poci-
tany bol prvy odraz. V ramci nastavenia meteorologickych podmienok vypoctovy model uvazoval s priaznivymi podmienkami
Sirenia zvuku v pomere 100 % v noci, 75 % veCer a 50 % cez de.

Navrh protihlukovych opatreni

Z pohladu principu rieSenia opatreni na zniZenie hlukovej zataze z cestnej dopravy mézeme protihlukové opatrenia rozdelit
v zmysle [1] nasledovne:

= urbanisticko-architektonicke,

= urbanisticko-dopravné,

= dopravno-organizacné,

= stavebno-technické

V tejto dokumentécii sa pristupuje k navrhu stavebno — technickych opatreni a to:
- opatrenia na drahe Sirenia hluku (PHS)
Akusticky dostatoéne nepriezvuéné prekazky postavené na drahe Sirenia zvukovych vin, znizuju hlukovi zataZz vytvaranim
,Zvukového tiena“ za prekazkou. Vhodnym rieSenim je vytvaranie prekazok, ktorymi su [1]:
- steny, charakterizované radovym rozdielom medzi vy$kou a dizkou na jednej strane a hribkou na strane druhej,
- hmotné objekty, ktorych vyska, dizka a hrabka su priblizne rovnaké (domy, garaze, sklady a pod.)
- zemné valy,
- vegetacia.

Kombinaciou uvedenych protihlukovych prekazok sa moze zvysit ich vplyv na zniZenie hlukovej zataZe v dotknutom okoli a
dosiahnut ich lepSie zaglenenie do urbanizovaného prostredia.

Protihlukové opatrenia nesmu rusit alebo inym negativnym spdsobom ovplyviiovat rozhladové pomery na cestnej komunikacii,
prejazdoch a priechodoch. Ich navrh je mozny Uspedne zrealizovat tam kde nebrania viazdom a vyjazdom k prisluSnym objek-
tom. Vplyv odrazu a tienenia od samotnych budov a ostatnych terénnych prekazok bol v ramci technického rieSenia zohladneny
vo vypoctovom modely.

Pre stavbu rychlostnej cesty s navrhované tieto protihlukové steny (tab. 3).

Tab.3
poloha v km* L/h [m] umiestnenie E::Iigcrl; Poznamka**
Radoma 6,403 - 7,193 790/3 vpravo plo

Radoma Cast Hradisko 6,590 - 6,780 190/3 vlavo p/o

p — pohltivé materialy, o — odrazivé (mbzu byt aj priehladné) materialy, p/o — pohltivy alebo odrazivy material
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PHS v tabulke st uréené na zaklade poznania detailov PD v &ase spracovavania tejto HS. Prirodzené napojenia pri mostoch,
muroch a zarezoch je treba navrhovat a zohladnit v konkrétnych objektoch.

*stani¢enie protihlukovych stien vychadza z modelovych predpokladov, ktoré sa v jednotlivych projektovanych objektoch mézu
lisit. Dlezité je zachovat prekrytie protihlukovej clony v zarezoch, pripadne v spodnej stavbe mostov, tak aby nedoslo k vytvore-
niu neZiaducich otvorov a preruseni.

V8etky PHS st navrhované v kategorii B3 vzduchovej nepriezvucnosti (DLr > 24 dB) a v pripade pohltivych stien aj A4 zvukove;
pohltivosti (DL, > 11 dB).

Vyhodnotenie a zavery

Pre Ucely zistenia vplyvu hluku z predmetnej investicie na obyvatelov boli spoitané hlukové zataze pre tri referenéné
¢asové intervaly den, veCer, noc.
Vizhladom k vykonanym vypoCtom a analyzam konStatujeme, Ze na navrhovanom useku rychlostnej cesty je predpokladané
prekroCenie hygienickych limitov a preto bude potrebné prijat’ stavebno-technické opatrenia na zniZenie Urovni hladin hluku
v zmysle kap. 6.
Spolu je pre stavbu tejto rychlostnej cesty navrhovanych 980 m protihlukovych stien.

Navrhovany rozsah protihlukovych opatreni je priamo zavisly na vstupnych podkladoch, najmé na dopravnych intenzi-
tach, skladbe a rychlosti dopravného pradu.
Uvedené protihlukové opatrenia je z pohfadu zniZenia hlukovej zataze v rieSenom Uzemi a dodrZania navrhovanych parametrov
potrebné po realiz&cii stavby overit meraniami v zmysle STN.
Celkové postdenie a zhodnotenie je v zmysle § 13 zakona 355/2007 v pravomoci prisluSného organu verejného zdravotnictva.

7.6. Hl'adiska civilnej a poZiarnej ochrany

Stavba svojim charakterom nevyZaduje stéle zariadenia civilnej a poZiarnej ochrany. Spravcovia jednotlivych Casti
stavby (objektov) st povinny dodrZiavat zakon €. 314/2001 Z.z. o ochrane pred poZiarmi a dalSie sivisiace predpisy.

8. Podmienujtce predpoklady

8.1. Obmedzenie cestnej premavky

Viystavba Useku rychlostnej cesty R4 Rakovéik — Radoma sa bude realizovat za vyli¢enej premavky. Rychlostna
cesta je situovana predovsetkym mimo jestvujucich komunikacii, pri€om v obci Radoma dochadza ku krizeniu s cestou 111/3581.
PoCas vystavby bude doCasne obmedzenad doprava na tychto usekoch ciest:

« naceste 1121 v krizovatke Rakov¢ik, pocas vystavby ramien krizovatky

« naceste 1121 v krizovatke Okruhle, poCas vystavby okruznej krizovatky a ramien krizovatky

e na ceste /3581 poCas vystavby mostnych objektov SO 212-00, SO 214-00 a SO 121-00 upravy cesty 111/3581. Na tomto
Useku je potrebné zriadenie do¢asnej obchadzky, riesi SO 801-00.

Viystavba rychlostnej cesty R4 ovplyvni aj premavku na existujlcich polnych a pristupovych cestach. Pristupové
cesty sa budu vyuzivat aj poCas vystavby na prepravu materialov a pristup na stavenisko. Vramci stavby je navrhnuta
sustava pristupovych ciest tak, aby bol zabezpeCeny pristup na vSetky pozemky tak poCas vystavby, ako aj po ukon-
¢eni stavby. PodrobnejSie sa touto problematikou bude zaoberat dalSi stuper projektovej dokumentacie — dokumentacia
na stavebné povolenie (DSP).

8.2, Prelozky inZinierskych sieti a vodnych tokov

Vystavba rychlostnej cesty R4 si vyZiada aj zasah do existujucich inZinierskych sieti v zaujmovom Uzemi stavby. VSet-
ky inZinierske siete, ktoré st v kolizii s navrhovanou stavbou a suvisiacimi ¢astami stavby, budl na naklady stavebnika prelo-
Zené do novych tras, resp. upravené tak, aby neboli v kolizii s rychlostnou cestou a odovzdané do spravy existujucim vlastni-
kom resp. spravcom. V ramci stavby je potrebné upravit alebo prelozit tieto inZinierske siete:

- vedenie VN-22kV v sprave VSD.,a.s.

- vedenie NN v sprave VSD.,a.s.

- verejne osvetlenie v obci Okrihle

- telekomunikacné vedenia Slovak Telekom

- miestny rozhlas v obci Radoma

- plynovod v obci Radoma sprave SPP, a.s.

- vodovod v obci Rakovéik v sprave obce

- vodovod v obci Radoma v sprave obce
InZinierske siete budu upravené len v minimalnom, potrebnom rozsahu.

21/116



Dokumentacia na Uzemné rozhodnutie /DUR/ SPOLOCNOST
B. Technicka sprava
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8.3. Dalsie opatrenia na uvolnenie staveniska

Pred zahajenim stavebnych prac je potrebny vyrub stromov a krikov vzmysle aktualizovaného Dendrologického
prieskumu a inventarizacie drevin. Vyrub stromov je mozné realizovat len v obdobi vegetaéného kludu. InZinierske siete,
ktoré su v kolizii s rychlostnou cestou a sUvisiacimi ¢astami stavby sa po vytyCeni upravia, resp. preloZia do novej polo-
hy. Vramci stavby je navrhnutd demolécia pivnice v katastri obce Radoma.

84. PreloZky suvisiacich ciest

Z dovodu vystavby rychlostnej cesty R4 a jej napojenia na existujlci komunikaény systém je potrebné prelozit cestu
[11/3581 v obci Radoma a miestnu komunikaciu napéjajucu Cast Hradisko. Prelozku cesty 111/3581 rieSi objekt SO 121-00
a Upravu miestnej komunikacie SO 122-00. V ramci prelozky tychto ciest je potrebné zrealizovat mostné objekty SO 212-00
a SO 214-00. V mieste napojenia zaCiatku rychlostnej cesty na cestu 1/21 v krizovatke Rakovéik je potrebné cestu 1/21 upravit do
tvaru stykovej krizovatky rieSenej SO 102-00, SO 111-00 a SO 112-00. V mieste napojenia konca Useku rychlostnej cesty na
cestu 1/21 v krizovatke Okruhle je upravena cesta 1/21 do okruznej krizovatky. Tuto zmenu rieSia SO 103-00, SO 113-00, SO
114-00 a SO 115-00.

8.5. Ochrana vodnych nadrzi a vodnych zdrojov

V zaujmovom Uzemi sa nenachadzaju evidované vodné zdroje. V blizkosti stavby prechadzka vodovodné potrubie
Starina, ktoré stavbou nebude zasiahnuté.

V km 1,335 navrhovanej rychlostnej cesty R4 dochadza ku krizovaniu s jestvujucim vodovodnym potrubim DN/ID 100 a vodnym
zdrojom. Vodovod zabezpeduje privod pitnej vody pre ¢ast obce Rakovcik.

Vkm 7,000 navrhovanej rychlostnej cesty R4 dochadza ku krizovaniu s jestvujicim vodovodnym potrubim DN/ID 100-150
a vodnym zdrojom. Vodovod zabezpeduje privod pitnej vody pre ¢ast obce Radoma. V mieste krizovania navrhovanej rychlostne;
cesty R4 s jestvujucim vodovodom bude zrealizovana uprava vodovodu tak, aby vodovod zabezpeCoval zasobovanie pitnou
vodou Casti obce v zmysle platnych zakonov a vyhlaSok v oblasti zdsobovania pitnou vodou.

V stbehu zo stavbou prechadzaju vodné potoky, ktoré su pri vzajomnej kolizii upravené (SO 241-00, S0242-00, SO 243-00, SO
244-00) tak, aby nebola narusena ich funkcia.

Zrazkové vody z rychlostnej cesty su zachytené do cestnej kanalizacie (SO 501-00), z ktorej st zachytené vody precis-
tené v odluovacoch ropnych latok a odtial budd vypustané do recipientov. Odluéovace ropnych latok budu zachytavat
a Cistit zrazkové vody zvozovky rychlostnej cesty. KonStrukcia a funkcia odlucovaCov ropnych latok musi zodpovedat
STN EN 858-1 a 858-2. Vody z telesa su zachytavané v spevnenych priekopach a odvedené do recipientov. Pre potreby zachy-
tenia narazovych véd a ich postupnému vypustaniu do recipientov st na trase navrhnuté tri retenéné zariadenia (SO 501-00).

8.6. Napojenie na doterajsie technické vybavenie tzemia

* cesty

Rychlostn cesta je na zaciatku Useku v doCasnej krizovatke Rakovcik a na konci Useku v krizovatke Okrahle napojena na exis-
tujuci komunikacny systém Utvarovymi krizovatkami s cestou 1/21.

*  rozvodna elektricka siet

V ramci predmetného Useku rychlostnej cesty je potrebné zabezpecit elekirické energiu pre informacény systém rychlostnej ces-
ty. Privod elektrickej energie pre ISRC je navrhnuty z NN pripojky v km 1,1 R4 (SO 620-00) a z NN pripojky v km 6,6 R4 (SO
621-00).

8.7. Koordinacia so zamermi inych stavebnikov na predmetnom tzemi

Obec Radoma v stigasnosti pripravuje projekt Upravy vodného toku v obci Radoma. Na zaklade podkladov poskytnu-
tych obcou a poziadavky zastupcu obci bola prispdsobena trasa pristupovej cesty SO 144-00 tak, aby nezasahovala do Uzemia
v ktorom je predpokladané zriadenie zachytného poldra.

Navrhovana trasa rychlostnej cesty v Useku Rakovéik -Radoma je v sulade s Uzemnym planom velkého Gzemné-
ho celku (UPN VUC) Presovského kraja a v stlade s platnymi Gzemnymi planmi dotknutych obci.

Viyvolané investicie stavby sa budu realizovat v nevyhnutnom rozsahu na naklady stavebnika, na zaklade vyjadreni
a stanovisk jednotlivych viastnikov resp. spravcov inZinierskych sieti.

Stavebnikovi nie su zname ziadne dalSie zamery a Udaje o pripravovanej vystavbe v zaujmovom Gzemi.

9.  Technické a organizacné rieSenie stavby

Cela stavba je rozdelena na Casti stavby (objekty), ktorych zoznam je uvedeny v Casti 9.1 tejto spravy.
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9.1. Zoznam objektov
Cislo | Nazov Casti stavby Spravca objektu Klasifikacia KSO
Pripravné prace, rekultivacie, vegetacné upravy
1 | 001-00 Demolacie DocCasny objekt 2111
2 | 021-00 Priprava Uizemia DocCasny objekt 2111
3 | 031-00 Nahradné vysadba DocCasny objekt 2111
4 | 041-00 Spatna rekultivacia doasnych zaberov DocCasny objekt 2111
5 | 051-00 Vegeta€né Upravy rychlostnej cesty R4 NDS., a.s. 2111
6 | 052-00 VegetaCné Upravy v krizovatke RakovCik NDS., a.s. 2111
7 | 053-00 | Vegetacné Upravy v krizovatke Okruhle NDS., a.s. 2111
Cestné objekty
8 | 101-00 Rychlostna cesta R4 NDS., a.s. 2111
9 |102-00 Docasna krizovatka Rakovéik - vetva A NDS, a.s. 2111
10 | 103-00 Mimourovriové krizovatka Okruhle - vetva C NDS,, a.s. 211
11 | 111-00 Uprava cesty 1/21 v krizovatke Rakovéik - vetva B SSC Bratislava 2111
12 | 112-00 Uprava cesty 1/21 v krizovatke Rakovéik - vetva C SSC Bratislava 2111
13 | 113-00 Uprava cesty 1/21 v krizovatke Okruhle - vetva A SSC Bratislava 2111
14 | 114-00 Uprava cesty 1/21 v krizovatke Okruhle - vetva B SSC Bratislava 2111
15 | 115-00 Uprava cesty 1/21 v krizovatke Okruhle - okruzna krizovatka SSC Bratislava 2111
16 | 121-00 | Uprava cesty I1l/3581 VUC PSK 2111
17 | 122-00 Uprava miestnej komunikécie v obci Radoma obec Radoma 2112
18 | 131-00 Pristupova cesta v km 0,2 R4 vlavo, k.U. Mestisko obec Mestisko 2112
19 | 132-00 Pristupova cesta v km 0,8 R4, k.. Mestisko obec Mestisko 2112
20 | 133-00 Pristupova cesta v km 1,0 R4, k.u. Rakovéik obec Rakov€ik 2112
21 | 134-00 Pristupova cesta v km 1,6 R4, k.u. Rakovéik obec Rakov€ik 2112
22 | 135-00 Pristupova cesta v km 1,7 R4 vlavo, k.U. Rakov¢ik obec Rakov€ik 2112
23 | 136-00 Pristupova cesta v km 2,0 R4, k.u. Rakovéik obec Rakov€ik 2112
24 | 137-00 Pristupova cesta v km 2,5 R4, k.U. Befadikovce obec Benadikovce 2112
25 | 138-00 Pristupova cesta v km 2,6 R4, k.u. Befadikovce obec Benadikovce 2112
26 | 139-00 Pristupova cesta v km 3,7 R4 , k.u. Benadikovce Spolok OBNOVA 2112
27 | 140-00 | Pristupova cesta v km 4,2 R4 vpravo , k.u. Sarisky Stiavnik obec Sarigsky Stiavnik 2112
28 | 141-00 | Pristupova cesta v km 4,3 R4 viavo , k.0. Sarisky Stiavnik obec Sarigsky Stiavnik 2112
29 | 142-00 | Pristupova cesta v km 4,65 R4 , k.u. Sarisky Stiavnik obec Sarigsky Stiavnik 2112
30 | 143-01 Pristupova cesta v km 5,1 R4 vpravo, k.U. Radoma obec Radoma 2112
31 | 143-02 | Pristupova cesta v km 5,0 R4 , k.. Sarisky Stiavnik obec Sarigsky Stiavnik 2112
32 | 143-03 Pristupova cesta v km 5,3 R4 vlavo, k.u. Radoma obec Radoma 2112
33 | 144-00 Pristupova cesta v km 6,5 R4 vlavo, k.u. Radoma obec Radoma 2112
34 | 145-00 Pristupova cesta v krizovatke Okruhle, k.U. Radoma obec Radoma 2112
Mostné objekty

35 | 201-00 Most na vetve "A" krizovatky Rakovéik cez potok Hrabovéik NDS., a.s. 2141
36 | 202-00 Most na R4 v km 0,904 cez udolie NDS, a.s. 2141
37 | 203-00 Most na R4 v km 1,335 cez udolie NDS, a.s. 2141
38 | 204-00 Most na R4 v km 1,659 cez udolie NDS, a.s. 2141
39 | 205-00 Most na R4 v km 2,069 cez udolie NDS, a.s. 2141
40 | 206-00 Most na R4 v km 2,512 cez udolie NDS, a.s. 2141
41 | 207-00 Most na pristupovej ceste v km 3,7 R4 obec Sarigsky Stiavnik 2141
42 | 208-00 Most na R4 v km 4,080 cez udolie NDS, a.s. 2141
43 | 209-00 Most na R4 v km 4,814 cez udolie NDS, a.s. 2141
44 | 210-00 Most na R4 v km 5,919 cez potok Hradisko NDS., a.s. 2141
45 | 211-00 Most na R4 v km 6,444 cez potok Hradisko NDS., a.s. 2141
46 | 212-00 Most na ceste 111/3581 v km 6,632 R4 VUC PSK 2141
47 | 213-00 Most na R4 v km 6,672 cez bezmeny potok NDS., a.s. 2141
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48 | 214-00 Most na ceste 111/3581 v km 0,042 cez potok Hradisko VUC PSK 2141
Mary
49 | 221-00 | Zarubny mdr v km 1,190 R4 vlavo NDS, a.s. 211
50 | 222-00 | Zarubny mar v km 1,840 R4 vlavo NDS, a.s. 211
51 | 223-00 | Zarubny mar v km 2,685 R4 vlavo NDS, a.s. 211
52 | 224-00 | Zarubny mar v km 3,735 R4 vlavo NDS, a.s. 211
53 | 225-00 | Zarubny mar v km 6,545 R4 vlavo NDS, a.s. 211
54 | 226-00 | Zarubny mar v km 6,920 R4 vlavo NDS, a.s. 211
55 | 231-00 Oporny mur v km 0,650 R4 vpravo NDS., a.s. 2111
56 | 232-00 Oporny mur v km 1,500 R4 vpravo NDS., a.s. 2111
57 | 233-00 Oporny mur v km 1,970 R4 viavo NDS., a.s. 2111
58 | 234-00 Oporny mur v km 2,175 R4 vpravo NDS., a.s. 2111
59 | 235-00 Oporny mur v km 2,440 R4 vpravo NDS., a.s. 2111
60 | 236-00 Oporny mur v km 3,350 R4 vpravo NDS., a.s. 2111
61 | 237-00 Oporny mur v km 4,300 R4 vpravo NDS., a.s. 2111
62 | 238-00 Oporny mur v km 5,020 R4 vpravo NDS., a.s. 2111
63 | 239-00 Oporny mur v km 5,830 R4 vpravo NDS., a.s. 2111
Uprava vodnych tokov
64 | 241-00 Uprava potoka Hrabovéik pod mostom 201-00 NDS., a.s. 2153
65 | 242-00 Uprava potoka Hradisko pod mostom 210-00 NDS., a.s. 2153
66 | 243-00 Uprava potoka Hradisko pod mostom 211-00 NDS., a.s. 2153
67 | 244-00 Uprava bezmenného potoka pod mostom 213-00 NDS., a.s. 2153
Protihlukové steny
68 | 251-00 Protihlukové stena v km 6,700 R4 vlavo NDS, a.s. 2111
69 | 252-00 Protihlukova stena v km 6,850 R4 vpravo NDS., a.s. 2111
Oplotenie
70 | 301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R4 NDS., a.s. 2111
71 | 302-00 Uprava oploteni pri ceste 111/3581 Vlastnici pozemkov 2111
Kanalizécie a vodovody
72 | 501-00 Cestna kanalizacia rychlostnej cesty R4 NDS., a.s. 2223
73 | 511-00 Uprava vodovodu v obci Rakoveik obec Rakoveik 2222
74 | 512-00 Uprava vodovodu v obci Radoma Obec Radoma 2222
Prelozky a upravy inZinierskych sieti
75 | 601-00 Prelozka VN-22kV vedenia v km 5,8 R4 Vychodoslovenska distri- 2214
bucna, a.s.
76 | 610-00 Prelozka NN vedenia v km 6,6 R4 Vychodoslovenska distri- 2224
bucna, a.s.
77 | 611-00 Prelozka verejného osvetlenia v km 6,6 R4 Obec Radoma 2224
78 | 615-00 NN pripojka pre verejné osvetlenie v krizovatke Okrihle NDS, a.s. 2224
79 | 616-00 Verejné osvetlenie v krizovatke Okruhle NDS, a.s. 2224
80 | 620-00 NN pripojka pre ISRC v km 1,1 R4 NDS, a.s. 2224
81 | 621-00 NN pripojka pre ISRC v km 6,6 R4 NDS, a.s. 2224
82 | 651-00 Prelozka telekomunika&nych kablov na ZU 133-00 Slovak Telekom, a.s. 2224
83 | 652-00 PreloZka telekomunikacného vedenia v km 6,6 R4 Slovak Telekom, a.s. 2224
84 | 653-00 Prelozka telekomunikaénych kablov v krizovatke Okruhle Slovak Telekom, a.s. 2224
85 | 660-00 PreloZka miestneho rozhlasu v km 6,6 R4 Obec Radoma 2224
Informaény systém rychlostnej cesty
86 | 690-01 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna ast NDS, a.s. 2224
87 | 690-02 Informacny systém rychlostnej cesty - technologicka ast NDS, a.s. 2224
Plynovody
88 | 701-00 Uprava pripojovacieho plynovodu SPP, a.s. Divizia distriblcie 2221
89 | 702-00 Uprava OPZ SPP, a.s. Divizia distribucie 2221
Docasné komunikacie a opravy vozoviek
90 | 801-00 Obchadzka na ceste 111/3581 DocCasny objekt 2111
91 | 811-00 | Uprava vozoviek poskodenych poas vystavby SSC., VUC PSK, obce 2111
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9.2, RieSenie objektov podla objektovej skladby
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9.21. 001-00 Demolacie

Identifikacné ddaje objektu:
Katastralne Uzemie: Radoma
Spravca objektu: Docasny objekt

Pre potreby vystavby rychlostnej cesty R4 RakovCik — Radoma je potrebné zrealizovat demolaciu objektov situovanych
v zaujmovom Uzemi stavby. Vystavba rychlostnej cesty si vyzaduje demolaciu pivnice a odstranenie dvoch Usekov oplotenia pri
Uprave cesty [11/3581.
A. Demolécia pivnice na parcele ¢.726/1

Pivnica sa nach&dza v km 6,735 rychlostnej cesty R4 (SO 101-00), pri zjazde k retenénému zariadeniu na stkromnych
pozemkoch v obci Radoma a prislicha rodinnému domu. Pivnica je v sii€asnosti celoro¢ne vyuzivana. Jedna sa o kamennu
klenbovu konstrukciu osadenu do rastlého terénu. Vstup je zabezpedeny cez drevené dvere, z hornej Casti je pivnica zaizolovana
asfaltovymi pasmi. Pivnica ma pddorysnu plochu 6,6m*3m=19,8 m2 a vy3ku v 3,0m. Obostavany priestor pivnice je 59,4 m3.

Zakladné udaje:

- Gislo parcely: 726/1 k.U. Radoma

- vlastnik: Malaginova Marcela, Radoma, ¢.23 SR
- obostavany priestor: 59,4 m3

o G, ez AT

vonku Obr.2. pivnica z vn(tra

Obr.1. pivnica

B. Odstranenie oplotenia rodinného domu v obci Radoma na parcelach ¢.204, 205, 206, 207

Oplotenie sa nachadza na zaciatku Upravy cesty 111/3581 (SO 121-00) na stkromnych pozemkoch v obci Radoma a
prislicha rodinnému domu. Oplotenie je z ocelového pletiva vysky 2,0 m osadené na beténovych stipikoch. V mieste vjazdu na
pozemok je oplotenie prerudné. Z dévodu Gpravy cesty [11/3581 je potrebné &ast oplotenia odstranit. Celkova dizka oplotenie na
odstranenie je 42 m. Prerusena linia oplotenie pozemku bude nahradena novym oplotenim (SO 302-00).

Zakladné udaje:

- Gislo parcely: 204, 205, 206, 207 k.U. Radoma

- viastnik: Malacinova Marcela, Radoma, ¢.23 SR
- dizka: 42m
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Obr.3. oplotenie RD

C. Odstranenie oplotenia ovocného sadu v obci Radoma €ast’ Hradisko na parcele ¢.1443/1

Oplotenie sa nachadza na konci upravy cesty 111/3581 (SO 121-00) na stukromnych pozemkoch v smere na Hradisko.
Oplotenie je z ocelového pletiva vy$ky 2,0 m osadené na beténovych resp. ocelovych stipikoch. Z dévodu Gpravy cesty 111/3581
je potrebné &ast oplotenia odstranit. Celkova dizka oplotenie na odstranenie je 40 m. Prerusena linia oplotenie pozemku bude
nahradena novym oplotenim (SO 302-00).

Zéakladné udaje:
- Cislo parcely: 1443/1 k.0. Radoma
- dizka: 40m

9.2.2. 021-00  Priprava Uzemia

Identifikacné ddaje objektu: . .
Katastralne Uzemie: Mestisko, Rakovéik, Befadikovce, SariSsky Stiavnik, Radoma
Spravca objektu: Docasny objekt

Pred zacatim hlavnych stavebnych prac je potrebné zrealizovat pripravné prace v obvode stavby. V objekte st zahrnu-

té prace spojené s pripravou Uzemia pre zacatie stavebnych prac. Po oploteni staveniska odstranime vSetky prekazky a zabez-
pecime socialne zariadenia. Nasledne prevedieme prieskum staveniska. Odoberieme ornicu podla pedologického prieskumu a
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pripravim stavenisko po stranke dopravnej (prijazdova cesta). Pripravime inZinierske siete a prevedieme vytyéenie objektu. Po

vytyéeni nasleduje samotna praca mechanizmov. Celkova plocha obvodu stavby je 68,420 ha.

Sucastou objektu je uprava ploch do¢asného zaberu, uréenych pre €innost zhotovitela stavby, odstranenie oploteni, od-
stranenie stromov a krikov, odhumusovanie doCasnych a trvalych zaberov celej stavby. TaktieZ suCastou tohto objektu je 3
zriadenie stavebnych dvorov, ktoré su navrhnuté v nasledovnych 4-roch lokalitach rozmiestnenych po trase:

- Zariadenie staveniska 1 ,,Z81 je situované v katastralnom tuzemi Mestisko, pri do€asnom napojeni rychlostnej cesty R4 na
jestvujucu cestu 1/21, plocha 3 600 m2. Vstup na zariadenie staveniska z cesty 1/21 je zabezpecéeny po pristupovej ceste SO
131-00.

- Zariadenie staveniska 2 ,,Z82“ je situované v katastralnom Uzemi Befadikovce v km 3,650 rychlostnej cesty, plochy 2 460
m2. Vstup na zariadenie staveniska z cesty 1/21 je zabezpeceny po pristupovej ceste SO 139-00.

- Zariadenie staveniska 3 ,ZS3“ je situované v katastralnom tzemi Radoma v km 5,150 rychlostnej cesty, plochy 853 m2.
Vstup na zariadenie staveniska z cesty /21 je zabezpedeny po pristupovej ceste SO 143-01.

- Zariadenie staveniska 4 ,,ZS4“ je situované v katastralnom Uzemi Radoma, pri krizovatke Okruhle, plochy 7 830 m2. Vstup
na zariadenie staveniska z cesty 1/21 je zabezpec€eny po pristupovej ceste SO 145-00.

Povrch stavebného dvora sa vyhotovi v bezprasnej Uprave. Odvodnenie povrchovej vody z Gzemia stavebného dvora bude

zabezpedené prie¢nym a pozdiznym sklonom na prilahly terén. Pre zabezpeéenie fyzického oddelenia stavebnych &innosti,

realizovanych na ploche rieSeného Uzemia si zhotovitel stavby zrealizuje na vlastné naklady doCasné, staveniskové oplotenie.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E E’Q’Eﬁ%m

9.23. 031-00 Nahradna vysadba

Identifikacné Udaje objektu: . §
Katastralne Uzemie: Mestisko, Rakovéik, Befadikovce, SariSsky Stiavnik, Radoma
Spravca objektu: Docasny objekt

V ramci pripravy Uzemia na stavbu rychlostnej cesty R4 v iseku Radoma - Rakov¢ik dojde k vyrubu velkého mnozstva
drevin, rastucich mimo les (teda mimo lesné pozemky), na ktoré sa vztahuju ustanovenia zakona o ochrane prirody a krajiny
(Tretia hlava, Prava a povinnosti pri ochrane drevin, (§46-49). Na vyrub dreviny rasttcej mimo les sa vyzaduje suhlas organu
ochrany prirody.

Podla zakona €. 543/2002 Z.z. 0 ochrane prirody a krajiny, §48 organ ochrany prirody uloZi Ziadatelovi v sthlase na
vyrub dreviny povinnost, aby uskuto¢nil nahradn( vysadbu drevin na vopred uréenom mieste, a to na naklady ziadatela; upred-
nostruje pri tom geograficky pévodné a tradicné druhy.

Ak nemozno ulozit nahradnu vysadbu, organ ochrany prirody ulozi finanénd nahradu do vysky spologenskej hodnoty dreviny
(§95). Finanéna nahrada je prijmom obce, na Gizemi ktorej sa vyrub uskuto&riuje; obec je povinna tieto prijmy vylu€ne pouzit na
uhradu nakladov spojenych so starostlivostou o dreviny rastlce na jej tzemi.

Nahradnl vysadbu a starostlivost o nahradnt drevinu na pozemku, ktory nie je vo viastnictve Ziadatela o vyrub dreviny, mozno
ulozit len s predchadzajucim suhlasom vlastnika dotknutého pozemku.

Obce su povinné viest evidenciu pozemkov vhodnych na nahradnt vysadbu vo svojom Gzemnom obvode.

Usek stavby rychlostnej cesty R4 Radoma — Rakovéik prechadza cez katastralne izemia obci: Mestisko, Rakoveik, Befiadikov-
ce, Sari§sky Stiavnik, Radoma. V ramci prilohy k PD : Inventarizacia a spolodenské ohodnotenie drevin bolo terénnym priesku-
mom zistené nasledovné mnoZstvo drevin rastucich mimo les, na ktorych vyrub sa vyZaduje suhlas organu ochrany prirody:

0 . . . Suhlas organu OPaK
Katastralne tze- | Celkova plocha vyrubu mimo " — - -
. ) Pocet stromov v | Plocha krov Viypocitané spolo¢enska hodnota
mie lesvm ,
ks v m? drevin
Mestisko 8000 175 0 154 681,20 €
Rakov¢ik 19819 446 990 284 515,94 €
Benadikovce 60815 1496 1420 911 548,21 €
Sarigsky Stiavnik | 32675 750 1890 446 082,20 €
Radoma 49611 1102 1250 642 627,12 €
spolu 170920 3969 5550 2 439 454,67 €

Suhlas organu ochrany prirody a krajiny s vyrubom drevin sa vyZaduje na 3 969 ks stromov s obvodom kmefia nad 40 cmana 5
550 m2 krovitych porastov. Vypogitana spoloenska hodnota drevin rastucich mimo les, na ktoré sa vyZaduje suhlas organu
ochrany prirody a krajiny s vyrubom je 2 439 454,67 € .

Organ ochrany prirody, ktorym je v tomto pripade obec, v rozhodnuti o suhlase s vyrubom drevin rastucich mimo les rozhodne
o0 spOsobe nahradnej vysadby, resp. o vyske finan¢nej nahrady za likvidované dreviny.

Nahradna vysadba bude zrealizovana v rozsahu vypocitanej spoloéenskej hodnoty vyribanych drevin na vysporiada-
nych obecnych pozemkoch.
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9.24. 041-00 Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov

IdentifikaCné Udaje objektu: ) )
Katastralne Uzemie: Mestisko, RakovCik, Befiadikovce, Sarisky Stiavnik, Radoma
Spravca objektu: Docasny objekt

Cielom spatnej rekultivacie polnohospodérskej pddy je uvedenie pozemkov, doCasne pouzivanych na nepofhohospodarske
ucely do pdvodného stavu. Jedna sa o sthrn agromelioranych, agrotechnickych, biologickych a pestovatelskych opatreni na
obnovu kvalitativnych vlastnosti polnohospodarskej pddy a obnovu pddnej Grodnosti. Tieto opatrenia obsahuju obnovu fyzikal-
nych vlastnosti, chemickych vlastnosti a biologickych viastnosti ponohospodarskej pady.

Povinnost vykonat spatnu rekultivaciu vyplyva zo zékona ¢&. 220/2014 Z.z. o ochrane a vyuZivani polnohospodérskej pdy,
je spresnena vo Vyhladke 508/2004 Z.z. a vo svojom rozhodnuti o do¢asnom odiati pofnohospodarskej pody ju nariaduje pri-
sludny organ ochrany PPF.

Viysledkom rekultivacie bude rekonstrukcia pddneho profilu a obnova pddnej Grodnosti do takého rozsahu, aby sa mohla an-
tropicky poskodena pdda vratit do polnohospodarskej pody v pdvodnom druhu pozemku a kvalite zodpovedajlcej kvalite pddy
pred odnatim.

Rekultivacia sa vykonava podfa schvéleného rekultivaéného planu (projektu) podfa rozsahu a charakteru zaberu (stupfia
degradécie pddy) a buduceho planovaného vyuzitia pody spravidla vo dvoch etapach:

Technicka rekultivacia - jej cielom je rekon3trukcia pddneho profilu technickymi prostriedkami. Pozostava z odstranenia
zbytkov stavieb a spevnenych ploch a navezenia podorniCia a ornice zo skryvky HH do pdvodnej urovne terénu s néslednym
urovnanim. Predpokladana dizka trvania technickej rekultivacie je 1- 3 mesiace.

Biologicka rekultivacia — nasleduje po ukonéeni technickej rekultivécie, jej ciefom je oZivenie biologickych procesov v pode
podmiefujucich pédnu Urodnost. Pozostava z dodania organickych a mineralnych hnojiv a prisludnej agrotechniky na Upravu
podnej $truktdry a zapravenie hnojiv do pady. Casovy harmonogram biologickej rekultivacie je potrebné prispdsobit okrem ukon-
¢enia technickej Casti rekultivacie aj optimalnym agrotechnickym terminom.

Celkova plocha docasne zabratej pddy predstavuje 12,57 ha. Z tejto plochy je zobraté ornica v celkovom objeme 24 528
m3, z plochy trvalého zaberu sa zoberie ornica v objeme 61 219 m3. Z tohto objemu sa pouZije ornica v objeme 49 823,12 m? na
ohumusovanie svahov telesa rychlostnej cesty a pristupovych ciest, prebytoéna ornica sa pouZije na ohumusovanie okolitych
pozemkov.

9.25. 051-00 Vegetacné Upravy rychlostnej cesty R4

IdentifikaCné Udaje objektu:

Katastralne Uzemie: Mestisko, Rakovéik, Befadikovce, éariésky Stiavnik, Radoma

Spravca objektu: NDS a.s.

Na trovni DUR bol vykonany vypodet spologenskej hodnoty vysadieb drevin navrhovanych v ramci objektov vegetaénych Gprav,
Uprav a preloziek vodnych tokov a niektorych objektov pristupovych ciest za ucelom porovnania spoloenskej hodnoty likvidova-
nych drevin (resp. drevin, na ktoré sa vyZaduje suhlas orgdnu OPaK) a spoloCenskej hodnoty nahradnej vysadby.

Pri vypodte spologenskej hodnoty drevin sa vychadzalo z Vyhlagky MZP SR €. 24/2003 Z.z., na z&klade ktorej bola uréena spo-
lo¢enska hodnota navrhovanych vysadieb nasledovne:

1 m2 krikov - lll.skupina, do vy8ky 1 m — hodnota 9,2 €/m?

1 strom — lll.skupina, obvod kmenia 13-14 ¢cm — hodnota 115 €/ks

1 strom alejovy pre vysadby na odpocivadle — Ill.skupina, obvod kmeria 17-20 cm — hodnota 184 €/ks.

Objekt Navrhované plocha krikov Navrhovany poCet ks stromov | Vypogitana spoloéenska hodno-
v m2 tav€
051-00 45578 222 444 847,60
052-00 5365 5 49 933,00
053-00 5070 0 466 644,00
Spolu objekty vegetaénych uprav 541 424,60
242-00 3420 0 31464,00
243-00 530 0 4 876,00
244-00 640 0 5 888,00
Spolu vegetaéné upravy na prelozkach potokov 60 720,00
143-02 | 2010 | 0 18 492,00
Spolu vegetacné lipravy na niektorych pristupovych cestach 18 492,00
Spoloéenska hodnota vSetkych vegetacnych uprav 602 144,60

Objekty vegetacnych tGprav
Objekty vegetacnych Uprav budi mat polyfunkény charakter s najdoleZitej§imi funkciami :
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protierézna ochrana svahov

dopravno-bezpecnostna funkcia — vegetatné Upravy musia prispiet k bezpecnosti prevadzky, alebo ju aspor neznizovat

hygienicka funkcia — timenie hluku, zachytavanie prachu, vytvorenie priaznivych mikroklimatickych podmienok

esteticka funkcia — estetické stvarnenie stavby, zaclenenie technického diela do krajiny, maskovanie opornych a zarubnych

murov popinavymi a previsajucimi druhmi krov

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Pre vSetky objekty vegetaénych uprav platia nasledujiice spolo¢né zésady a pravidld

Pripravné prace pre realizaciu vegetacnych uprav

Zakladnym predpokladom pre Uspe$né vykonanie vegetacnych Uprav je vhodny podklad. Podny substrat na svahoch, na ktory
sa bude navazat humézna zemina musi mat spraSovitd, piescitohlinitd, hlinitopies€itd, alebo hlinitd Struktiru bez skal, len

s men3imi frakciami Strku, v hribke aspori 0,5 m v miestach situovania vysadieb krikov a 1,0 m v miestach situovania vysadieb
stromov. Nasledne sa na tieto plochy navezie humézna zemina v hrabke minimalne 0,2 m a rovnomerne sa rozprestrie. Prace
spojené s navozenim a rozprestretim zeminy su predmetom prisludnych stavebnych objektov (101-00 Rychlostna cesta R4, 102-
00 Docasna krizovatka RakovCik — vetva A a 103-00 Mimouroviiova krizovatka Okruhle — vetva C.

Zemina urena na zahumusovanie svahov rychlostnej cesty musi pochadzat zo skladky, na ktorej bola zemina riadne o3etrova-
na. OSetrovanie zeminy na skldke pozostéva z postreku proti neziaducim burinam v spravnych agrotechnickych terminoch

a v prevrstvovani a pripadnom prevapiovani. VyuZitim zeminy z o3etrovanej skladky je mozné predist zavle¢eniu expanzivnych
a invaznych druhov rastlin do prirodnej krajiny. O8etrovanie uZ navozenej zeminy nem4 taky U¢inok ako kompletné riadne oSet-
rovanie deponie.

Na pripravenych plochach sa vo vhodnom agrotechnickom termine (mesiace april, maj, alebo september, oktber) vykona na
nezaburineny povrch pédy zatravnenie metédou hydroosevu. Navrh travnej zmesi sa uri na zaklade analyzy pddnych

a klimatickych podmienok. Pre vysev doporucujeme pouzit druhy nizkovybezkatych trav, nenaroénych na Ziviny a vlahu, v mnoz-
stve 0,03 kg/m2. Samotné zatravnenie je su¢astou objektov 101-00, 102-00 a 106-00 a dalSich cestnych objektov.

Vegetaéné Upravy budu vykonané az po zatravneni vSetkych ploch hydroosevom, travniky musia byt pred vysadbou 1x pokose-
né a bezburinné.

Pri navrhu kompozicii vysadieb krikov a stromov je potrebné reSpektovat TP 035 Vegetacné Upravy pri pozemnych komunika-
ciach, TKP 25/2012 Vegetaéné tpravy a STN 73 61 01.

Navrh druhovej skladby

Druhové skladba drevin je odporii¢ana rovnaka pre vetky objekty vegetanych Uprav stavby R4 Svidnik — Kapu$any. Na zakla-
de posudenia pddnych, klimatickych podmienok a dendrologického prieskumu tizemia boli vytipované nenaroéné druhy drevin

predovietkym doméaceho povodu.

Stromy

Acer campestre
Acer pseudoplatanus
Alnus glutinosa
Alnus incana
Betula pendula
Carpinus betulus
Cerasus avium
Padus racemosa
Quercus robur
Salix fragilis

Tilia cordata
Pinus sylvestris

Kriky listnaté
Coryllus avellana
Crataegus monogyna
Crataegus laevigata
Cornus sanguinea
Euonymus europaeus
Ligustrum vulgare
Lonicera xylosteum
Prunus spinosa

Rosa canina

Salix caprea

Salix purpurea

Swida sanguinea
Viburnum opulus

javor pofny
javor horsky
jelSa lepkava
jelSa siva

breza previsnuta
hrab oby&ajny
CereSia vtacia
¢remcha strapcovita
dub letny

viba krehka

lipa malolista
borovica lesna

lieska obyCajna
hloh jednosemenny
hloh obycajny
svib krvavy

brslen eurépsky
Vt&€i zob obyc&ajny
zemolez obyc¢ajny
trnka obyc¢ajna
ruza Sipova

viba rakytova
vfba purpurova
svib krvavy

kalina oby¢ajna

29/116



Dokumentacia na Gzemné rozhodnutie /DUR/ SPOLOCNOST
B. Technicka sprava

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Kriky popinavé
Hedera helix bre¢tan popinavy
Clematis vitalba plamienok plotovy

Hnojenie a muléovanie vysadieb, stabilizacia stromovych vysadieb

Pri vysadbe drevin sa na zlepSenie poédnych pomerov vykona hnojenie organickym hnojivom (zahradnicka zemina, raselinova
zemina) a stcasne sa dreviny prihnoja anorganickym tabletovanym hnojivom a ku korefiovému systému sa doda aj pédny kondi-
cionér za ucelom zvySenia vodnej retenénej kapacity pody.

Plocha okolo krikov a stromov sa zamulCuje plachti¢kami z netkanych textilii a presype vrstvou kory ihliénatych stromov. Stromy
sa stabilizuji drevenymi kolmi. Pre vegetacné Upravy musi byt pouzity sadovnicky material I. triedy.

OSetrovanie

Pre Uspesné ujatie drevin je nevyhnutné riadne o3etrovanie v3etkych drevin 3 roky po vysadbe, v agrotechnickych terminoch ..
od 15. méja do 20. juna a od 20. augusta do 15. septembra. OSetrovanie bude zahffiat' zalievanie v obdobi sucha, odburifiova-
nie, odstrafiovanie odumretych &asti, vykosenie trdvneho porastu medzi drevinami pripadné vykonanie postrekov chemickymi
pripravkami proti Skodcom.

Projekt riesi navrh vysadby stromovej a krikovej zelene na nasypovych svahoch telesa rychlostnej cesty R4 (objekt
101-00).

Vysadby na nasypovych svahoch rychlostnej cesty R4
V ramci objektu 051 — 00 sa zrealizuju vysadby na nasypovych a zarezovych svahoch rychlostnej cesty R4 .

Vzhladom na to, Ze rychlostna cesta R4 je vedena na vysokych nasypoch, su tieto rozdelené rovinatymi svahovymi lavikami na
niekolko stupfiov. Prvy rad krikov bude vysadeny 4 m od koruny svahu a dalSie rady krikov budu nasledovat v spone 1,0 - 2,0
m. Posledny rad (kriky alebo stromy) sa vytvori minimalne 1,0 m od péaty svahu. V ramci jednotlivych stupfiov sa prvy rad vytvori
1 m od koruny a posledny min.1 m od paty. Na samotnej svahovej lavicke sa vysadby nezrealizuju.

Kriky sa vysadia na nasypovych svahoch v zmieSanych skupinach v trojspone.

budi vysadené druhy dosahuijlce v dospelosti vySku okolo 3-4 m a v dolnych Castiach sa vysadia stromy alebo krovité formy
stromov. Spon vysadenych krikov v radoch sa bude pohybovat v zavislosti od ich velkosti v dospelosti v rozpéti od 0,75 m do
3,0m. Vzajomna vzdialenost vysadenych stromov bude 5-8 m.

Pri protihlukovych stenéch sa v rade vysadia popinavé dreviny. Vysadba pri protihlukovych stenach je mozna len v pripade, Ze
steny nebudu z kovového materialu.

Vysadby na zarezovych svahoch rychlostnej cesty R4

Hiboké zarezové svahy rychlostnej cesty R4 su rozdelené pozdiznymi svahovymi lavigkami na niekolko stupfiov. Vegetatné
Upravy sa zrealizuju na jednotlivych svahovych stupfioch, na rovinatych lavickach sa vysadby nezrealizuji. Na z&rezovych
svahoch sa vegetaéné Upravy realizuju do protieréznych ryh so $irkou 0,3 m a hibkou 0,2 m, ktoré sa vyhibia vodorovne vo
vzadjomnej vzdialenosti 1,5 — 2,0 m. Vlastnd vysadba krikov sa zrealizuje do jamky potrebného objemu v ryhe.

Prvy rad krikov (prva ryha) na zarezovych svahoch bude vysadeny 4,0 m od dna prilahlej priekopy, dalSie rady krikov (ryhy)
budi nasledovat v spone 1,5 — 2,0 m. Posledny rad sa vytvori minimalne 1,0 m od koruny svahu. V ramci jednotlivych stupriov
sa prvy rad vytvori 1,0 m od paty a posledny min.1,0 m od koruny svahu.

Na zarezovych svahoch sa vysadia len kriky a krovité formy stromov, pretoze vysadby stromov by mohli narusit stabilitu svahov
a v zimnych mesiacoch tienenim vytvarat podmienky pre vznik namrazy na vozovke. V dolnej Gasti zarezovych svahov budu
vysadené nizSie formy krikov a v hornych &astiach vysoké kriky a krovité formy stromov. Spon vysadenych krikov v radoch sa
bude pohybovat v zavislosti od ich velkosti v dospelosti v rozpati od 0,75 m do 3,0m. Dreviny sa vysadia v zmieSanych skupi-
nach do trojsponu.

Vegetacné upravy pri objektoch tdprav a preloziek vodnych tokov

Na zaklade podmienok Zavereéného stanoviska MZP SR na stavbu: Rychlostna cesta R4 Svidnik — Kapugany vydaného MZP
SR podfa zakona 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov (platného
do 31.12.2016) dria 30.10.2017 pod Cislom: 1267/2017-1.7/ml. sa poZaduje:

V bode 40. ,V prekladanych usekoch tokov dorieSit ozelenie brehov (vegetaéné Upravy by mali reSpektovat prirodzené druhové
ZloZenie a navrhnutd druhové skladba drevin a bylin by mala vychadzat z inventarizacie priamo v mieste prekladaného Useku
toku)*.

Objekty 242-00, 243-00 a 244-00

V miestach Uprav a preloZiek vodnych tokov ddjde k vyrubu predovsetkym pdvodnych brehovych porastov. Projekt vegetacnych
Uprav pri prelozkach a Upravach vodnych tokov riesi obnovu miestnych biokoridorov.
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Vizhladom na to, Ze v rozsahu trvalych zaberov tprav vodnych tokov nevznika dostatocny priestor pre vysadbu stromov, navrhu-
ju sa vysadby na svahoch predmetnych objektov. Obnova miestnych biokoridorov sa vykona vysadbou nezakorenenych drevi-
tych rezkov, ktoré budu odobraté z porastov v blizkom okoli t.z. druhy geograficky pévodné, ktoré sa tu prirodzene vyskytuju.
Jedna sa o druhy rychlorastucich drevin, ktoré je mozné takto fahko mnozit' a v dostatoéne kratkom ¢ase su schopné vytvorit
vacsiu masu zelene. Rezky budu vysadzané v spone 30 x 30 cm, t.z. 11 kusov do 1 m2 na upraveny terén po oboch stranach
toku. Dizka rezkov krov bude 30 cm a stromov do 1,0 m. Pomer stromovitych a krovitych druhov vo vysadbe bude 1:10.

Na svahoch upravovanych potokov budi vysadzané dreviny druhov Alnus incana (jelSa siva), Populus tremula (topol osikovy),
Salix fragilis (vfba krehka), Salix caprea (viba rakytova), Salix purpurea (viba purpurova), Salix triandra (vfba trojtyCinkova), Salix
viminalis (vfba koSikarska).

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Cielom navrhnutych opatreni je vytvorenie nového brehového vegetacného krytu na svahoch umelo vytvoreného kory-
ta potoka, vytvorenie priaznivejSich podmienok pre revitalizaciu vodného toku a jeho migracnej funkcie v Uizemi, posilnenie stabi-
lity svahov, zamedzenie Sirenia invaznych rastlin a v neposlednom rade zaclenenie do krajiny.

V sUlade so zakonom ¢.364/2004 Z.z. o vodach, je na vysadbu stromov a krov v korytach vodnych tokov a na pobrez-
nych pozemkoch a v inundacnych uzemiach potrebné povolenie organu Statnej vodnej spravy.

Spravcom uvedenych vodnych tokov je Slovensky vodohospodarsky podnik, $.p.

Objekt 242-00 Uprava potoka Hradisko pod mostom 210-00

V objekte 242-00 sa navrhuje opevnenie dna kamennou rovnaninou v nepravidelnom tvare, svahy budi stabilizované patkou
z lomového kamefia do vy3ky 1,5 m. Nad tymto opevnenim je navrhnuté ohumusovanie hr.200mm s vysadbou vhodného breho-
vého porastu. Koryto pod mostom, resp. 5 m pred a 5 m za profilom mosta bude opevnené v celom profile. V ramci objektu 242-
00 sa navrhuje vysadba drevitych rezkov na celkovej ploche cca 3420 m? (cca 37320 ks rezkov).

Objekt 243-00 Uprava potoka Hradisko pod mostom 211-00

Navrhované koryto potoka je zahibené do existujliceho terénu v tvare lichobeznika so irkou dna 3 m a sklonmi svahov 1:1,5.
Svahy sU stabilizované patkou z lomového kamena do vysky 1,5m. Nad tymto opevnenim je navrhnuté ohumusovanie hr.200mm
s vysadbou vhodného brehového porastu. Dno bude opevnené kamennou rovnaninou do 80 kg osadenou v nepravidelnom
tvare. Koryto pod mostom, resp. 5 m pred a 5 m za profilom mosta bude opevnené v celom profile. V rdmci objektu 243-00 sa
navrhuje vysadba drevitych rezkov na celkovej ploche cca 530 m2 (cca 5830 ks rezkov).

Objekt 244-00 Uprava bezmenného potoka pod mostom 213-00

V/ objekte 244-00 sa navrhuje stabilizacia svahov patkou z lomového kameia do vy3ky 1,5 m. Nad tymto opevnenim je navrhnu-
té ohumusovanie hr.200mm s vysadbou vhodného brehového porastu. V ramci objektu 244-00 sa navrhuje vysadba drevitych
rezkov na celkovej ploche cca 640 m? (cca 7040 ks rezkov).

9.26. 052-00 Vegetacné upravy v krizovatke Rakovéik

Identifikacné Udaje objektu:
Katastralne Uzemie: Rakov¢ik
Spravca objektu: NDS a.s.

Projekt vegetaénych Uprav riedi navrh vysadby drevin na nasypovych svahoch obojsmernej vetvy A krizovatky Rakovéik (objekt
102-00).
Vysadby na nasypovych svahoch vetvy A krizovatky Rakovéik

Vegetalné Upravy sa zrealizuju na nédsypovych svahoch vetvy A. Vysadba na svahoch sa vykond v radoch, pri€om prvy rad sa
vytvori 4 m od koruny svahu. DalSie rady budd nasledovat vo vzajomnej vzdialenosti 1,0 — 2,0 m v zvislosti od velkosti pouzi-
tych druhov drevin v dospelosti. Posledny rad krikov sa vytvori minimélne 1,0 m od péty svahu aby boli zabezpegené priaznivé
priestorové moznosti pre rozrastanie krikov aj pre pristup k oploteniu .

Kriky sa vysadia na nasypovych svahoch v zmieSanych skupinach v trojspone.

budi vysadené druhy dosahuijlce v dospelosti vySku okolo 3-4 m a v dolnych Castiach sa vysadia krovité formy stromov. Spon
vysadenych krikov v radoch sa bude pohybovat v zavislosti od ich velkosti v dospelosti v rozpati od 0,75 m do 3,0m. Vzhladom
na vySku nasypovych svahov (neumozriuje dodrzat zasadu dostatoénej vzdialenosti vysadby stromov od koruny vozovky 13 - 15
m) a navrhované odvodnenie v spodnej asti svahu sa vysadba stromov nenavrhuje.

Mensi pocet stromov je mozné vysadit az na kuzelovom nasype mostného objektu 202-00 (pokial nebude upraveny obkladom).
Stromy sa vysadia vo vzajomnej vzdialenosti 5-8 m v pate nasypového svahu.

9.2.7. 053-00 Vegetacné upravy v krizovatke Okruhle

Identifikacné Udaje objektu:
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Katastralne Uzemie: Radoma

Spravca objektu: NDS a.s.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Projekt vegetaénych Uprav rieSi navrh vysadby drevin na nasypovych a zarezovych svahoch vetvy C krizovatky Okrahle (objekt
103-00).

Vysadby na nasypovych svahoch vetvy C

Vysadba na nasypovych svahoch vetvy C sa vykona v radoch, prigom prvy rad sa vytvori 4 m od koruny svahu. DalSie rady budu
nasledovat vo vzajomnej vzdialenosti 1,0 — 2,0 m v z4vislosti od velkosti pouZitych druhov drevin v dospelosti. Posledny rad
krikov sa vytvori minimélne 1,0 m od péty svahu aby boli zabezpecené priaznivé priestorové moznosti pre rozrastanie krikov aj
pre pristup k oploteniu .

Kriky sa vysadia na nasypovych svahoch v zmieSanych skupinach v trojspone.

budu vysadené druhy dosahujlice v dospelosti vySku okolo 3-4 m a v dolnych Castiach sa vysadia krovité formy stromov. Spon
vysadenych krikov v radoch sa bude pohybovat v zavislosti od ich velkosti v dospelosti v rozpati od 0,75 m do 3,0 m.

Vizhladom na vySku nasypovych svahov (neumoZiiuje dodrZat zasadu dostatoénej vzdialenosti vysadby stromov od koruny
vozovky 13 — 15 m) a navrhované odvodnenie v spodnej ¢asti svahu sa vysadba stromov neodporuca.

Vysadby na zarezovych svahoch vetvy C

Hiboké zarezové svahy vetvy C sl rozdelené pozdiznymi svahovymi lavickami na niekolko stupfiov. Vegetaéné upravy sa zreali-
zuju na jednotlivych svahovych stupfioch, na rovinatych lavickach sa vysadby nezrealizuju. Na zarezovych svahoch sa vegeta¢-
né Upravy realizuji do protieréznych ryh so Sirkou 0,3 m a hibkou 0,2 m, ktoré sa vyhibia vodorovne vo vzajomnej vzdialenosti
1,5 - 2,0 m. Vlastna vysadba krikov sa zrealizuje do jamky potrebného objemu v ryhe.

Prvy rad krikov (prva ryha) na zarezovych svahoch bude vysadeny 4,0 m od dna prilahlej priekopy, dalSie rady krikov (ryhy)
budi nasledovat v spone 1,5 — 2,0 m. Posledny rad sa vytvori minimalne 1,0 m od koruny svahu. V ramci jednotlivych stupriov
sa prvy rad vytvori 1,0 m od paty a posledny min.1,0 m od koruny svahu.

Vzhladom na to, Ze spodna Cast zarezovych svahov v Useku od km cca 0,5 staniéenia vetvy C bude oSetrena protimrazovym
prisypom, v tomto Useku sa vegetacné Upravy nezrealizuju az po prvu svahovu laviéku.

Na zarezovych svahoch sa vysadia len kriky a krovité formy stromov, pretoze vysadby stromov by mohli narusit stabilitu svahov
a v zimnych mesiacoch tienenim vytvarat podmienky pre vznik namrazy na vozovke. V dolnej Gasti zarezovych svahov budu
vysadené nizSie formy krikov a v hornych &astiach vysoké kriky a krovité formy stromov. Spon vysadenych krikov v radoch sa
bude pohybovat v zavislosti od ich velkosti v dospelosti v rozpati od 0,75 m do 3,0m. Dreviny sa vysadia v zmieSanych skupi-
nach do trojsponu.

9.2.8. 101-00 Rychlostna cesta R4

Usek rychlostnej cesty R4 Rakovéik — Radoma s kategdriou R 24,5/100 je navrhované vybudovat etapovite v prvej
etape ako poloviény profil. Vzhladom na dopravné zatazenie je v sii¢asnosti uvazované s vybudovani polovicného profilu a to
lavého jazdného pasu kategdrie R 11,5/100 v smere stani¢enia. (SK-PO). Z dévodu zabezpedenia plynulosti dopravy na komu-
nikacii sU v stupaniach navrhnuté pridavné pruhy pre pomalé vozidla, kde je zabezpe€ena moznost predchadzania vozidiel.
Jedna sa o Usek od km 0,705 do km 3,890 v smere SK - PO a tsek od km 4,150 po km 6,660 v smere PO -SK.

Tento Usek rychlostnej cesty ma zaciatok v doCasnej krizovatke Rakovéik a koniec v krizovatke Okrihle na ceste 1/21.
Dizka trasy je 7,000 km.

Smerové a vySkové vedenie trasy rychlostnej cesty je upravené so zmenami oproti $tudii realizovatelnosti tak, aby res-
pektovalo podmienky zavereéného stanoviska 1267/2017-1.7/ml vydaného MZP SR z 30.10.2017 a poziadaviek objednavatela
projektovej dokumentacie NDS., a.s..

Samotna trasa vedie vychodne od obci Rakovéik, Befiadikovee, Saridsky Stiavnik a Radomu popod les v &o najvacsej
moznej vzdialenosti od zastavanych Uzemi. Vzhladom na zlozité morfologické podmienky je vySkovo rieSena striedanim zarezov
s nasypmi, pri vacSich Udoliach s vyuzitim mostnych objektov. V miestach vysokych zérezov anasypov je uvaZované
s vybudovanim opornych a zarubnych murov, pricom oporné mury po pravej strane cesty v smere staniCenia su navrhnuté uz do
polohy vyhladového stavu pIného profilu. Zaciatok Useku je v doasnej krizovatke Rakovéik, ktora sa po dobudovani dalSieho
useku rychlostnej cesty v smere na Strocin odstrani. Trasa prekraCuje Udolie mostom 202-00 a pokraduje vychodne od obce
RakovCik zarezom k Udoliu s vodnym zdrojom, ponad ktoré je navrhnuty most 203-00. Trasa pokracuje lavotoCivym oblikom
popri lese v zarezoch s premostenim dalSich udoli mostmi 204-00 a 205-00. Rychlostna cesta pokraCuje v katastralnom Uzemi
Befiadikovce, kde je trasa navrhnuté priblizne v Grovni terénu a mostom 206-00 prekra&uje tdolie s vodnymi tokmi. Dalej je trasa
vedena slbezné so Studenim potokom tak, aby bol zachovany ¢o najvacsi odstup od tohto vzacneho biotopu. Na hranici katas-
tra Befiadikovce a Sarigsky Stiavnik je navrhnuty most 207-00 ponad rychlostni cestu z dévodu zabezpedenia pristupu na po-
zemky. Trasa pokraduje dvomi vysokymi mostmi SO 208-00 a 209-00 cez udolie Sarigského Stiavnika a v katastri Radomy trasa
prechadza miernym zarezom popri lese vychodne od obce. V mieste vodnych tokov su navrhnuté mosty nadimenzované na 100-
roénu vodu SO 210-00, SO 211-00 a SO 213-00. Trasa rychlostnej cesty krizuje cestu 111/3581 a miestnu cestu na Hradisko.
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V tychto miestach trasa prechadza v zareze a cesta lll. triedy je preloZzena ponad rychlostnu cestu mostom 213-00. V tomto
Uzemi su navrhnuté protihlukové steny vpravo aj vlavo na ochranu zastavaného Gzemia od hluku. Ku koncu Useku trasa precha-

dza miernymi zarezmi do nasypu na vyhladové pokraCovanie rychlostnej cesty v smere na Giraltovce. Trasa konéi v krizovatke
Okruahle, ktoré je trvala a prepéja rychlostnd cestu R4 s cestou 1/21.

Identifikacné Udaje objektu:

Katastralne Uzemie: Mestisko, Rakovéik, Befiadikovce, Sarissky Stiavnik, Radoma

Spravca objektu: NDS a.s.

Zakladné Udaje:

Kategéria R 11,5/100 smerové obluky /m/

V/yhladova kategoria R 24,5/100 Rmin 1200
dizka trasy /km/ 7,0 Rmax 2000
néavrhova rychlost /km/h/ 100 prechodnice /m/

druh komunikécie obojsmerna dvojpruhova | | Lmin. 200
volna $irka /m/ 11,5 Lmax. 200
jazdny pruh /m/ 2x3,5 vyskové obluky /m/

pridavny pruh v stipani /m/ 3,5 Rvmin - vypukly 21000
vodiaci prazok vnitorny/m/ 0,25 Rvmax_- vypukly 10 000
vodiaci prizok vonkajsi/m/ 0,25 Rumin - vyduty 6 000
spevnena krajnica vnitorna /m/ 0,25 Rumax - vyduty 10 000
spevnena krajnica vonkajsia /m/ 1.5 pozdizny sklon /%!

nespevnena krajnica /m/ - zakladna 0,75 Smin. 0.58
nespevnena krajnica /m/ - zvodidlo 15 Smax. 5.00
nespevnena krajnica /m/ - PHS 3,0

Smerové vedenie:

Trasa rychlostnej cesty R4 je prispdsobena vyhladovym Usekom a to na zadiatku trasy Useku Svidnik Juh — Rakov¢ik
a na konci trasy Useku Radoma - Giraltovce.

Rychlostna cesta ma staniCenie v smere sever —juh. Trasa za¢ina pravostrannym oblukom R=1400m s prechodnicami
dizky L=200m, dalej trasa pokracuje lavostrannym oblikom R=1400m s prechodnicami dizky L=200m a cez kratky Usek priamej
P=52,06m pokraduje kombinaciou pravostranného oblika R=1200m s prechodnicami dizky L=200m a [avostranného oblika
R=2000m s prechodnicami dizky L=200m. Dalej trasa pokracuje pravotogivym oblikom R=1250m s prechodnicami L=200m,
atrasa Useku kongi lavotogivym oblikom dizky R=1600m s prechodnicami L=200m. Trasa je navrhnuta v sulade s STN 73
6101/01.

VySkové vedenie:

Parametre vySkového priebehu nivelety trasy st navrhnuté v stlade s STN 73 6101/01 pre ndvrhovu rychlost 100
km/hod pre celli dizku trasy.

Vys$kové vedenie re$pektuje konfiguraciu terénu a vyskové vedenie krizovanych vodnych tokov. Na ZU trasa stpa
$=5% a vypuklym vy3kovy vrcholovym oblikom R=10 000m prechadza do klesania s=-2,63% do vydutého Udolnicového oblika
R=6 000m. Trasa pokraduje stipanim s=5% na najvy3Sie miesto na trase a vypuklym vrcholovym oblikom R=10 000 m prejde
do klesania s=-2%. Trasa dalej pokraduje vypuklym svahovym oblikom R=21 000 m do klesania s=4,2%, kde vydutym udolnico-
vym oblikom R=6 000m prechadza trasa do stlpania s=2,66%. Na konci Useku trasa prechadza vypuklym svahovym oblikom
R=10 000m do stupania s=0,58% ktoré bude pokragovat aj vo vyhladovom pokracovani rychlostnej cesty.

Na rychlostnej ceste je navrhnuta polotuha vozovka s krytom z asfaltového beténu. Vozovka je navrhnuta podla TP
033 vzhladom na dopravné zatazenie, geologicku stavbu Gizemia a klimatické podmienky v nasledovnej skladbe:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-IPmB  45/80-75 40 mm
- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS;A emulzia C60BP4

- asfaltovy beton modifikovany ACL16-I, PmB  45/80-75 60 mm
- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS;A emulzia C60BP4

- asfaltovy beton podkladovy ACp 22-|,PmB  PMB 45/80-75 100 mm
- infiltraény asfaltovy postrek min.1,0 kg/m2 PI;:A emulzia C60BP4

- cementom stmelend zmes CBGM 5/6 200 mm
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- nestmelena vrstva zo $trkodrviny UMSD 315Gc 220 mm

Spolu: 620 mm

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

PoZadovana unosnost zemnej plane vozovky Edef2 je min. 90 MPa (STN 73 6133). Zakladny prie¢ny sklon vozovky je 2,5%
a zakladny priecny sklon plane je 3,0%.
Stmelené vrstvy vozovky budu upravene tak, aby sa predilo tvorbe neusmernenych trhlin podrfa platnych TKP.

Zemné teleso:

Rozsah zemnych préc zodpoveda navrhu smerového a vySkového vedenia trasy rychlostnej cesty.

InZinierskogeologické Udaje stavby s zhodnotené v DUR v orientaénom inZinierskogeologickom prieskume, ¢ast F.2 - IGH
prieskum.

Nasypy rychlostnej cesty budi budované z vykopovych zemin a hornin zo zérezov vhodnou technolégiou v zakladnom
sklone 1:2. Nasypy budi budované ako prosté nasypy z vhodného materialu, resp. ako vrstevnaté, priCom prvé a posledna
vrstva nasypu musi byt realizovana z vhodnych materialov. Kone¢ny névrh vrstevnatych nésypov bude potrebné overit techno-
logickymi skuskami v ramci stavby.

Sklony svahov v z&rezoch su navrhnuté v pomere 1:2. Svahy budu zahumusované v hr. 20 cm a opatrené hydroosevom.
Svahy v zarezoch je potrebné pre zabezpecenie rychleho odvodnenia dazdovych véd a zabraneniu ich vodnej er6zi v &o
najkratS8om &ase po odkryti svahu upravit, t. j. zahumusovat, osiat travnym semenom a zrealizovat vegetaéné upravy.

Zakladnou normou na vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050. Norma presne definuje zakladné pojmy, suvisiace
SO zemnymi pracami, zaobera sa pripravnymi pracami, vykopavkami v trase, manipulaciou s vykopom, budovanim sypanych
konstrukcii, ich zhutAovanim, Upravou podloZia, svahov a plane zemného telesa, ako aj dalSimi pomocnymi, zabezpeCovacimi a
dokonc&ovacimi pracami. Pre stavbu a skiSanie telesa pozemnych komunikacii plati STN 73 6133. Pri vykonavani zemnych prac
je potrebné dodrziavat Technicko-kvalitativne podmienky SSC/MDPT - TKP02

PoZiadavky na druh podkladu a minimalny modul deformécie Edef2 su stanovené normou STN 73 61 33 Stavba ciest,
Teleso pozemnych komunikacii. Podmienky miery zhutnenia podloZia ndsypu su stanovené normou STN 73 6133. PoZzadovana
miera zhutnenia v podloZi nasypu pre sidrzné zeminy je D=95% PS, pre nestdrzné zeminy je ID=0,75 pri dosiahnuti hodnoty
modulu pretvarnosti Edef,2 = min. 45 MPa a pomeru modulov pretvarnosti Edef,2 /Edef,1 < 2,5. V podloZi nasypu nesmu byt
ponechané zeminy ako organické zeminy, bahno, raselina, humus a ornica s obsahom organickych latok vacsim ako 5%, zdra-
votne zavadné zeminy.

V podlozi nasypu pri sklone terénu vaéSom ako 10% sa zrealizuju svahové stupne.

V mieste vy$Sich zarezov rychlostnej cesty je navrhnuta Uprava pre zvySenie stability zarezovych svahov zniZzenim
hladiny podzemnej vody. Navrhnuté su drenazne rebra vzdialené od seba v osi 20 m s protimrazovym prisypom, subhorizontalne
vrty a konsolida&né ryhy, ktoré st zatstené do hibkového trativodu.

Aktivna zona:

Projekt zemnych préac pocita aj s vybudovanim aktivnej zony pod vozovkou, no jej budovanie je zavislé od dalSieho postupu
vystavby, tj. predpokladaného budovania konstrukcie vozovky. Casovy odstup medzi skongenim Gpravy konstrukénej plane
a poloZenim prvej konStrukénej vrstvy mé byt o najkratsi.

Do aktivnej zony sa nedovoluje pouzit zeminy s maximélnou objemovou hmotnostou (suchej zeminy) stanovenej
skuskou Proctor Standard nizSou ako 1650 kg/m3 (TKP Cast 2 — zemné préce) s vynimkou zlepdenych zemin hydraulickymi
spojivami. Dalej sa do aktivnej zony nedovoluje pouzit zeminy nevhodné do podioZia vozovky podfa STN 73 6133. Zeminy
podmiene¢ne vhodné je mozZné do aktivnej zony pouZit len v pripade ich zlepSenia hydraulickymi spojivami.

PoZadovanu mieru zhutnenia zemin v aktivnej zéne stanovuje STN 73 6133.
Odhumusovanie :

Odhumusovanie je navrhnuté pod teleso komunikacie. Odhumusovanie zrealizuje zhotovitel v zmysle Pedologického
prieskumu. Humus sa odvezie na depénie humusu, ktoré st navrhnuté pozdiz trasy. Po skon&eni stavby sa dotasné zabery
spatne zahumusuju.

Sanacné opatrenia:
Pred realizaciou konstrukénych vrstiev Upravy podlozia realizovat overovaciu terénnu skusku pre zistenie unosnosti

podloZia, realizovat hutniaci pokus pre stanovenie optimalnej frakcie pouzitych Strkovitych materialov prip. druhov kameniva
podla jednotlivych zdrojov. Nasledne realizovat Upravy podlozia so skladbou:
" Nasypové teleso v tseku km 0,600 (ZU) az km 2,750
0 Separacna geotextilia; dlhodoba pevnost min. 40 kN/m, odolnost voéi prierazu min. 2 kN, priemer otvoru
Ogo% max. 130 ym
o Strkodrvina fr. 0-90 hrabky 300 mm
0 Netkana separacna geotextilia; pevnost pri pretrhnuti min. 12 kN/m, odolnost vodi prierazu min. 2 kN,
priemer otvoru Ogo% max. 80 ym
Spolu: 300 mm
" Nasypové teleso v km 2,750 az km 6,600 a v km 7,250 az km 7,500 (KU)
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0 Separacna geotextilia; dlhodoba pevnost min. 40 kN/m, odolnost voéi prierazu min. 2 kN, priemer otvoru
Ogo% max. 130 ym

o Strkodrvina fr. 0-63 mm hribky 200 mm (nezrealizuje sa, ak bude na vrstve SD 0-90 Eqerz = 45 MPa pri
nasypoch vysSich ako 3 m, resp. Ederz = 60 MPa pri nasypoch do vysky 3 m)

0 Netkana separacna geotextilia; pevnost pri pretrhnuti min. 12 kN/m, odolnost vodi prierazu min. 2 kN,
priemer otvoru Ogo% max. 80 um

o Strkodrvina fr. 0-90 hrabky 300 mm
Spolu: 500 mm

. Nasypové teleso v km 6,600 az km 7,250 — zamokrené Uzemia

0 Separatna geotextilia; dlhodoba pevnost min. 40 kN/m, odolnost voéi prierazu min. 2 kN, priemer otvoru
Ogo% max. 130 ym

o Strkodrvina fr. 0-63 mm hribky 200 mm (nezrealizuje sa, ak bude na vrstve SD 0-90 Eqerz = 45 MPa pri
nasypoch vy33ich ako 3 m, resp. Ederz = 60 MPa pri nasypoch do vysky 3 m)

0 Netkana separaéné geotextilia; pevnost pri pretrhnuti min. 12 kN/m, odolnost voéi prierazu min. 2 kN,
priemer otvoru Ogo% max. 80 um

o Strkodrvina fr. 0-90 hrabky 300 mm

0 ZatlaCenie velmi hrubého lomového kamena do podlozia na hribku 1,0 m
Spolu: 1 500 mm

. Zarezové telesa v iseku km 0,600 (ZU) az km 7,500 (KU)

o Strkodrvina fr. 0-90 hrabky 300 mm (v trovni konétrukénej plane Egez = 90 MPa)

0 Netkana separacna geotextilia; pevnost pri pretrhnuti min. 12 kN/m, odolnost vodi prierazu min. 2 kN,
priemer otvoru Ogo% max. 80 um
Spolu: 300 mm
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V pripade, Ze sa nedosiahne poZadovana unosnost plane upraveného podloZia nasypu navrhujeme zva¢sit hrubku
sanacnej vrstvy dalSou vrstvou:
o SDhr. 20 - 30 cm — predpokladané zvy3enie unosnosti o0 20 - 30 MPa

Navrhovane Upravy podlozia vychadzali z obhliadky buduceho staveniska a podkladov IGHP z roku 2018 v Case spra-
covania DUR (2018). V celom useku rychlostnej cesty R4 st spolu navrhované 4 Upravy podloZia nasypu a podlozia vozovky
podla danych geologickych podmienok.

Zéasady odvodnenia:

Odvedenie zrazkovych vod z vozovky rychlostnej cesty R4 je zabezpeéené jej pozdiznym a prie¢nym sklonom ku kraj-
nici, kde bude zraZkova voda zachytena do betonovych rigolov vybavenych uliénymi vpustami a nasledne bude voda odvedena
do dialnicnej kanalizacie, ktora je vyustena cez ORL. Po zachyteni neextrahovatelnych latok v odluovacoch ropnych latok je
voda vyustena do retenénych zariadeni navrhovanych popri telese cesty a dalej do recipientov. Voda z beténovych zlabov je
zaustena do uli¢nych vpustov, ktoré st navrhnuté tak, aby plocha vozovky na 1 vpust bol mensi ako 400 m2 . Priekopy po oboch
stranach rychlostnej cesty su navrhované ako spevnené z beténovych tvarnic uloZeného do beténového 16Zka.

Zrazkova voda z telesa rychlostnej cesty je odvedena prostrednictvom pozdiznych odvodriovacich priekop priamo do
retenénych zariadeni a vodnych tokov.

Odvodnenie plane vozovky je zabezpeCené jej priecnym sklonom min. 3,0%. Zemna plan je v zareze vyvedena do po-
zdiznej drenaze DN 160 a v nasype je vyvedena na svah nasypu. Na trativodoch st navrhnuté kontrolné $achty vo vzdialenosti
150 m. V Useku rychlostnej cesty su v zarezoch a zarubnych muroch navrhnuté nadzarezové priekopy na privratenej strane
svahu.

Na trase rychlostnej cesty R4 su navrhnuté 3 priepusty z dévodu zabezpecenia prevedenia véd popod rychlostnu cestu
z prirodnych strzi vyplyvajucej z morfoldgie Gzemia.

Vybavenie rychlostnej cesty:
Vlybavenost rychlostnej cesty tvoria zariadenia budované v rozsahu potrebnom pre spojazdnenie rychlostnej cesty nasledovne:
» informacny systém rychlostnej cesty (rieSi Cast stavby 690-00)
o zAchytné a vodiace bezpefnostné zariadenia
»  2zvislé a vodorovné dopravné znacenie
» odluéovace ropnych latok

Bezpeénostné zariadenie — zachytné

Zvodidlo je umiestnené v nespevnenej krajnici na hranici volnej Sirky. Ocelové zvodidla s zakon&ené dihymi vy3ko-
vymi nabehmi zapustenymi do zeme. Navrh, osadenie, prevedenie a povrchova Uprava zvodidiel bude v stlade s TP
1/2005 — ,Zvodidla na pozemnych komunikaciach* (vydané SSC/MDPT 2005). Uroveri zachytenia zvodidiel zavisi od typu
prekazky, pred ktorou je zvodidlo umiestnené (TP 1/2005).
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« na okraji rychlostnej cesty je navrhnuté jednostranné ocelové zvodidlo, Uroven zachytenia N2, pri PHS je pozadovana
uroven zachytenia H1
 jednostranné beténové zvodidlo vysky 1,1 m, Grovne zachytenia H2 je st¢astou mobilnej protihlukovej steny. Mobilna PH
stena je umiestnena na spevnenom podklade.
Bezpecnostné zariadenie - vodiace
«  Smerové stipiky sa osadia v zmysle STN 73 6101 ako samostatné stipiky,
« Na ocelové zvodidla budu upevnené nadstavce.
«  Smerové stipiky sa na beténovom zvodidle osadia vo forme zvodidlovych odrazagov.
Dopravné znacenie
¢ bude spracované v dalSom stupni PD v sulade s platnymi predpismi,
« vodorovné dopravné znacenie tvoria svislé alebo prerusované pozdizne &iary vymedzujlce jazdné pruhy,
Oplotenie a medzniky
« oplotenie rychlostnej cesty je navrhnuté v ramci SO 301-00
« trvaly zaber cestného telesa bude tvorit oplotenie (STN 73 6101, ¢l. 11.5.2)

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E E‘,ﬁg%ﬁ;

Vegetacné Upravy
¢ sUrieSené v ¢. st. 051-00

Objem Objem ijem Odhumu- Ohumusovanie Svahovanie Uprava
Cislo ; Plocha vozovky vykopu | nasypu upravy sovanie svahov 4 v plane
objektu Zoznam objektov komunikacie podlozia Nasypu Vykopu
m’ m? m® m? m? m? m’ m’ m’
101-00 | Rychlostna cesta R4 65 064 441175 | 249 205 63 800 66 294 29 028 80971 73721 |106710
Celkovy prebytok vykopu (m3) 191 970 Celkova plocha hydroosevu (m2) 145 138

9.2.9. 102-00 Docasna krizovatka Rakov¢ik - vetva A

Docasna krizovatka Rakovcik je navrhnuta na prepojenie rychlostnej cesty R4 s existujicou cestou 1/21. Krizovatka je
navrhnuta ako stykova s hlavnym smerovanim dopravy v smere prevladajiceho dopravného zatazenia a to v smere R4 s cestou
I/21 smer Stro€in a vedlajSia cesta je 1/21 smer Giraltovce.

Po dobudovani dalSieho Useku rychlostnej cesty R4 Strogin — Svidnik bude tato krizovatka odstranené a cesta 1121 bu-
de vratena do pdvodnej podoby.

Krizovatka Rakovéik sa sklada z troch vetiev a to vetvy A", ktora prepaja rychlostnu cestu s cestou 1/21, vetvy B, kto-
ra je napojenim cesty 1/21 smer Giraltovce na navrhovanu stykovu krizovatku a vetvy ,C* ktord napaja navrhovanu stykovu
krizovatku s existujucou cestou 1/21.

Zéakladné udaje krizovatky:

oznacenie objekt kategoria dizka /m/
Vetva "A" 102-00 9,0/60 550.0
Vetva "B" 111-00 9,0/60 273.8
Vetva "C" 112-00 9,0/60 1775

Objekt 102-00 riesi vetvu ,A“ docasnej krizovatky Rakovéik ¢o predstavuje napojenie rychlostnej cesty s cestou 1/21. Na vetve
,A“ sa nachadza most SO 201-00 ponad potok Hrabovcik, ktory je upraveny v objekte SO 241-00. Koniec Useku sa napaja
v stykovej krizovatke na vetvu ,B* a vetvu “C*. Na vetve je navrhnuty odbogovaci pruh vfavo dizky 115 m v smere rychlostna
cesty R4 — cesta /21 Giraltovce.

IdentifikaCné Udaje objektu:

Katastralne Uzemie: Rakov¢ik

Spravca objektu: NDS a.s.

Zakladné udaje:

Kategéria 9,0/60 smerové obliky /m/

dizka trasy /m/ 550 Rmin 160
navrhova rychlost /km/h/ 60,50 Rmax 180
druh komunikacie obojsmerna dvojpruhova prechodnice /m/

volna $irka /m/ 9,0 Lmin. 50
jazdny pruh /m/ 2x3,5 Lmax. 50
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vodiaci prizok vnutorny/m/ 0,25 vy$kové obluky /m/

vodiaci prizok vonkaj$i/m/ 0,25 Rvmin - vypukly 4000
spevnena krajnica vnitorna /m/ 0,25 Rvmax - vypukly 4000
spevnena krajnica vonkajsia /m/ 0.25 Rumin - vyduty 3600
nespevnena krajnica /m/ - zakladna 0,75 Rumax - vyduty 5000
nespevnena krajnica /m/ - zvodidlo 1.5 pozdizny sklon /%!

Odbocovaci pruh vFavo (m) Smin. 0.50
Le+Ld+Lv=L 20+45+50=115 Smax. 5.60

Na nasypoch vy3Sich ako 2 m su navrhnuté zvodidla s normou stanovenou Uroviiou zachytenia.

Smerové vedenie:

Trasa vetvy ,A“ je na zaciatku useku napojena na rychlostnu cestu R4 a je prispdsobena jej parametrom. Na konci
Useku sa napaja do stykovej krizovatky s vetvami ,B*a ,C".

Trasa za&ina pravostrannym oblikom R=400m s prechodnicami dizky L=50m, dalej trasa pokra&uje lavostrannym ob-
ldkom R=180m s prechodnicami dizky L=50m a pokracuje pravostrannym oblikom R=160m s prechodnicami dizky L=50m do
konca useku.

VySkové vedenie:

Parametre vySkového priebehu nivelety trasy st navrhnuté v stlade s STN 73 6101/01 a STN 73 6102.

Vy$kové vedenie redpektuje konfiguraciu terénu, existujucej cesty 1/21 a vyskovému vedeniu rychlostnej cesty. Na ZU
je trasa prispdsobena rychlostnej ceste a to klesanim s=5% do vydutého svahového oblika R=5 000m, na ktory je napojeny
vypukly svahovy R=4 000m s klesanim s=-4.27% a s=-5,6%. Trasa pokraguje vydutym svahovym vySkovym oblikom R=3600m
a do konca Useku pokracuje klesanim s=0,5%

Na vetve krizovatky je navrhnutd polotuha vozovka s krytom z asfaltového betdnu. Vozovka je navrhnuta podfa TP 033
vzhladom na dopravné zatazenie, geologicku stavbu Uzemia a klimatické podmienky v nasledovnej skladbe:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-|PmB 45/80-75 40 mm

- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS;A emulzia C60BP4

- asfaltovy beton modifikovany ACL 16-I, PmB 45/80-75 60 mm

- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS;A emulzia C60BP4

- asfaltovy beton podkladovy ACp 22-I,PmB  PMB 45/80-75 100 mm

- infiltraény asfaltovy postrek min.1,0 kg/m? Pl;A emulzia C60BP4

- cementom stmelend zmes CBGM 5/6 200 mm

- nestmelena vrstva zo $trkodrviny UMSD 31,5Ge 220 mm
Spolu: 620 mm

PoZadovana unosnost zemnej pldne vozovky Edef2 je min. 90 MPa (STN 73 6133). Z&kladny prie¢ny sklon vozovky je 2,5%
a zakladny prie¢ny sklon plane je 3,0%.
Stmelené vrstvy vozovky budu upravene tak, aby sa predislo tvorbe neusmernenych trhlin podfa platnych TKP.

Zemné teleso:

Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vySkového vedenia trasy. InZinierskogeologické udaje stavby su
zhodnotené v DUR v orientaénom inZinierskogeologickom prieskume, ¢ast F.2 - IGH prieskum.

Nasypy budu budované z vykopovych zemin a hornin zo zarezov vhodnou technolégiou v zakladnom sklone 1:2. Nasypy
budl budované ako prosté nasypy z vhodného materialu, resp. ako vrstevnaté, priCom prva a posledna vrstva nasypu musi byt
realizovana z vhodnych materialov. Koneény navrh vrstevnatych nasypov bude potrebné overit technologickymi skuskami
v ramci stavby.

Zakladnou normou na vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050. Norma presne definuje zakladné pojmy, stvisiace so
zemnymi pracami, zaobera sa pripravnymi pracami, vykopavkami v trase, manipuléciou s vykopom, budovanim sypanych
konstrukcii, ich zhutfiovanim, Upravou podlozia, svahov a plane zemného telesa, ako aj dalSimi pomocnymi, zabezpeCovacimi a
dokonc&ovacimi pracami. Pre stavbu a skiSanie telesa pozemnych komunikacii plati STN 73 6133. Pri vykonavani zemnych prac
je potrebné dodrziavat Technicko-kvalitativne podmienky SSC/MDPT - TKP02

PoZiadavky na druh podkladu a minimalny modul deformécie Edef2 su stanovené normou STN 73 61 33 Stavba ciest,

Teleso pozemnych komunikacii. Podmienky miery zhutnenia podloZia ndsypu su stanovené normou STN 73 6133. PoZzadovana
miera zhutnenia v podloZi nasypu pre sidrzné zeminy je D=95% PS, pre nestdrzné zeminy je ID=0,75 pri dosiahnuti hodnoty
modulu pretvarnosti Edef,2 = min. 45 MPa a pomeru modulov pretvarnosti Edef,2 /Edef,1 < 2,5. V podloZi nasypu nesmu byt
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ponechané zeminy ako organické zeminy, bahno, raselina, humus a ornica s obsahom organickych latok vacSim ako 5%, zdra-
votne zavadné zeminy.

V podlozi nasypu pri sklone terénu vaéSom ako 10% sa zrealizuju svahové stupne.
Aktivna zéna:

Projekt zemnych prac poéita aj s vybudovanim aktivnej zony pod vozovkou, no jej budovanie je zavislé od dalSieho
postupu vystavby, t.j. predpokladaného budovania konstrukcie vozovky. PoZadovanu mieru zhutnenia zemin v aktivnej zéne
stanovuje STN 73 6133.

Odhumusovanie :

Odhumusovanie je navrhnuté pod teleso komunikacie. Odhumusovanie zrealizuje zhotovitel v zmysle Pedologického
prieskumu. Humus sa odvezie na depénie humusu, ktoré s navrhnuté pozdiz trasy. Po skon&eni stavby sa dotasné zabery
spatne zahumusuju.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E E‘,ﬁg%ﬁ;

Sanacné opatrenia:
Pred realizaciou kon$trukénych vrstiev Upravy podlozia realizovat overovaciu terénnu skusku pre zistenie unosnosti

podloZia, realizovat hutniaci pokus pre stanovenie optimalnej frakcie pouzitych Strkovitych materialov prip. druhov kameniva
podla jednotlivych zdrojov. Nasledne realizovat Upravy podlozia so skladbou:
. Nasypové teleso
0 Separacna geotextilia; dlhodoba pevnost min. 40 kN/m, odolnost voéi prierazu min. 2 kN, priemer otvoru
Ogo% max. 130 ym
o Strkodrvina fr. 0-90 hrabky 300 mm
0 Netkana separacna geotextilia; pevnost pri pretrhnuti min. 12 kN/m, odolnost vodi prierazu min. 2 kN,
priemer otvoru Ogo% max. 80 um
Spolu: 300 mm
. Nasypové teleso
0 Separatna geotextilia; dlhodoba pevnost min. 40 kN/m, odolnost voéi prierazu min. 2 kN, priemer otvoru
Ogo% max. 130 ym
o Strkodrvina fr. 0-63 mm hribky 200 mm (nezrealizuje sa, ak bude na vrstve SD 0-90 Eqerz = 45 MPa pri
nasypoch vy38ich ako 3 m, resp. Ederz = 60 MPa pri nasypoch do vysky 3 m)
0 Netkana separané geotextilia; pevnost pri pretrhnuti min. 12 kN/m, odolnost voéi prierazu min. 2 kN,
priemer otvoru Ogo% max. 80 um
o Strkodrvina fr. 0-90 hrabky 300 mm
Spolu: 500 mm

V pripade, Ze sa nedosiahne poZadovana unosnost plane upraveného podloZia nasypu navrhujeme zva¢sit hrubku
sanacnej vrstvy dalSou vrstvou:
o SDhr. 20 - 30 cm — predpokladané zvy3enie unosnosti o 20 - 30 MPa

Odvedenie zrazkovych vod je zabezpeené prie¢nym a pozdiznym sklonom na svah telesa a dalej do navrhnutych
dldZdenych priekop, ktoré budd odvedené do recipientov. .
Odvodnenie plane vozovky je zabezpecené jej priecnym sklonom, ktory je min. 3,0%.

Vybavenie cesty:
Bezpeénostné zariadenie — zachytné

Zvodidlo je umiestnené v nespevnenej krajnici na hranici volnej Sirky. Ocelové zvodidla su zakonéené dlhymi vySkovymi
nabehmi zapustenymi do zeme. Navrh, osadenie, prevedenie a povrchova Uprava zvodidiel bude v stlade s TP 1/2005 -
,Zvodidla na pozemnych komunikéciach* (vydané SSC/MDPT 2005). Uroven zachytenia zvodidiel zavisi od typu prekéazky,
pred ktorou je zvodidlo umiestnené (TP 1/2005).
 na okraji rychlostnej cesty je navrhnuté jednostranné ocelové zvodidlo, Uroveri zachytenia N2.
Bezpecnostné zariadenie - vodiace
+  Smerové stipiky sa osadia v zmysle STN 73 6101 ako samostatné stipiky,
« Na ocelové zvodidla budd upevnené nadstavce.
+  Smerové stipiky sa na beténovom zvodidle osadia vo forme zvodidlovych odrazagov.
Dopravné znacenie
* bude spracované v dalSom stupni PD v sulade s platnymi predpismi,
«  vodorovné dopravné znacenie tvoria sivislé alebo prerugované pozdizne Giary vymedzujlce jazdné pruhy,

38/116



Dokumentacia na Gzemné rozhodnutie /DUR/ SPOLOCNOST
B. Technicka sprava

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E SQ’E‘@%’}‘J}\

Celkovy rozsah zemnych préc:

Plocha Objem Objem ijem Odhumuso- | Ohumuso- Svahovanie Uprava
Cislo ; vozovky vykopu | nasypu upravy vanie vanie svahov | N3 v plane
objektu Zoznam objektov komunikécie podlofia Ndsypu | Vykopu

m’ m? m® m® m? m® m’ m’ m’

Docasna  krizovatka

102-00 | Rakovcik - vetva A 4910 494 99 735 6 600 7 281 3878 18 239 1155 8412
Celkovy nedostatok nasypu (m3) 99 241 Celkova plocha hydroosevu (m2) 19 388

9.2.10. 103-00 Mimouroviiova krizovatka Okruhle - vetva C

Mimourovriova krizovatka Okrihle sa nachadza v katastri obce Radoma. Je navrhnuta na prepojenie rychlostnej cesty
R4 s existujucou cestou 1/21. Krizovatka je navrhnutd ako Utvarovd mimouroviiova trubkovita krizovatka s dvomi priebeznymi
vetvami. Z dévodu postupu vystavby rychlostnej cesty R4, ktora je rozdelena na useky, priCom tato krizovatka je hranicou Use-
kov je uvazované s vystavbou samotnej krizovatky po etapach. V prvej etape je uvazované s Upravou cesty /21 vratane vybudo-
vania okruznej krizovatky a vybudovanim vetvy ,C* spajajlcu cestu 1/21 s rychlostnou cestou. Ostatné vetvy st navrhnuté tak,
aby bolo mozné dobudovat' a napojit vietky smery krizovatky s vyhladovym sekom rychlostnej cesty R4 Radoma - Giraltovce,
tak pri realizaciu poloviéného profilu ako aj piného profilu. V rdmci vystavby krizovatky Okrdhle je uvazované aj s vybudovanim
verejného osvetlenia (SO 616-00).

Krizovatka Okruhle sa sklada z okruznej krizovatky na ceste 1/21 a 6-tich vetiev krizovatky oznagenych ako vetvy ,A* az
5, pricom vetvy ,A“a ,B* st Upravami cesty /21 a vetvy ,C* az ,F* su vetvami krizovatky rychlostnej cesty R4.

Zakladné udaje krizovatky:

oznacenie objekt kategéria dizka /m/ stav dévod
Vetva "A" 113-00 9,5/60 94.9 projekt
Vetva "B" 114-00 9,5/60 248.2 projekt
Vetva "C" 103-00 9,0/60 816.6 projekt
Okruzna kriz. 115-00 D=60m 187.9 projekt
Vetva "A1" 103-01 15,4/60 3121 vyhlad Plny profil R24,5
Vetva "A2" 103-01 15,4/60 816.6 vyhlad dalSi usek
Vetva "D1" 104-01 7,5/50 196.3 vyhlad dal8i Usek R24,5
Vetva "D2" 104-01 7,5/50 180.3 vyhlad dalSi usek R11,5
Vetva "E" 105-00 9,0/50 a 15,4/60 924.9 vyhlad dal8i Usek
Vetva "F" 106-00 7,5/50 245.3 vyhlad dalSi Usek

Objekt 103-00 rieSi vetvu ,C* mimouroviovej krizovatky Okrihle ¢o predstavuje napojenie rychlostnej cesty R4 na cestu 1/21.
Zaciatok useku je na rychlostnej ceste R4 a koniec Useku je v okruznej krizovatke s cestou I/21.

IdentifikaCné Udaje objektu:

Katastralne Uzemie: Radoma

Spravca objektu: NDS a.s.

Zakladné Udaje:

Kategéria 9,0/60 smerové obluky /m/

Navrhnova kategéria 15,4/60 Rmin 200
dizka trasy /m/ 816,6 Rmax 250
navrhova rychlost /km/h/ 60 prechodnice /m/

druh komunikécie obojsmerna dvojpruhova Lmin. 50
volna $irka /m/ 9,0 Lmax. 60
jazdny pruh /m/ 2x3,5 vyskové obluky /m/

vodiaci prizok vnitorny/m/ 0,25 Rvmin - vypukly 2000
vodiaci prizok vonkajsi/m/ 0,25 Rvmax_- vypukly 2000
spevnena krajnica vnitorna /m/ 0,25 Rumin - vyduty 700
spevnena krajnica vonkajsia /m/ 0.25 Rumax - vyduty 5000

39/116




1 0osta h ¢ oma | DIALNICNA
Dokumentacia na tizemné rozhodnutie /DUR/

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 Avpoivtiies
SPOLOCNOST
B. Technicka sprava

nespevnena krajnica /m/ - zakladna 0,75 pozdizny sklon /%/
nespevnena krajnica /m/ - zvodidlo 1,5 Smin. 0.58
Smax. 4.30

Na nasypoch vy3Sich ako 2 m su navrhnuté zvodidla s normou stanovenou Uroviiou zachytenia.

Smerové vedenie:

Trasa vetvy ,C* je na zaliatku Useku napojena na rychlostnu cestu R4 a je prispdsobena jej parametrom. Na konci
Useku sa napaja do okruznej krizovatky.

Trasa zacina lavostrannym oblikom kopirujicim trasu rychlostnej cesty R=1787,42m s prechodnicami dizky L=60m,
dalej trasa pokracuje pravostrannym oblikom R=200m s prechodnicami dizky L=60m a pokra&uje priamou dizky 144,97m, kde
pokrauje lavostrannym oblikom R=250m s prechodnicami dizky L=60m a L=50m. Trasa pri napojeni na okruznd krizovatku
pokracuje pravostrannym oblikom R=200m s prechodnicami dizky L=50m a na konci Useku je priama dizka P=46,86m
VySkové vedenie:

Parametre vySkového priebehu nivelety trasy st navrhnuté v stlade s STN 73 6101/01 a STN 73 6102.

Vyskové vedenie redpektuje konfiguraciu terénu, existujlcej cesty 1/21 a vyskovému vedeniu rychlostnej cesty. Na ZU
je trasa prispdsobena rychlostnej ceste a to stipanim s=0,58% cez vyduty idolnicovy obluk R=5 000m do stupania s=1,16%.
VlySkové dedenie prechadza vypuklym vrcholovym oblikom R=2000m do klesania s=-4,3%. Trasa je na konci Useku vySkovo
napojena do okruznej krizovatky stupanim s=2,28% cez vyduty udolnicovy obluk R=700m.

KonStrukcia vozovky:

Na vetve krizovatky je navrhnuta polotuha vozovka s krytom z asfaltového beténu. Vozovka je navrhnuta podia TP 033
vzhladom na dopravné zatazenie, geologickl stavbu Uzemia a klimatické podmienky v nasledovnej skladbe:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-IPmB 45/80-75 40 mm

- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS;A emulzia C60BP4

- asfaltovy beton modifikovany ACL 16-I, PmB 45/80-75 60 mm

- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS;A emulzia C60BP4

- asfaltovy beton podkladovy ACp 22-I,PmB  PMB 45/80-75 100 mm

- infiltraény asfaltovy postrek min.1,0 kg/m?2 Pl:A emulzia C60BP4

- cementom stmelena zmes CBGM 5/6 200 mm

- nestmelena vrstva zo $trkodrviny UMSD 31,5 Ge 220 mm
Spolu: 620 mm

PoZadovana unosnost zemnej plane vozovky Edef2 je min. 90 MPa (STN 73 6133). Zakladny prie¢ny sklon vozovky je 2,5%
a zakladny priecny sklon plane je 3,0%.
Stmelené vrstvy vozovky budu upravene tak, aby sa predilo tvorbe neusmernenych trhlin podrfa platnych TKP.

Zemné teleso:

Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vySkového vedenia trasy. InZinierskogeologické Udaje stavby su
zhodnotené v DUR v orientaénom inZinierskogeologickom prieskume, ¢ast F.2 - IGH prieskum.

Néasypy budu budované z vykopovych zemin a hornin zo zarezov vhodnou technoldgiou v zakladnom sklone 1:2. Nasypy
budu budované ako prosté nasypy z vhodného materiélu, resp. ako vrstevnaté, priCom prva a posledna vrstva nasypu musi byt
realizovana z vhodnych materidlov. Koneény navrh vrstevnatych nasypov bude potrebné overit' technologickymi skiskami
v ramci stavby.

Sklony svahov v zérezoch su navrhnuté v pomere 1:2. Svahy budu zahumusované v hr. 20 cm a opatrené hydroosevom.
Svahy v zarezoch je potrebné pre zabezpecenie rychleho odvodnenia dazdovych véd a zabraneniu ich vodnej er6zi v &o
najkratS8om Ease po odkryti svahu upravit, t. j. zahumusovat, osiat travnym semenom a zrealizovat vegetaéné Upravy.

Zakladnou normou na vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050. Norma presne definuje zakladné pojmy, stvisiace so
zemnymi pracami, zaobera sa pripravnymi pracami, vykopavkami v trase, manipuléciou s vykopom, budovanim sypanych
konstrukcii, ich zhutfiovanim, Upravou podloZia, svahov a pldne zemného telesa, ako aj dal§imi pomocnymi, zabezpe&ovacimi a
dokon&ovacimi pracami. Pre stavbu a skiSanie telesa pozemnych komunikacii plati STN 73 6133. Pri vykonavani zemnych prac
je potrebné dodrziavat Technicko-kvalitativne podmienky SSC/MDPT — TKP02

PoZiadavky na druh podkladu a minimélny modul deformécie Edef2 st stanovené normou STN 73 61 33 Stavba ciest,
Teleso pozemnych komunikacii. Podmienky miery zhutnenia podloZia ndsypu su stanovené normou STN 73 6133. PoZzadovana
miera zhutnenia v podloZi nasypu pre sidrzné zeminy je D=95% PS, pre nestdrzné zeminy je ID=0,75 pri dosiahnuti hodnoty
modulu pretvarnosti Edef,2 = min. 45 MPa a pomeru modulov pretvarnosti Edef,2 /Edef,1 < 2,5. V podloZi nasypu nesmu byt
ponechané zeminy ako organické zeminy, bahno, radelina, humus a ornica s obsahom organickych latok va&sim ako 5%, zdra-
votne zavadné zeminy.

V podloZi nasypu pri sklone terénu vaéSom ako 10% sa zrealizuju svahové stupne.
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Aktivna zoéna:

Projekt zemnych préac po€ita aj s vybudovanim aktivnej zony pod vozovkou, no jej budovanie je zavislé od dalSieho
postupu vystavby, t,. predpokladaného budovania konstrukcie vozovky. Casovy odstup medzi skongenim Upravy kontrukénej
plane a poloZenim prvej konstrukénej vrstvy ma byt ¢o najkratsi.

Pozadovanu mieru zhutnenia zemin v aktivnej zdne stanovuje STN 73 6133.
Odhumusovanie :

Odhumusovanie je navrhnuté pod teleso komunikacie. Odhumusovanie zrealizuje zhotovitel v zmysle Pedologického
prieskumu. Humus sa odvezie na depénie humusu, ktoré st navrhnuté pozdiz trasy. Po skonceni stavby sa docasné zabery
spatne zahumusuju.

Sanacné opatrenia:

Pred realizaciou kon3trukénych vrstiev Upravy podloZia realizovat overovaciu terénnu skusku pre zistenie Unosnosti
podloZia, realizovat hutniaci pokus pre stanovenie optimalnej frakcie pouzitych Strkovitych materidlov prip. druhov kameniva
podla jednotlivych zdrojov. Nasledne realizovat Upravy podlozia so skladbou:

. Nasypové teleso
0 Separatna geotextilia; dlhodoba pevnost min. 40 kN/m, odolnost voéi prierazu min. 2 kN, priemer otvoru
Ogo% max. 130 ym
o Strkodrvina fr. 0-63 mm hribky 200 mm (nezrealizuje sa, ak bude na vrstve SD 0-90 Eqerz = 45 MPa pri
nasypoch vy33ich ako 3 m, resp. Ederz = 60 MPa pri nasypoch do vysky 3 m)
0 Netkana separaéné geotextilia; pevnost pri pretrhnuti min. 12 kN/m, odolnost voéi prierazu min. 2 kN,
priemer otvoru Ogo% max. 80 um
o Strkodrvina fr. 0-90 hrabky 300 mm
Spolu: 500 mm
. Zérezové telesa
o Strkodrvina fr. 0-90 hrabky 300 mm (v trovni konétrukénej plane Egez = 90 MPa)
0 Netkana separacna geotextilia; pevnost pri pretrhnuti min. 12 kN/m, odolnost vodi prierazu min. 2 kN,
priemer otvoru Ogo% max. 80 um
Spolu: 300 mm

V pripade, Ze sa nedosiahne poZadovana unosnost plane upraveného podloZia nasypu navrhujeme zvacsit hrubku

sanacnej vrstvy dalSou vrstvou:
o SDhr. 20 - 30 cm — predpokladané zvy3enie tinosnosti 0 20 - 30 MPa

Odvedenie zrazkovych vod je zabezpeené prieénym a pozdiznym sklonom na svah telesa a dalej do navrhnutych
dldZdenych priekop, ktoré budu odvedené do recipientov.

Odvodnenie plane vozovky je zabezpecené jej priecnym sklonom, ktory je min. 3,0%.

Na konci useku je navrhnuty priepust ktory odvedie vodu z telesa cesty do retenéného zariadenia, ktoré je umiestnené
pri telese vetvy.

Celkovy rozsah zemnych prac:

SPOLOCNOST

Objem Objem ijem Odhumu- Ohumusovanie Svahovanie Uprava
Cislo ; Plocha vozovky vykopu | nasypu upravy sovanie svahov 2 v plane
objektu Zoznam objektov komunikacie podlozia Nasypu Vykopu
m’ m? m’ m? m? m? m’ m’ m’
Mimourovriova krizo-
103-00 | vatka Okruhle - vetva C 5722 86520 19621 4400 9131 4827 8641 15358 10776
Celkovy prebytok vykopu (m3) 66 899 Celkova plocha hydroosevu (m2) 23999

9.2.11.  111-00 Uprava cesty 1/21 v krizovatke Rakovéik - vetva B

Doc&asné krizovatka Rakov€ik je navrhnuta na prepojenie rychlostnej cesty R4 s existujlicou cestou 1/21. Krizovatka je
navrhnutd ako stykovéa s hlavnym smerovanim dopravy v smere previddajiceho dopravného zatazenia a to v smere R4 s cestou
I/21 smer Stro€in a vedlajSia cesta je 1/21 smer Giraltovce.

Po dobudovani dalSieho Useku rychlostnej cesty R4 Strogin — Svidnik bude tato krizovatka odstranené a cesta 1/21 bu-
de vratena do pévodnej podoby.

Krizovatka Rakovéik sa sklada z troch vetiev a to vetvy ,A%, ktora prepaja rychlostnu cestu s cestou 1/21, vetvy B, kto-
ra je napojenim cesty 1/21 smer Giraltovce na navrhovanu stykovl krizovatku a vetvy ,C‘, ktord napéja navrhovanu stykovl
krizovatku s existujucou cestou 1/21.

Zakladné udaje krizovatky:
oznacenie objekt kategéria dizka /m/
Vetva "A" 102-00 9,0/60 550.0
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Vetva "B" 111-00 9,0/60 273.8

Vetva "C" 112-00 9,0/60 177.5

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E E‘,ﬁg%ﬁ;

Objekt 111-00 riesi vetvu ,B* doCasnej krizovatky Rakov¢ik &o predstavuje napojenie stykovej krizovatky smere Giraltovce.
Objekt pozostava z Upravy existujcej cesty 1/21 tak, aby sa napojila do navrhnutej krizovatky. Na ZU trasa kopiruje existujici
stav a v tychto miestach je navrhnuta len Uprava povrchu vozovky frézovanim a pokladkov novej asfaltovej vrstvy pri¢om budu
dorobené nespevnené krajnice a vycCistené existujlce odvodiiovacie zariadenia. Objekt je navrhnuty tak, aby bolo mozné po
dobudovani dalsieho Useku rychlostnej cesty vratit cestu 1/21 do pdvodnej polohy.

Identifikacné Udaje objektu:

Katastralne Uzemie: Rakovcik

Spravca objektu: SSC Bratislava

Zakladné udaje:

Kategéria 9,0/60 smerové obluky /m/

dizka trasy /m/ 2738 Rmin 65

néavrhova rychlost /km/h/ 60 Rmax 295.27

druh komunikacie obojsmerna dvojpruhova prechodnice /m/

volna $irka /m/ 9,0 Lmin. 10

jazdny pruh /m/ 2x3,5 Lmax. 30

vodiaci prizok vnitorny/m/ 0,25 vy$kové obluky /m/

vodiaci prizok vonkajsi/m/ 0,25 RV - vypuKly 600

spevnena krajnica vnitorna /m/ 0,25 Ru - vyduty 5000

spevnend krajnica vonkajsia /m/ 0.25 pozdizny sklon /%/

nespevnena krajnica /m/ - zakladna 0,75 Smin. 0.40
Smax. 3.00

Na nasypoch vy3Sich ako 2 m su navrhnuté zvodidla s normou stanovenou Uroviiou zachytenia.
Smerové vedenie:

Trasa vetvy ,B* je na zadiatku Useku napojena na existujlcu cestu 1/21 je prispdsobena jej parametrom. Na konci Use-
ku sa napdja do stykovej krizovatky s vetvami ,A“a ,C*.

Trasa za¢ina pravostrannym oblikom R=295,27m s prechodnicou dizky L=30m, dalej trasa pokracuje do stykovej kri-
Zovatky pravostrannym oblukom R=65m.
VySkové vedenie:

Parametre vySkového priebehu nivelety trasy st navrhnuté v stlade s STN 73 6101/01 a STN 73 6102.

Vy$kové vedenie respektuje konfiguraciu terénu, existujicej cesty 1/21 a vydkovému vedeniu vetvy ,A*. Na ZU je trasa
prispdsobena existujucej ceste klesanim s=-1,06%. Trasa vydutym dolnicovym oblikom R=5000m s prechadza do stipania
s=0,4% a konci Useku trasa vypuklym vrcholovym oblikom prechadza do klesania s=-3%.

Na vetve krizovatky je navrhnuta polotuha vozovka s krytom z asfaltového beténu. Vozovka je navrhnuta podia TP 033
vzhladom na dopravné zatazenie, geologickl stavbu Uzemia a klimatické podmienky v nasledovnej skladbe:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-IPmB  45/80-75 40 mm

- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS;A emulzia C60BP4

- asfaltovy beton modifikovany ACL16-,PmB  45/80-75 60 mm

- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS;A emulzia C60BP4

- asfaltovy beton podkladovy ACp 22-I,PmB  PMB 45/80-75 100 mm

- infiltraény asfaltovy postrek min.1,0 kg/m? Pl:A emulzia C60BP4

- cementom stmelena zmes CBGM 5/6 200 mm

- nestmelena vrstva zo $trkodrviny UMSD 31,5 Ge 220 mm
Spolu: 620 mm

V miestach napojenia na existujlcu vozovku je navrhnutd Uprava povrchu vozovky frézovanim hribky 100 mm
s naslednou obnovou asfaltovych vrstiev:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-IPmB  45/80-75 40 mm
- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS;A emulzia C60BP4
- asfaltovy beton modifikovany ACL 16-1, PmB  45/80-75 60 mm
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- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m2 PS;A emulzia C60BP4 .
Spolu: 100 mm

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E E‘,ﬁg%ﬁ;

PoZadovana unosnost zemnej plane vozovky Edef2 je min. 90 MPa (STN 73 6133). Zakladny prie¢ny sklon vozovky je 2,5%
a zakladny priecny sklon plane je 3,0%.
Stmelené vrstvy vozovky budu upravene tak, aby sa predilo tvorbe neusmernenych trhlin podrfa platnych TKP.

Zemné teleso:
Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vySkového vedenia trasy. InZinierskogeologické Udaje stavby su
zhodnotené v DUR v orientaénom inZinierskogeologickom prieskume, ¢ast F.2 - IGH prieskum.

Nasypy budu budované z vykopovych zemin a hornin zo zarezov vhodnou technolégiou v zakladnom sklone 1:2. Nasypy
budu budované ako prosté nasypy z vhodného. Zakladnou normou na vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050. Pre stavbu
a skuSanie telesa pozemnych komunikcii plati STN 73 6133. Pri vykonavani zemnych prac je potrebné dodrziavat Technicko-
kvalitativne podmienky SSC/MDPT - TKP02

Aktivna zéna:

Projekt zemnych préac po€ita aj s vybudovanim aktivnej zony pod vozovkou, no jej budovanie je zavislé od dalSieho
postupu vystavby, tj. predpokladaného budovania konstrukcie vozovky. PoZadovanu mieru zhutnenia zemin v aktivnej zéne
stanovuje STN 73 6133.

Odhumusovanie :

Odhumusovanie je navrhnuté pod teleso komunikacie. Odhumusovanie zrealizuje zhotovitel v zmysle Pedologického
prieskumu. Humus sa odvezie na depénie humusu, ktoré st navrhnuté pozdiz trasy. Po skonceni stavby sa docasné zabery
spatne zahumusuju.

Sanacné opatrenia:

Pred realizaciou kon3trukénych vrstiev Upravy podloZia realizovat overovaciu terénnu skusku pre zistenie unosnosti
podloZia, realizovat hutniaci pokus pre stanovenie optimalnej frakcie pouzitych Strkovitych materidlov prip. druhov kameniva
podla jednotlivych zdrojov. Nasledne realizovat Upravy podlozia so skladbou:

" Nasypové teleso v km 2,750 az km 6,600 a v km 7,250 az km 7,500 (KU)

0 Separatna geotextilia; dlhodoba pevnost min. 40 kN/m, odolnost voéi prierazu min. 2 kN, priemer otvoru
Ogo% max. 130 ym

o Strkodrvina fr. 0-63 mm hribky 200 mm (nezrealizuje sa, ak bude na vrstve SD 0-90 Eqerz = 45 MPa pri
nasypoch vy33ich ako 3 m, resp. Ederz = 60 MPa pri nasypoch do vysky 3 m)

0 Netkana separané geotextilia; pevnost pri pretrhnuti min. 12 kN/m, odolnost voéi prierazu min. 2 kN,
priemer otvoru Ogo% max. 80 um

o Strkodrvina fr. 0-90 hrabky 300 mm
Spolu: 500 mm

V pripade, Ze sa nedosiahne poZadovana unosnost plane upraveného podloZia nasypu navrhujeme zva¢Sit hrubku
sanacnej vrstvy dalSou vrstvou:
o SDhr. 20 - 30 cm — predpokladané zvy3enie unosnosti o0 20 - 30 MPa

Odvedenie zrazkovych vod je zabezpeené prieénym a pozdiznym sklonom na svah telesa a dalej do navrhnutych
dldZdenych priekop, ktoré budd odvedené do recipientov. .
Odvodnenie plane vozovky je zabezpecené jej priecnym sklonom, ktory je min. 3,0%.

Celkovy rozsah zemnych préc:
Plocha Objem Objem (?bjem Odhumuso- | Ohumuso- Svahovanie Uprava
Cislo ; vozovky vykopu | nasypu upravy vanie vanie svahov | N3 v plane
objektu Zoznam objektov komunikécie podloZia Ndsypu | Vykopu
m’ m? m’ m’ m? m’ m’ m’ m’
Uprava cesty 1/21
v krizovatke Rakovcik
111-00 |- vetva B 2345 300 910 605 480 185 680 245 1120
Celkovy prebytok vykopu (m3) 610 Celkova plocha hydroosevu (m2) 925

9.2.12.  112-00 Uprava cesty 1/21 v krizovatke Rakov¢ik - vetva C

Doc&asné krizovatka Rakov€ik je navrhnuta na prepojenie rychlostnej cesty R4 s existujlicou cestou 1/21. Krizovatka je
navrhnutd ako stykovéa s hlavnym smerovanim dopravy v smere previddajiceho dopravného zatazenia a to v smere R4 s cestou
I/21 smer Stro€in a vedlajSia cesta je 1/21 smer Giraltovce.
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Po dobudovani dalSieho Useku rychlostnej cesty R4 Strogin — Svidnik bude tato krizovatka odstranené a cesta 1121 bu-
de vratena do pdvodnej podoby.

Krizovatka Rakovéik sa sklada z troch vetiev a to vetvy A", ktora prepaja rychlostnu cestu s cestou 1/21, vetvy B, kto-
ra je napojenim cesty 1/21 smer Giraltovce na navrhovanu stykovu krizovatku a vetvy ,C*, ktord napaja navrhovanu stykovu
krizovatku s existujucou cestou 1/21.
Zéakladné udaje krizovatky:

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E E‘,ﬁg%ﬁ;

oznacenie objekt kategoria dizka /m/
Vetva "A" 102-00 9,0/60 550.0
Vetva "B" 111-00 9,0/60 273.8
Vetva "C" 112-00 9,0/60 177.5

Objekt 112-00 riesi vetvu ,C" doCasnej krizovatky Rakovéik ¢o predstavuje napojenie vetvy ,A” na cestu 1/21 smer Stro€in.
Objekt pozostava z Upravy existujicej cesty 1/21 tak, aby sa napojila do navrhnutej krizovatky. Na KU trasa kopiruje existujici
stav a v tychto miestach je navrhnuta len Uprava povrchu vozovky frézovanim a pokladky novej asfaltovej vrstvy, priom budu
dorobené nespevnené krajnice a vycCistené existujlice odvodnovacie zariadenia. Objekt je navrhnuty tak, aby bolo mozné po
dobudovani dalSieho Useku rychlostnej cesty vratit cestu 1/21 do pdvodnej polohy.

Identifikacné Udaje objektu:

Katastralne Uzemie: Rakoveik

Spravca objektu: SSC Bratislava

Zakladné udaje:

Kategoria 9,0/60 smerové obliky /m/

dizka trasy /m/ 1775 Rmin 160

néavrhova rychlost /km/h/ 60 Rmax 160.00

druh komunikacie obojsmerna dvojpruhova prechodnice /m/

volna $irka /m/ 9,0 Lmin. 50

jazdny pruh /m/ 2x3,5 Lmax. 50

vodiaci prizok vnutorny/m/ 0,25 vy$kové obluky /m/

vodiaci prazok vonkaj$i/m/ 0,25 Rv - vypukly -

spevnena krajnica vnitorna /m/ 0,25 Ru - vyduty 3600

spevnena krajnica vonkajsia /m/ 0.25 pozdizny sklon /%!

nespevnena krajnica /m/ - zékladn 0,75 Smin. 0.50
Smax. 5.60

Na nasypoch vy3Sich ako 2 m su navrhnuté zvodidla s normou stanovenou droviiou zachytenia.

Smerové vedenie:

Trasa vetvy ,C* je na zaciatku Useku napojena na vetvu ,A“ a je prispdsobend jej parametrom. Na konci Useku sa na-
paja na existujucu cestu 1/21.

Trasa zacina pravostrannym oblikom R=160m s prechodnicami dizky L=50m, ktory je pokradovanim vetvy ,A* ana
konci Uiseku je na existujlicu cestu napojeny priamou dizky P=39,43m.
VySkové vedenie:

Parametre vySkového priebehu nivelety trasy st navrhnuté v stlade s STN 73 6101/01 a STN 73 6102.
ViySkové vedenie je pokraCovanim vetvy ,A“ a je vedené v klesani s=0,5%, kde je napojené na existujlicu cestu.

KonStrukcia vozovky:
Na vetve krizovatky je navrhnuta polotuha vozovka s krytom z asfaltového beténu. Vozovka je navrhnuta podia TP 033
vzhladom na dopravné zatazenie, geologickl stavbu Uzemia a klimatické podmienky v nasledovnej skladbe:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-IPmB  45/80-75 40 mm
- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS;A emulzia C60BP4

- asfaltovy beton modifikovany ACL16-, PmB  45/80-75 60 mm
- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS;A emulzia C60BP4

- asfaltovy beton podkladovy ACp 22-I,PmB  PMB 45/80-75 100 mm
- infiltraény asfaltovy postrek min.1,0 kg/m? Pl:A emulzia C60BP4

- cementom stmelena zmes CBGM 5/6 200 mm
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny UMSD 31,5 Ge 220 mm
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Spolu: 620 mm
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V miestach napojenia na existujlcu vozovku je navrhnutd Uprava povrchu vozovky frézovanim hribky 100 mm
s naslednou obnovou asfaltovych vrstiev:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-IPmB  45/80-75 40 mm

- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS;A emulzia C60BP4

- asfaltovy beton modifikovany ACL 16-1, PmB  45/80-75 60 mm

- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS;A emulzia C60BP4 .
Spolu: 100 mm

PoZadovana unosnost zemnej plane vozovky Edef2 je min. 90 MPa (STN 73 6133). Zakladny prie¢ny sklon vozovky je 2,5%
a zakladny priecny sklon plane je 3,0%.
Stmelené vrstvy vozovky budu upravene tak, aby sa predilo tvorbe neusmernenych trhlin podrfa platnych TKP.

Zemné teleso:
Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vySkového vedenia trasy. InZinierskogeologické Udaje stavby su
zhodnotené v DUR v orientaénom inZinierskogeologickom prieskume, ¢ast F.2 - IGH prieskum.

Nasypy budu budované z vykopovych zemin a hornin zo zarezov vhodnou technolégiou v zakladnom sklone 1:2. Nasypy
budu budované ako prosté nasypy. Zakladnou normou na vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050. Pre stavbu a skuSanie
telesa pozemnych komunikacii plati STN 73 6133. Pri vykondvani zemnych prac je potrebné dodrZiavat Technicko-kvalitativne
podmienky SSC/MDPT - TKP02

PoZiadavky na druh podkladu a minimélny modul deformécie Edef2 st stanovené normou STN 73 61 33 Stavba ciest,
Teleso pozemnych komunikacii. Podmienky miery zhutnenia podloZia ndsypu su stanovené normou STN 73 6133. PoZzadovana
miera zhutnenia v podloZi nasypu pre sudrzné zeminy je D=95% PS, pre nesudrzné zeminy je ID=0,75 pri dosiahnuti hodnoty
modulu pretvarnosti Edef,2 = min. 45 MPa a pomeru modulov pretvarnosti Edef,2 /Edef,1 < 2,5. V podloZi nasypu nesmu byt
ponechané zeminy ako organické zeminy, bahno, radelina, humus a ornica s obsahom organickych latok va&sim ako 5%, zdra-
votne zavadné zeminy.

Aktivna zoéna:

Projekt zemnych préac po€ita aj s vybudovanim aktivnej zony pod vozovkou, no jej budovanie je zavislé od dalSieho
postupu vystavby, t.j. predpokladaného budovania konstrukcie vozovky. PoZadovanu mieru zhutnenia zemin v aktivnej zéne
stanovuje STN 73 6133.

Odhumusovanie :

Odhumusovanie je navrhnuté pod teleso komunikacie. Odhumusovanie zrealizuje zhotovitel v zmysle Pedologického
prieskumu. Humus sa odvezie na depénie humusu, ktoré st navrhnuté pozdiz trasy. Po skonceni stavby sa docasné zabery
spatne zahumusuju.

Sanacné opatrenia:

Pred realizaciou kon3trukénych vrstiev Upravy podloZia realizovat overovaciu terénnu skusku pre zistenie Unosnosti
podloZia, realizovat hutniaci pokus pre stanovenie optimalnej frakcie pouzitych Strkovitych materidlov prip. druhov kameniva
podla jednotlivych zdrojov. Nasledne realizovat Upravy podloZia so skladbou:

[2] Nasypove teleso v km 2,750 aZ km 6,600 a v km 7,250 az km 7,500 (KU)

Separacna geotextilia; dlhodoba pevnost min. 40 kN/m, odolnost voéi prierazu min. 2 kN, priemer otvoru
Ogo% max. 130 ym

o Strkodrvina fr. 0-63 mm hribky 200 mm (nezrealizuje sa, ak bude na vrstve SD 0-90 Eqerz = 45 MPa pri
nasypoch vy33ich ako 3 m, resp. Ederz = 60 MPa pri nasypoch do vysky 3 m)

0 Netkana separaénd geotextilia; pevnost pri pretrhnuti min. 12 kN/m, odolnost voéi prierazu min. 2 kN,
priemer otvoru Ogo% max. 80 um

o Strkodrvina fr. 0-90 hrabky 300 mm
Spolu: 500 mm

V pripade, Ze sa nedosiahne poZadovana unosnost plane upraveného podloZia nasypu navrhujeme zvacsit hrubku
sanacnej vrstvy dalSou vrstvou:
o SDhr. 20 - 30 cm — predpokladané zvy3enie unosnosti o0 20 - 30 MPa

Odvedeme zréZkovych vod je zabezpetené prieénym a pozdiznym sklonom na svah telesa a dalej do navrhnutych
dldZdenych priekop, ktoré budd odvedené do recipientov. .

Odvodnenie plane vozovky je zabezpecené jej priecnym sklonom, ktory je min. 3,0%.

Pod cestou je navrhnuty priepust, ktory je pokracovanim existujuceho priepustu, ktory odvadza vodu z Uzemia.
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Celkovy rozsah zemnych préc:

Plocha Objem Objem ijem Odhumuso- | Ohumuso- Svahovanie Uprava
Cislo ; vozovky vykopu | nasypu upravy vanie vanie svahov | N3 v plane
objektu Zoznam objektov komunikécie podlofia Ndsypu | Vykopu
m’ m? m® m® m? m® m’ m’ m’
Uprava cesty 1/21
v krizovatke Rakovcik
112-00 |- vetva C 1773 850 1620 770 800 280 1007 390 1922
Celkovy nedostatok nasypu (m3) 770 Celkova plocha hydroosevu (m2) 1397

9.2.13. 113-00 Uprava cesty /21 v krizovatke Okrihle - vetva A

Mimourovriova krizovatka Okrihle sa nachadza v katastri obce Radoma. Je navrhnuta na prepojenie rychlostnej cesty
R4 s existujucou cestou 1/21. Krizovatka je navrhnutd ako Utvarovd mimouroviiova trubkovita krizovatka s dvomi priebeznymi
vetvami.

Z dévodu postupu vystavby rychlostnej cesty R4, ktora je rozdelena na Useky, priCom tato krizovatka je hranicou Use-
kov je uvazované s vystavbou samotnej krizovatky po etapach. V prvej etape je uvazované s Upravou cesty /21 vratane vybudo-
vania okruznej krizovatky a vybudovanim vetvy ,C* spajajlcu cestu 1/21 s rychlostnou cestou. Ostatné vetvy st navrhnuté tak,
aby bolo mozZné dobudovat a napojit vSetky smery krizovatky s vyhladovym usekom rychlostnej cesty R4 Radoma - Giraltovce
tak pri realizaciu poloviéného profilu ako aj plného profilu. V ramci vystavby krizovatky Okrdhle je uvaZované aj s vybudovanim
verejného osvetlenia (SO 616-00).

Krizovatka Okruhle sa sklada z okruznej krizovatky na ceste 1/21 a 6-tich vetiev krizovatky oznagenych ako vetvy ,A* az
£, pricom vetvy ,A“a ,B* st Upravami cesty /21 a vetvy ,C* az ,F* su vetvami krizovatky rychlostnej cesty R4.

Zakladné udaje krizovatky:

oznacenie objekt kategéria dizka /m/ stav dévod
Vetva "A" 113-00 9,5/60 94.9 projekt
Vetva "B" 114-00 9,5/60 248.2 projekt
Vetva "C" 103-00 9,0/60 816.6 projekt
Okruzna kriz. 115-00 D=60m 187.9 projekt
Vetva "A1" 103-01 15,4/60 3121 vyhlad Plny profil R24,5
Vetva "A2" 103-01 15,4/60 816.6 vyhlad dalSi usek
Vetva "D1" 104-01 7,5/50 196.3 vyhlad dal8i Usek R24,5
Vetva "D2" 104-01 7,5/50 180.3 vyhlad dalSi usek R11,5
Vetva "E" 105-00 9,0/50 a 15,4/60 924.9 vyhlad dal8i Usek
Vetva "F" 106-00 7,5/50 245.3 vyhlad dalSi Usek

Objekt 113-00 riesi vetvu ,A" mimouroviovej krizovatky Okrahle ¢o predstavuje Upravu cesty /21 v smere Okrihle — Okruzna
krizovatka. Objekt pozostava z Upravy existujicej cesty frézovanim a naslednou pokladkou nového asfaltového krytu. V ramci
objektu sa obnovia nespevnené krajnice, doplnia bezpecnostné zariadenia a vyéistia existujice odvodriovacie zariadenia. Na
konci Uiseku je objekt napojeny do okruznej krizovatky. Cast existujlicej vozovky bude vybdrana.

Identifikacné Udaje objektu:

Katastralne Uzemie: Radoma

Spravca objektu: SSC Bratislava
Zakladné udaje:

Kategoria 9,5/60 smerové obluky /m/

dizka trasy /m/ 94.9 R 203
navrhova rychlost /km/h/ 60 prechodnice /m/

druh komunikacie obojsmerné dvojpruhova L 40
volna Sirka /m/ 9,5 vy$kové obluky /m/

jazdny pruh /m/ 2x3,5 R - vyduty 700
vodiaci prizok /m/ 0,25 pozdizny sklon /%!

spevnena krajnica /m/ 0.5 Smin. 0.20
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nespevnend krajnica /m/ - zakladna 0,75 Smax. | 2.50 |

nespevnena krajnica /m/ - zvodidlo 1,9
Na nasypoch vy3Sich ako 2 m su navrhnuté zvodidla s normou stanovenou Uroviiou zachytenia.

Smerové vedenie:

Trasa vetvy ,A" je na zaCiatku Useku napojena na existujucu cestu /21 a kopiruje jej smerové vedenie. Na konci Useku
sa napaja na navrhovanu okruznu krizovatku.

Trasa zatina priamou dizky P=10,56m a pokraduje do okruznej krizovatky pravotogivym oblikom R=202,88m
s prechodnicou dizky L=40m.
VySkové vedenie:

Parametre vySkového priebehu nivelety trasy st navrhnuté v stlade s STN 73 6101/01 a STN 73 6102.
V/ySkové vedenie sa napaja na existujlcu cestu 1/21 klesanim s=-0,13% a do okruZnej krizovatky pokracuje cez vyduty Udolnico-
vy oblik stupanim s=2,5%.

KonStrukcia vozovky:
Na vetve krizovatky je navrhnutd polotuha vozovka s krytom z asfaltového betdnu. Vozovka je navrhnuta podfa TP 033
vzhladom na dopravné zatazenie, geologicku stavbu Uzemia a klimatické podmienky v nasledovnej skladbe:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-|PmB 45/80-75 40 mm

- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS;A emulzia C60BP4

- asfaltovy beton modifikovany ACL 16-I, PmB 45/80-75 60 mm

- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS;A emulzia C60BP4

- asfaltovy beton podkladovy ACp 22-I,PmB  PMB 45/80-75 100 mm

- infiltraény asfaltovy postrek min.1,0 kg/m? PI;A emulzia C60BP4

- cementom stmelend zmes CBGM 5/6 200 mm

- nestmelena vrstva zo $trkodrviny UMSD 31,5Ge 220 mm
Spolu: 620 mm

V miestach napojenia na existujlicu vozovku je navrhnutd uprava povrchu vozovky frézovanim hrabky 100 mm
s naslednou obnovou asfaltovych vrstiev:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-1PmB 45/80-75 40 mm
- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS;A emulzia C60BP4
- asfaltovy beton modifikovany AC. 16-1, PmB 45/80-75 60 mm
- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS:A emulzia C60BP4

Spolu: 100 mm

PoZadovana unosnost zemnej pldne vozovky Edef2 je min. 90 MPa (STN 73 6133). Z&kladny prie¢ny sklon vozovky je 2,5%
a zakladny prieény sklon plane je 3,0%.
Stmelené vrstvy vozovky budu upravene tak, aby sa predislo tvorbe neusmernenych trhlin podfa platnych TKP.

Zemné teleso:
Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vySkového vedenia trasy. InZinierskogeologické Udaje stavby su
zhodnotené v DUR v orientaénom inZinierskogeologickom prieskume, ¢ast F.2 - IGH prieskum.
Nasypy budu budované z vykopovych zemin a hornin zo zarezov vhodnou technolégiou v zakladnom sklone 1:2. Nasypy
budu budované ako prosté nasypy. Zakladnou normou na vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050. Pre stavbu a skuSanie
telesa pozemnych komunikécii plati STN 73 6133.

Aktivna zéna:

Projekt zemnych préac po€ita aj s vybudovanim aktivnej zony pod vozovkou, no jej budovanie je zavislé od dalSieho
postupu vystavby, t.j. predpokladaného budovania konstrukcie vozovky. PoZzadovanui mieru zhutnenia zemin v aktivnej zéne
stanovuje STN 73 6133.

Odhumusovanie :

Odhumusovanie je navrhnuté pod teleso komunikacie. Odhumusovanie zrealizuje zhotovitel v zmysle Pedologického
prieskumu. Humus sa odvezie na depénie humusu, ktoré st navrhnuté pozdiz trasy. Po skonceni stavby sa docasné zabery
spatne zahumusuju.

Odvedenie zrazkovych vod je zabezpegené prie¢nym a pozdiznym sklonom na svah telesa a dalej do navrhnutych
dldZdenych priekop, ktoré budd odvedené do recipientov. .
Odvodnenie plane vozovky je zabezpecené jej priecnym sklonom, ktory je min. 3,0%.

Celkovy rozsah zemnych prac:
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Plocha Objem Objem ijem Odhumuso- | Ohumuso- Svahovanie Uprava
Cislo ; vozovky vykopu | nasypu upravy vanie vanie svahov | N3 ¢ plédne
objektu Zoznam objektov komunikacie podloZia Nasypu | Vykopu
2 3 3 3 3 3 2 2 2
m m m m m m m m m
Uprava cesty 1/21
v krizovatke Okruhle -
113-00 | vetva A 853 322 431 110 551 184 652 181 1459
Celkovy nedostatok nasypu (m3) 109 Celkova plocha hydroosevu 920

9.2.14. 114-00 Uprava cesty 1/21 v krizovatke Okrdhle - vetva B

Mimouroviova krizovatka Okrihle sa nachadza v katastri obce Radoma. Je navrhnuta na prepojenie rychlostnej cesty
R4 s existujlcou cestou 1/21. Krizovatka je navrhnutd ako Utvarova mimouroviiova trabkovita krizovatka s dvomi priebeznymi
vetvami.

Z dévodu postupu vystavby rychlostnej cesty R4, ktora je rozdelena na Useky, pricom tato krizovatka je hranicou use-
kov je uvaZované s vystavbou samotnej krizovatky po etapach. V prvej etape je uvazované s Upravou cesty 1/21, vratane vybu-
dovania okruznej krizovatky a vybudovanim vetvy ,C* spajajucu cestu 1/21 s rychlostnou cestou. Ostatné vetvy st navrhnuté tak,
aby bolo mozné dobudovat a napojit vSetky smery krizovatky s vyhladovym Usekom rychlostnej cesty R4 Radoma - Giraltovce
tak pri realizaciu poloviéného profilu ako aj piného profilu. V rdmci vystavby krizovatky Okrahle je uvazované aj s vybudovanim
verejného osvetlenia (SO 616-00).

Krizovatka Okrihle sa sklada z okruznej krizovatky na ceste 1/21 a 6-tich vetiev krizovatky oznacenych ako vetvi ,A" az
,F*, pricom vetvy ,A“ a ,B st Upravami cesty /121 a vetvy ,C* az ,F* sU vetvami krizovatky rychlostnej cesty R4.

Zakladné Udaje krizovatky:

oznacenie objekt kategéria dizka /m/ stav dévod
Vetva "A" 113-00 9,5/60 94.9 projekt
Vetva "B" 114-00 9,5/60 248.2 projekt
Vetva "C" 103-00 9,0/60 816.6 projekt
Okruzna kriz. 115-00 D=60m 187.9 projekt
Vetva "A1" 103-01 15,4/60 312.1 vjhad | Piny profil R24,5
Vetva "A2" 103-01 15,4/60 816.6 vyhlad dalsi Usek
Vetva "D1" 104-01 7,5/50 196.3 vyhlad dalsi usek R24,5
Vetva "D2" 104-01 7,5/50 180.3 vyhlad dalsi Usek R11,5
Vetva "E" 105-00 9,0/50 a 15,4/60 924.9 vyhlad dalSi Usek
Vetva "F" 106-00 7,5/50 2453 vyhlad | dal$i usek

Objekt 114-00 riesi vetvu ,B* mimourovriovej krizovatky Okruahle, Eo predstavuje Upravu cesty 1/21 v smere Radoma— Okruzna
krizovatka. Objekt pozostava z Upravy existujicej cesty frézovanim a naslednou pokladkou nového asfaltového krytu. V rdmci
objektu sa obnovia nespevnené krajnice, doplnia bezpe€nostné zariadenia a vy€istia existujice odvodiiovacie zariadenia. Na
konci Useku je objekt napojeny do okruZnej krizovatky.

Identifikacné tUdaje objektu:

Katastralne Uzemie: Radoma
Spravca objektu: SSC Bratislava
Zakladné udaje:

Kategéria 9,5/60 smerové obliky /m/

dizka trasy /m/ 248.2 R 200
navrhova rychlost /km/h/ 60 prechodnice /m/

druh komunikacie obojsmerna dvojpruhova L min 40
volna $irka /m/ 9.5 L max 60
jazdny pruh /m/ 2x3,5 vy$kové obluky /m/

vodiaci prazok 0,25 Rvmin - vypukly 2500
spevnena krajnica 0,5 Rvmax - vypukly 5000
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nespevnena krajnica /m/ - zakladna 0,75 Ru - vyduty 1000
nespevnena krajnica /m/ - zvodidlo 1,5 pozdizny sklon /%!
Smin. 0.30
Smax. 2.73

Na nasypoch vy3Sich ako 2 m su navrhnuté zvodidla s normou stanovenou Uroviiou zachytenia.

Smerové vedenie:

Trasa vetvy ,B“ je na zaciatku Useku napojena na existujucu cestu /21 a kopiruje jej smerové vedenie. Na konci Useku
sa napaja na navrhovanu okruznu krizovatku.

Trasa zadina priamou dizky P=48,55m a pokratuje pravotogivym oblikom R=200m s prechodnicami dizky L=60m
a L=40m. Nasledne trasa prechadza lavotogivym oblikom R=1127,83m s prechodnicou dizky L=40m do konca Useku, kde pri
napojeni na okruznu krizovatku je navrhnuty pravotoCivy oblik R=243,47m.
VySkové vedenie:

Parametre vySkového priebehu nivelety trasy st navrhnuté v stlade s STN 73 6101/01 a STN 73 6102.
ViySkové vedenie sa napaja na existujlcu cestu 1/21 a kopiruju jej vySkové vedenie. Trasa zacina stupanim s=0,06% a pokraduje
cez vypukly svahovy oblik R=2500m stipanim s=0,41%. Cez vypukly vrcholovy oblik R=5000m pokraCuje vySkové vedenie
klesanim s=-0,47%. Na konci Useku trasa stipa do okruznej krizovatky s=2,73% cez vyduty udolnicovy obluk R=1000m

Na vetve krizovatky je navrhnuté polotuha vozovka s krytom z asfaltového betdnu. Vozovka je navrhnuta podfa TP 033
vzhladom na dopravné zatazenie, geologicku stavbu Uzemia a klimatické podmienky v nasledovnej skladbe:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-|PmB 45/80-75 40 mm

- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS;A emulzia C60BP4

- asfaltovy beton modifikovany ACL 16-I, PmB 45/80-75 60 mm

- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS;A emulzia C60BP4

- asfaltovy beton podkladovy ACp 22-I,PmB  PMB 45/80-75 100 mm

- infiltraény asfaltovy postrek min.1,0 kg/m? Pl;A emulzia C60BP4

- cementom stmelend zmes CBGM 5/6 200 mm

- nestmelena vrstva zo $trkodrviny UMSD 31,5 Ge 220 mm
Spolu: 620 mm

V miestach napojenia na existujlicu vozovku je navrhnutd uprava povrchu vozovky frézovanim hrabky 100 mm
s naslednou obnovou asfaltovych vrstiev:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-1PmB 45/80-75 40 mm
- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS;A emulzia C60BP4
- asfaltovy beton modifikovany AC. 16-1, PmB 45/80-75 60 mm
- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS:A emulzia C60BP4

Spolu: 100 mm

PoZadovana unosnost zemnej pldne vozovky Edef2 je min. 90 MPa (STN 73 6133). Z&kladny prie¢ny sklon vozovky je 2,5%
a zakladny prie¢ny sklon plane je 3,0%.
Stmelené vrstvy vozovky budu upravene tak, aby sa predislo tvorbe neusmernenych trhlin podfa platnych TKP.

Zemné teleso:
Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vySkového vedenia trasy. InZinierskogeologické udaje stavby su
zhodnotené v DUR v orientaénom inZinierskogeologickom prieskume, ¢ast F.2 - IGH prieskum.
Nasypy budu budované z vykopovych zemin a hornin zo zarezov vhodnou technolégiou v zakladnom sklone 1:2. Nasypy
budi budované ako prosté nasypy. Zakladnou normou na vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050. Pre stavbu a skusanie
telesa pozemnych komunikéacii plati STN 73 6133.

Aktivna zona:

Projekt zemnych prac poéita aj s vybudovanim aktivnej zony pod vozovkou, no jej budovanie je zavislé od dalSieho
postupu vystavby, t.). predpokladaného budovania konstrukcie vozovky. PoZadovanu mieru zhutnenia zemin v aktivnej zéne
stanovuje STN 73 6133.

Odhumusovanie :

Odhumusovanie je navrhnuté pod teleso komunikacie. Odhumusovanie zrealizuje zhotovitel v zmysle Pedologického
prieskumu. Humus sa odvezie na depénie humusu, ktoré s navrhnuté pozdiz trasy. Po skon&eni stavby sa dogasné zabery
spatne zahumusuju.
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Odvedenie zrazkovych vod je zabezpegené prie¢nym a pozdiznym sklonom na svah telesa a dalej do navrhnutych
dldZdenych priekop, ktoré budd odvedené do recipientov. .

Odvodnenie plane vozovky je zabezpecené jej priecnym sklonom, ktory je min. 3,0%.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E SQ’E‘@%’}‘J}\

Celkovy rozsah zemnych préc:
Plocha Objem Objem ijem Odhumuso- | Ohumuso- Svahovanie Uprava
Cislo ; vozovky vykopu | nasypu upravy vanie vanie svahov | N3 v plane
objektu Zoznam objektov komunikécie podloZia Ndsypu | Vykopu
m’ m? m® m® m? m® m’ m’ m’
Uprava cesty 1/21
v krizovatke Okruhle -
114-00 | vetva B 2149 1113 591 110 1327 423 1529 533 3424
Celkovy prebytok vykopu (m3) 522 Celkova plocha hydroosevu 2142

9.2.15. 115-00 Uprava cesty 1/21 v krizovatke Okruhle - okruzna krizovatka

Mimourovriova krizovatka Okrihle sa nachadza v katastri obce Radoma. Je navrhnuta na prepojenie rychlostnej cesty
R4 s existujucou cestou 1/21. Krizovatka je navrhnutd ako Utvarovd mimouroviiova trubkovita krizovatka s dvomi priebeznymi
vetvami.

Z dbvodu postupu vystavby rychlostnej cesty R4, ktora je rozdelena na Useky, priCom tato krizovatka je hranicou Use-
kov je uvazované s vystavbou samotnej krizovatky po etapach. V prvej etape je uvazované s Upravou cesty /21 vratane vybudo-
vania okruznej krizovatky a vybudovanim vetvy ,C* spéjajlcu cestu I/21 s rychlostnou cestou. Ostatné vetvy si navrhnuté tak,
aby bolo mozZné dobudovat a napojit vSetky smery krizovatky s vyhfadovym usekom rychlostnej cesty R4 Radoma - Giraltovce
tak pri realizaciu poloviéného profilu ako aj piného profilu. V rdmci vystavby krizovatky Okrdhle je uvazované aj s vybudovanim
verejného osvetlenia (SO 616-00).

Krizovatka Okruhle sa sklada z okruznej krizovatky na ceste 1/21 a 6-tich vetiev krizovatky oznagenych ako vetvi ,A* aZ
.F*, pricom vetvy ,A“a ,B* st Upravami cesty /21 a vetvy ,C* az ,F* su vetvami krizovatky rychlostnej cesty R4.

Identifikacné tUdaje objektu:

Katastralne Uzemie: Radoma
Spravca objektu: SSC Bratislava
Zéakladné udaje krizovatky:
oznacenie objekt kategoéria dizka /m/ stav dovod
Vetva "A" 113-00 9,5/60 94.9 projekt
Vetva "B" 114-00 9,5/60 248.2 projekt
Vetva "C" 103-00 9,0/60 816.6 projekt
Okruzna kriz. 115-00 D=60m 187.9 projekt
Vetva "A1" 103-01 15,4160 3121 vyhlad | Piny profil R24,5
Vetva "A2" 103-01 15,4/60 816.6 vhiad | daldi Usek
Vetva "D1" 104-01 7,5/50 196.3 vyhlad dalsi Usek R24,5
Vetva "D2" 104-01 7,5/50 180.3 vhiad | daldi isek R11,5
Vetva "E" 105-00 9,0/50 a 15,4/60 924.9 vyhlad dalsi Usek
Vetva "F" 106-00 7,5/50 2453 vhiad | daldi usek

Objekt 115-00 rieSi okruznu krizovatku na ceste 1/21. Okruzné krizovatka je navrhnuté z dévodu prepojenia cesty 1121 s navrho-
vanou rychlostnou cestou R4.Sucastou okruznej krizovatky je aj zarodok vyhladovej vetvy pre potreby dalSieho budovania krizo-
vatky, ktory bude zatial' slUZit ako manipulaény zjazd k retenénému zariadeniu. Okruzna krizovatka bude zarover sluZit jednotli-
vym spravcom na otacanie vozidiel udrzby.

Zakladné Udaje:

priemer krizovatky /m/ 60 volna §irka /m/ 9.5
dizka trasy /m/ 187.9 jazdny pruh /m/ 5,5
druh komunikacie jednojpruhova prstenec /m/ 2,0
smerové obluky /m/ vodiaci prizok 0,25
R 30 spevnena krajnica 0,25
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pozdizny sklon /%! 0.0 nespevnena krajnica /m/ - zakladna 0,75

nespevnena krajnica /m/ - zvodidlo 1,9

Na nasypoch vy3Sich ako 2 m su navrhnuté zvodidla s normou stanovenou Uroviiou zachytenia.

Smerové vedenie:

Trasa je navrhnuta ako kruh s polomerom R=30m.

VySkové vedenie:

Viy8kové vedenie okruznej krizovatky je vedené v rovine s=0%.

KonStrukcia vozovky ,1%
Na vetve krizovatky je navrhnuté polotuha vozovka s krytom z asfaltového betdnu. Vozovka je navrhnuta podfa TP 033
vzhladom na dopravné zatazenie, geologicku stavbu Uzemia a klimatické podmienky v nasledovnej skladbe:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11-|PmB 45/80-75 40 mm

- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS;A emulzia C60BP4

- asfaltovy beton modifikovany ACL 16-I, PmB 45/80-75 60 mm

- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,6 kg/m? PS;A emulzia C60BP4

- asfaltovy beton podkladovy ACp 22-I, PmB  PMB 45/80-75 100 mm

- infiltraény asfaltovy postrek min.1,0 kg/m? PI;A emulzia C60BP4

- cementom stmelend zmes CBGM 5/6 200 mm

- nestmelena vrstva zo $trkodrviny UMSD 31,5 Ge 220 mm
Spolu: 620 mm

Konstrukcia vozovky ,.2: prstenec:

- cementobeténovy kryt CBI 200 mm
s povrchovou tpravou zdrsnenim

- cementom stmelend zmes CBGM 5/6 80-140mm

- cementom stmelend zmes CBGM 5/6 200 mm

- nestmelena vrstva zo $trkodrviny UMSD 31,5Ge 220 mm
Spolu: 720 mm

PoZadovana unosnost zemnej pldne vozovky Edef2 je min. 90 MPa (STN 73 6133). Z&kladny prie¢ny sklon vozovky je 2,5%
a zakladny prie¢ny sklon plane je 3,0%.
Stmelené vrstvy vozovky budu upravene tak, aby sa predislo tvorbe neusmernenych trhlin podfa platnych TKP.

Zemné teleso:
Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vySkového vedenia trasy. InZinierskogeologické udaje stavby su
zhodnotené v DUR v orienagnom inZinierskogeologickom prieskume, ¢ast F.2 - IGH prieskum.
Nasypy budu budované z vykopovych zemin a hornin zo zarezov vhodnou technolégiou v zakladnom sklone 1:2. Nasypy
budi budované ako prosté. Zakladnou normou na vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050. Pre stavbu a skuSanie telesa
pozemnych komunikéacii plati STN 73 6133

Aktivna zona:

Projekt zemnych prac poéita aj s vybudovanim aktivnej zony pod vozovkou, no jej budovanie je zavislé od dalSieho
postupu vystavby, t.j. predpokladaného budovania konstrukcie vozovky. PoZadovanu mieru zhutnenia zemin v aktivnej zéne
stanovuje STN 73 6133.

Odhumusovanie :

Odhumusovanie je navrhnuté pod teleso komunikacie. Odhumusovanie zrealizuje zhotovitel v zmysle Pedologického
prieskumu. Humus sa odvezie na depénie humusu, ktoré s navrhnuté pozdiz trasy. Po skon&eni stavby sa dotasné zabery
spatne zahumusuju.

Zsady odvodnenia:

Odvedenie zrazkovych vad je zabezpetené priecnym a pozdiznym sklonom na svah telesa a dalej do navrhnutych
dlazdenych priekop, ktoré budu odvedené do recipientov. .

Odvodnenie plane vozovky je zabezpe&ené jej prie¢nym sklonom, ktory je min. 3,0%.

Na vyhladovej vetve je navrhnuty priepust, ktory odvadza vodu z retenného zariadenia do recipientu.

Celkovy rozsah zemnych prac:

Ploch Obj i .
ocha Objem Objem , jem Odhumuso- | Ohumuso- Svahovanie Uprava
Cislo ; vozovky vykopu | ndsypu upravy vanie vanie svahov | N3 v ldne
objektu Zoznam objektov komunikacie | VYKOP Yl podloia Nésypu | Vykopu P
2 3 3 3 3 3 2 2 2
m m m m m m m m m
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SPOLOCNOST

Uprava cesty 1/21
v krizovatke Okruhle -
115-00 | okruZna krizovatka 1490 2 057 3935 660 1220 436 109 498 3981

Celkovy prebytok vykopu potrebny na odvoz 1878 Celkova plocha hydroosevu 2178

9.2.16. 121-00 Uprava cesty I11/3581

Z dévodu polohy trasy rychlostnej cesty, ktora krizuje cestu 111/3581 je potrebné tito cestu prelozit. PreloZka cesty je
navrhnuta v nevyhnutne potrebnej dizke tak, aby bol zabezpegeny potrebny prejazdny profil rychlostnej cesty. Upravou cesty sa
ZlepSia parametre smerového a vySkového vedenia tejto komunikacie. Zadiatok Useku preloZky je na konci intravilanu obce
Radoma. Cesta 1I/3581 je prelozena ponad rychlostni cestu mostnym objektom 212-00. Pri napojeni na existujucu cestu je
potrebné upravit existujuci most ponad potok Hradisko a na prelozke je navrhnuty most 214-00 ponad potok Hradisko. Existuju-
ca cesta, bude ponechana po napojenie k siikromnym pozemkom a zvy3ok cesty bude vyblrany az po koniec tpravy. Cast
komunikécie, ktora sa ponechd prejde do spravy obci ako miestna zaslepend ulica. SuCastou preloZky cesty je aj dlazdeny
chodnik, ktory je navrhnuty na pravej strane komunikécie. Zaroveri je pri ceste navrhnuté verejne osvetlenie SO 611-00.
Z dévodu Gpravy cesty je potrebné odstranit existujlice oplotenie (SO 001), ktoré sa nahradi novym plotom (S0302-00). Dalej je
potrebné preloZit plyn (SO 701-00 a SO 702-00). Pri vystavbe cesty bude nutné zriadit obchadzku cesty (SO 801-00).

Identifikacné Udaje objektu:

Katastralne Uzemie: Radoma

Spravca objektu: VUC PSK

Zakladné udaje:

Kategéria C75/50 smerové obluky /m/

dizka trasy /m/ 564,94 Rmin 100
navrhova rychlost /km/h/ 50 Rmax 200
druh komunikacie obojsmerna dvojpruhova prechodnice /m/

volna $irka /m/ 7,5 Lmin. 50
jazdny pruh /m/ 2x3,0 vy$kové obluky /m/

vodiaci prizok /m/ 0,25 RV - vypuKly 1500
spevnena krajnica /m/ 0,25 Ru - vyduty 700
nespevnena krajnica /m/ - zakladna 0,75 pozdizny sklon /%/

nespevnena krajnica /m/ - zvodidlo 1,5 min. 0.65
chodnik 1,5 max. 7.50

Smerové vedenie:

Trasa sa na zaGiatku Useku napéja na existujlicu cestu priamou dizky P=4,53m, dalej trasa pokracuje pravoto&ivym ob-
lukom R=100m a plynule prechadza lavotogivym oblikom R=180m s prechodnicami dizky L=50m. Smerové vedenie pokracuje
priamou P=29,87m cez ktorl je vedeny most a pokraduje lavotoCivym oblikom R=18m s prechodnicami L=50m na ktory sa
napéja pravoto&ivy oblik R=200m s prechodnicami L=50m. Na konci seku je trasa napojena na existujicu cestu priamou dizky
P=98.85m.

VySkové vedenie:

Parametre vySkového priebehu nivelety trasy st navrhnuté v stlade s STN 73 6101/01 a STN 73 6110 pre navrhovl
rychlost 50 km/hod pre celt dizku trasy.

VySkoveé vedenie reSpektuje konfiguraciu terénu a vyskové vedenie rychlostnej cesty R4 tak, aby vznikol potrebny pre-
chodovy prierez na rychlostnej ceste. Na ZU trasa stiipa s=0,65% a vypuklym svahovym oblikom R=700m prechadza do st(ipa-
nia s=7,5%. VySkové vedenie pokracuje cez vypukly svahovy oblik R=1500m do stupania s=4%, ktoré je na konci Useku napo-
jené cez dalSi vypukly svahovy obluk R=1500m do stipania s=3,09%.

KonStrukcia vozovky:
Na ceste je navrhnuta netuha vozovka s krytom z asfaltového beténu. Vozovka je navrhnuta podfa TP 033 vzhladom
na dopravné zataZenie, geologickl stavbu Uzemia a klimatické podmienky v nasledovnej skladbe:

- asfaltovy koberec ACo 11-Il CA 35/50 40 mm
- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,5 kg/m? PS;A emulzia C65BP4

- asfaltovy beton ACp 22-1, CA 35/50 90 mm
- infiltraény asfaltovy postrek min.1,0 kg/m2 PI;A emulzia C65BP4

- nestmelend vrstva zo &trkodrviny ~ UMSD 31,5Gs 170 mm
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- nestmelend vrstva zo &trkodrviny  UMSD 45 Gs 200 mm
Spolu: 500 mm
PoZadovana Unosnost zemnej plane vozovky Epn je min. 40 MPa (STN 73 6133). Zakladny prieCny sklon vozovky je 2,5%
a zakladny priecny sklon plane je 3,0%.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E E‘,ﬁg%ﬁ;

Konstrukcia chodnika:

- zamkova dlazba DL 60 mm

- lozna vrstva P. fr.4-8 mm 30 mm

- nestmelena vrstva zo Strkodrviny UMSD 31,5 Gs 170 mm
Spolu: 260 mm

PoZadovana unosnost zemnej plane vozovky Edef,2 je min. 45 MPa (STN 73 6133). Zakladny prieény sklon chodnika je 2,0%

Zemné teleso:

Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vySkového vedenia trasy cesty.

InZinierskogeologické Udaje stavby st zhodnotené v DUR v orientaénom inZinierskogeologickom prieskume, &ast F.2 - IGH
prieskum.

Nasypy cesty budd budované z vykopovych zemin a hornin zo zarezov vhodnou technoldgiou v zakladnom sklone 1:2.
Nasypy budu budované ako prosté nasypy z vhodného materialu, resp. ako vrstevnaté, priCom prva a posledna vrstva nasypu
musi byt realizovana z vhodnych materidlov. Kone¢ny navrh vrstevnatych nasypov bude potrebné overit technologickymi skis-
kami v rdmci stavby.

Sklony svahov v zarezoch st navrhnuté v pomere 1:1,5. Svahy budl zahumusované v hr. 20 ¢cm a opatrené
hydroosevom. Svahy v zarezoch je potrebné pre zabezpecenie rychleho odvodnenia dazdovych vod a zabraneniu ich vodnej
erdzi v ¢o najkratSom ¢ase po odkryti svahu upravit, t. j. zahumusovat, osiat travnym semenom a zrealizovat vegetacné Upravy.

Zakladnou normou na vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050. Pre stavbu a skiSanie telesa pozemnych
komunikécii plati STN 73 6133.

PoZiadavky na druh podkladu a minimélny modul deformécie Edef2 st stanovené normou STN 73 61 33 Stavba ciest,
Teleso pozemnych komunikacii. Podmienky miery zhutnenia podloZia ndsypu su stanovené normou STN 73 6133. PoZzadovana
miera zhutnenia v podloZi nasypu pre sidrzné zeminy je D=95% PS, pre nestdrzné zeminy je ID=0,75 pri dosiahnuti hodnoty
modulu pretvarnosti Edef,2 = min. 45 MPa a pomeru modulov pretvarnosti Edef,2 /Edef,1 < 2,5. V podloZi nasypu nesmu byt
ponechané zeminy ako organické zeminy, bahno, radelina, humus a ornica s obsahom organickych latok va¢sim ako 5%, zdra-
votne zavadné zeminy.

Sucastou objektu je aj oporny mur navrhnuty ako vystuZena horninova konStrukcia s kolmym licom z beténovych pre-
fabrikatov. Systém je tvoreny kombinaciou vystuznych geopasov v kombinacii s velkoplodnymi beténovymi licnymi prefabrikatmi.
Aktivna zdna:

Projekt zemnych prac pocita aj s vybudovanim aktivnej zony pod vozovkou, no jej budovanie je zavislé od dalSieho postupu
vystavby, t.j. predpokladaného budovania konstrukcie vozovky. PoZadovanu mieru zhutnenia zemin v aktivnej zone stanovuje
STN 73 6133.

Odhumusovanie :

Odhumusovanie je navrhnuté pod teleso komunikacie. Odhumusovanie zrealizuje zhotovitel v zmysle Pedologického
prieskumu. Humus sa odvezie na depénie humusu, ktoré s navrhnuté pozdiz trasy. Po skon&eni stavby sa dotasné zabery
spatne zahumusuju.

Sanacné opatrenia:
Pred realizaciou konStrukénych vrstiev Upravy podlozia realizovat overovaciu terénnu skusku pre zistenie unosnosti

podloZia, realizovat hutniaci pokus pre stanovenie optimalnej frakcie pouzitych Strkovitych materialov prip. druhov kameniva
podla jednotlivych zdrojov. Nasledne realizovat Upravy podlozia so skladbou:
. Nasypové teleso
0 Separacna geotextilia; dlhodoba pevnost min. 40 kN/m, odolnost voéi prierazu min. 2 kN, priemer otvoru
Ogo% max. 130 ym
o Strkodrvina fr. 0-63 mm hribky 200 mm (nezrealizuje sa, ak bude na vrstve SD 0-90 Eqer = 45 MPa pri
nasypoch vysSich ako 3 m, resp. Ederz = 60 MPa pri nasypoch do vysky 3 m)
0 Netkana separacna geotextilia; pevnost pri pretrhnuti min. 12 kN/m, odolnost vodi prierazu min. 2 kN,
priemer otvoru Ogo% max. 80 um
o Strkodrvina fr. 0-90 hrabky 300 mm
0 ZatlaGenie velmi hrubého lomového kamena do podlozia na hrdbku 1,0 m
Spolu: 1500 mm

V pripade, Ze sa nedosiahne poZadovana unosnost plane upraveného podloZia nasypu navrhujeme zva¢sit hrubku
sanacnej vrstvy dalSou vrstvou:
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o 3D hr. 20 - 30 cm — predpokladané zvySenie tinosnosti 0 20 - 30 MPa

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E E‘,ﬁg%ﬁ;

Zéasady odvodnenia:

Odvedenie zrazkovych vad z vozovky cesty je zabezpetené jej pozdiznym a prieénym sklonom do navrhnutych prie-
kop, cez ktoré bude voda odvedena do recipientu. Priekopy po oboch stranach rychlostnej cesty st navrhované ako spevnené
z beténovych tvarnic ulozeného do beténového l6zka.

Odvodnenie plane vozovky je zabezpecené jej prie€nym sklonom min. 3,0% a voda je vyvedend na svah telesa cez
ktory prejde do navrhnutych priekop.

Vybavenie cesty:
o z&chytné a vodiace bezpeénostné zariadenia

e zvislé a vodorovné dopravné znacenie

Objem Objem ijem Odhumu- | Ohumusovanie Svahovanie Uprava
Cislo Plocha vozovky K ) Upravy . h - - I3
objektu Zoznam objektov komunikacie vykopu | nasypu podlozia sovanie svahov Nasypu Vykopu plane
2 3 3 3 3 3 2 2 2
m m m m m m m m m
121-00 | Uprava cesty I11/3581 3230 9292 10219 5280 2731 1124 3043 2583 5205
Celkovy nedostatok nasypu (m3) 927 Celkova plocha hydroosevu (m2) 5618

9.217. 122-00 Uprava miestnej komunikacie v obci Radoma

Z dovodu zmeny polohy cesty 111/3581 je potrebné upravit miestnu komunikaciu ktord je priamo napojena na cestu
111/3581 a smeruje do &asti Hradisko. Prelozka cesty je navrhnuta v nevyhnutne potrebnej dizke tak, aby sa zabezpecilo plynule
napojenie tejto cesty na cesty 111/3581. Zaciatok Useku je v asti Hradisko a koniec Useku je na napojeni s cestou lll. triedy.
Existujlca cesta v mieste Upravy bude vyburana. Sucastou Upravy cesty je aj dldZdeny chodnik, ktory je navrhnuty na lavej
strane komunikacie tak, aby sa napojil na navrhovany chodnik cesty 111/3581. Pri vystavbe cesty bude nutné zriadit obchadzku
cesty (SO 801-00).

Identifikacné tUdaje objektu:

Katastralne Uzemie: Radoma

Spravca objektu: Obec Radoma

Zakladné Udaje:

Kategéria C7,5/50 smerové obluky /m/

dizka trasy /m/ 76.04 R 100
navrhova rychlost /km/h/ 50 prechodnice /m/

druh komunikécie obojsmerna dvojpruhova Lmin. 50
volna $irka /m/ 7,5 vy$kové obluky /m/

jazdny pruh /m/ 2x3,0 Rvmin - vypukly 100
vodiaci prazok /m/ 0,25 Rvmax_- vypukly 700
spevnena krajnica /m/ 0,25 Ru - vyduty 300
nespevnena krajnica /m/ - zakladna 0,75 pozdizny sklon /%/

nespevnena krajnica /m/ - zvodidlo 1,5 min. 3.43
chodnik 15 max. 4.64

Smerové vedenie:

Trasa sa na zadiatku Useku napaja na existujicu cestu v smere na Gast Hradisko priamou dizky P=12,37 a prechadza
prechodnicou L=50m do pravotogivého oblika R=100m, ktory je v KU napojeny na cestu 111/3581 (SO 121-00).
VySkové vedenie:

Parametre vySkového priebehu nivelety trasy su navrhnuté v sulade s STN 73 6101/01 a STN 73 6110 pre navrhovu
rychlost 50 km/hod pre celt dizku trasy.

Vyskové vedenie reSpektuje existujlicu miestnu komunikaciu a vyskové vedenie cesty 1/3581. Na ZU trasa stipa
$=3,43% a vydutym svahovym oblikom R=300m prechadza do stlpania $=6,24%. VySkové vedenie pokraCuje cez vypukly
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svahovy obluk R=700m do stupania s=4,64%, ktoré je na konci Useku napojené cez vypukly vrcholovy obluk R=100m napojeny

na priecny sklon cesty 111/3581 s=-5,06%.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E E‘,ﬁg%ﬁ;

KonStrukcia vozovky:
Na ceste je navrhnuta netuha vozovka s krytom z asfaltového beténu. Vozovka je navrhnuta podfa TP 033 vzhladom
na dopravné zataZenie, geologickl stavbu Uzemia a klimatické podmienky v nasledovnej skladbe:

- asfaltovy koberec ACo 11-Il CA 35/50 40 mm

- spojovaci asfaltovy postrek min. 0,5 kg/m? PS;A emulzia C65BP4

- asfaltovy beton ACp 22-1, CA 35/50 90 mm

- infiltraény asfaltovy postrek min.1,0 kg/m2 PI;A emulzia C65BP4

- nestmelena vrstva zo &trkodrviny ~ UMSD 31,5Gs 170 mm

- nestmelend vrstva zo $trkodrviny  UMSD 45 Ge 200 mm
Spolu: 500 mm

PoZadovana Unosnost zemnej plane vozovky Epn je min. 40 MPa (STN 73 6133). Zakladny priecny sklon vozovky je 2,5%
a zakladny priecny sklon plane je 3,0%.

Konstrukcia chodnika:

- zamkova dlazba DL 60 mm

- lozna vrstva P. fr.4-8 mm 30 mm

- nestmelena vrstva zo Strkodrviny UMSD 31,5 Gs 170 mm
Spolu: 260 mm

PoZadovana unosnost zemnej plane vozovky Edef,2 je min. 45 MPa (STN 73 6133). Zakladny prieény sklon chodnika je 2,0%

Zemné teleso:
Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vyskového vedenia trasy cesty.
Inzinierskogeologické Udaje stavby st zhodnotené v DUR v orientatnom inzinierskogeologickom prieskume, ¢ast F.2 - IGH
prieskum.

Nasypy cesty budu budované z vykopovych zemin a hornin zo zérezov vhodnou technoldgiou v zakladnom sklone 1:2.
Sklony svahov v zarezoch st navrhnuté v pomere 1:1,5. Svahy bud zahumusované v hr. 20 ¢cm a opatrené hydroosevom.

Zakladnou normou na vykonavanie zemnych préac je STN 73 3050. PoZiadavky na druh podkladu a minimalny modul
deformacie Edef2 su stanovené normou STN 73 61 33 Stavba ciest, Teleso pozemnych komunikacii.

Aktivna zéna:

Projekt zemnych prac pocita aj s vybudovanim aktivnej zony pod vozovkou, no jej budovanie je zavislé od dalSieho postupu
vystavby, t.j. predpokladaného budovania konstrukcie vozovky.

Pozadovanu mieru zhutnenia zemin v aktivnej zéne stanovuje STN 73 6133.

Odhumusovanie :

Odhumusovanie je navrhnuté pod teleso komunikacie. Odhumusovanie zrealizuje zhotovitel v zmysle Pedologického
prieskumu. Humus sa odvezie na depénie humusu, ktoré st navrhnuté pozdiz trasy. Po skonceni stavby sa docasné zabery
spatne zahumusuju.

Zéasady odvodnenia:

Odvedenie zrazkovych vod z vozovky cesty je zabezpedené jej pozdiznym a prieénym sklonom do navrhnutych prie-
kop, cez ktoré bude voda odvedena do recipientu. Priekopy po oboch stranach rychlostnej cesty st navrhované ako spevnené
z beténovych tvarnic uloZzeného do betonového 16Zka.

Odvodnenie plane vozovky je zabezpecené jej prienym sklonom min. 3,0% a voda je vyvedena na svah telesa cez
ktory prejde do navrhnutych priekop.

Na zabezpecenie odvedenia zachytenych véd do recipientu je navrhnuty priepust spolu so skizom.

Vybavenie cesty:
o z&chytné a vodiace bezpetnostné zariadenia
e 2zvislé a vodorovné dopravné znacenie

Eislo Plocha vozovky Olbjem OPjem Odhumu— Ohumusovanie Svahovanie Upfava
objektu Zoznam objektov komunikacie vykopu | ndsypu sovanie svahov Nasypu Vykopu plane
2 3 3 3 3 2 2 2
m m m m m m m m
Uprava miestnej komu-
122-00 | nikdcie v obci Radoma | 488 120 772 407 105 448 133 757
Celkovy nedostatok nasypu (m3) 652 Celkova plocha hydroosevu 521
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9.2.18. 131-00 Pristupova cesta v km 0,2 R4 viavo, k.U. Mestisko

Pristupova cesta je navrhnuta pre zabezpecenie pristupu k stavbou rozdelenym pozemkom, ktoré su vyuzivane na po-
Inohospodarsku &innost a pre zabezpedenie pristupu urbariatu. Zarover bude cesta slizit ako pristupova cesta k zariadeniu
staveniska ,ZS1".

IdentifikaCné Udaje objektu:

Katastralne Uzemie: Mestisko
Spravca objektu: Obec Mestisko
Zakladné udaje:

Kategéria P6/30 smerové obluky /m/

dizka trasy /m/ 127,79 Rmin 50
navrhova rychlost /km/h/ 30 Rmax 50
druh komunikacie obojsmerna dvojpruhova vyskové oblaky /m/

volna Sirka /m/ 6 Rvmin - vypukly 200
jazdny pruh /m/ 2x2,5 Rumin - vyduty 1500
nespevnena krajnica /m/ - zakladna 0,5 pozdizny sklon /%!

nespevnena krajnica /m/ - zvodidlo 15 Smin. 0.21

Smax. 5.69

Charakteristika cesty:

Pristupova cesta je navrhnutd z dévodu zabezpedenia pristupu na stavbou rozdelené pozemky, nakolko v mieste exis-
tujucej cesty je navrhnuté krizovatka Rakovcik. Cesta zaroveri bude slUZit ako pristup na zariadenie staveniska. Cesta je navrh-
nutd ako dvojpruhova obojsmerna komunikacia so zagiatkom Useku na ceste 1/21 a koncom Useku na existujicej polnej ceste,
ktora smeruje k okolitym pozemkom. Smerové vedenie pozostava z priameho Useku a smerovych oblikov o polomere min.50 m.
VySkové vedenie kopiruje konfiguraciu terénu a cesty 1/21. Max. pozdizny sklon cesty je 5,69 % a min. 0,21 %. Sklony svahov
cestného telesa st v nasype aj vykope 1:2. Odvedenie zrazkovej vody z vozovky je zabezpecené jej priednym a pozdiznym
sklonom na okolity terén. Z&kladny priecny sklon vozovky je 2,5% a zakladny prieény sklon plane je 3,0%. Vozovka je navrhnuta
ako asfaltova netuhd.

KonStrukcia vozovky:

- asfaltovy beton ACo 16-Il, CA 35/50 80 mm
- infiltraény asfaltovy postrek min.1,0 kg/m2 PI;A emulzia C60B4
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny ~ UMSD 31,5 Ge 160 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny UMSD 63 Gc 160 mm

Spolu: 400 mm
Celkovy rozsah zemnych prac:
. Plocha vozovky Objem Objem Odhumu- Ohumusovanie Svahovanie Uprava
g:jjlzktu Zoznam objektov komunikacie vykopu | nasypu sovanie svahov Nasypu Vykopu pléne

m2 m3 m3 m3 m3 m2 n’l2 n’l2
PC v km 0,2 R4 vlavo,

131-00 | k.4. Mestisko 677 272 268 482 183 502 413 1002
Celkovy prebytok vykopu (m3) 4 Celkova plocha hydroosevu (m2) 915

9.219. 132-00 Pristupova cesta v km 0,8 R4, k.U. Mestisko

Pristupova cesta je navrhnuta pre zabezpedenie pristupu k stavbou rozdelenym pozemkom, ktoré su vyuzivane na po-
Inohospodarsku &innost a pre zabezpe&enie pristupu urbariatu. Zaroveri bude cesta slUZit ako staveniskova cesta pri vystavbe
mosta SO 202-00.

Identifikacné tUdaje objektu:

Katastralne Uzemie: Mestisko

Spravca objektu: Obec Mestisko

Zakladné udaje:

Kategoria 2L 4,0/30 | | vy$kové obluky /m/
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dizka trasy /m/ 100 Rvmin - vypukly 5000
navrhova rychlost /km/h/ 30 pozdizny sklon /%!

druh komunikacie obojsmerné jednopruhové Smin. 9.76
volna $irka /m/ 4 Smax. 9.38
jazdny pruh /m/ 3

nespevnena krajnica /m/ - zakladna 0,5

Charakteristika cesty:

Pristupova cesta je navrhnuta ako jednopruhové obojsmernd komunikacia so zaciatkom a koncom na existujlcej po-
Inej ceste, ktora smeruje k okolitym pozemkom. Smerové vedenie pozostava z priameho Useku dizky 100m. Vyskové vedenie
kopiruje konfiguraciu terénu s max. pozdiznym sklonom cesty 9,76%. Sklony svahov cestného telesa sti v nasype aj vykope 1:2.
Odvedenie zrazkovej vody z vozovky je zabezpecené jej prieénym a pozdiznym sklonom na okolity terén. Zakladny prieény sklon
vozovky je jednostranny 2,5% a zakladny prie¢ny sklon plane je 3,0%. Vozovka je navrhnutad ako nestmelena s asfaltovym nate-
rom.
KonStrukcia vozovky:

- jednovrstvovy asfaltovy nater N1V min.1,0 kg/m2
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny ~ UMSD 31,5 Ge 200 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny UMSD 63 Gc 200 mm
Spolu: 400 mm
Celkovy rozsah zemnych prac:
. Plocha vozovky Objem Objem Odhumu- | Ohumusovanie Svahovanie Uprava
g:jjlzktu Zoznam objektov komunikacie vykopu | ndsypu sovanie svahov Nasypu Vykopu plane
I'n2 m3 m3 m3 m3 m2 m2 m2
PC v km 0,8 R4, k.U.
132-00 | Mestisko 300 154 12 242 95 361 115 647
Celkovy prebytok vykopu (m3) 95 Celkova plocha hydroosevu (m2) | 475 |
9.2.20. 133-00 Pristupova cesta v km 1,0 R4, k.u. Rakovéik

Objekt pristupovej cesty je navrhnuty ako obnova existujucej miestnej komunikacie, ktora slizi pre zabezpeéenie pri-
stupu k pozemkom a ktora bude rovnako slizit ako staveniskova cesta pri vystavbe rychlostnej cesty R4 (SO 101-00) a mosta
(SO 202-00). Cesta je uvazovana ako jednopruhova obojsmernd komunikacia so zaCiatkom Useku na ceste 1/21 v obci RakovEik
a koniec Useku je navrhnuty za mostnym objektom SO 202-00.

Identifikacné tUdaje objektu:

Katastralne Uzemie: RakovEik
Spravca objektu: Obec Rakovéik
Zakladné udaje:
Kategéria 2L 4,0130 smerové obluky /m/
dizka trasy /m/ 370 Rmin 30
navrhova rychlost /km/h/ 30 Rmax 268
druh komunikacie obojsmerna jednopruhova vyskové obluky /m/
volna §irka /m/ 4 Rvmin - vypuKly 600
jazdny pruh /m/ 3,0 Rumin - vyduty 250
nespevnena krajnica /m/ - zékladna 0,5 Rumax - vyduty 2000
pozdizny sklon /%!
Smin. 2.02
Smax. 6.30

Charakteristika cesty:

Objekt pristupovej cesty spoCiva v obnove existujlcej miestnej komunikacie s tym, ze je zachované jej smerové a vys-
kové vedenie, rovnako je zachovany aj prieény sklon komunikacie. Odvedenie zraZzkovej vody z vozovky je zabezpecené jej
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prieénym a pozdiznym sklonom na okolity terén. Vozovka je navrhnuté tak, Ze existujica vozovka bude ogistena, velké nerov-
nosti budl vyrovnané a na konstrukcia sa doplIni o novu asfaltovd vrstvu.

KonStrukcia vozovky:

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E E‘,ﬁg%ﬁ;

- asfaltovy beton ACo16-I1, CA 35/50 80 mm
- infiltraény asfaltovy postrek min.1,0 kg/m2 Pl;:A emulzia C60B4
- existujlica vozovka - ponecha sa
Celkovy rozsah zemnych prac:
Cislo Plocha vozovky
. Zoznam objektov komunikacie
objektu
mZ
PCv km 1,0 R4,
133-00 | k.u. Rakovik 1257

9.2.21. 134-00 Pristupova cesta v km 1,6 R4, k.U. Rakov€ik

Pristupova cesta kopiruje existujlicu polnt cestu a je navrhnutéa pre zabezpedenie pristupu k stavbou rozdelenym po-
zemkom, ktoré su vyuZivane urbarskym spoloCenskom. Zaciatok Useku je na ceste 1/21 a koniec Useku je na navrhovanej lesnej
ceste (SO134-00). Cez systém tychto ciest je zabezpeceny pristup k okolitym pozemkom. Zaroveri bude cesta slUZit ako stave-
niskova cesta pri vystavbe mosta SO 204-00 pri¢om je treba zabezpelit' prejazd cez existujuci brod na Studenom potoku.
V mieste navrhnutej vyhybne uvaZuje urbariat so zriadenim skladky dreva.

Identifikacné tUdaje objektu:

Katastralne Uzemie: Rakovcik
Spravca objektu: Obec Rakovéik
Zakladné udaje:
Kategéria TPC 4,0/30 smerové obluky /m/
dizka trasy /m/ 378.856 Rmin 20
navrhova rychlost /km/h/ 30 Rmax 200
druh komunikacie obojsmerna jednopruhova vyskové obluky /m/
volna Sirka /m/ 4 Rvmin - vypukly 110
jazdny pruh /m/ 3 Rvmax_- vypukly 500
nespevnena krajnica /m/ - zakladna 0,5 Rumin - vyduty 200
vyhybnia /ks/ 1 Rumax - vyduty 300
pozdizny sklon /%!
Smin. 0.41
Smax. 26.48
Charakteristika cesty:

Pristupova cesta je navrhnuta ako jednopruhové obojsmernd komunikécia s jednou vyhybiou Sirky 2,5m. Smerové ve-
denie pozostava z priamych Usekov a smerovych oblikov o polomere min.20 m. VySkové vedenie kopiruje konfiguraciu terénu
a cesty 1/21. Sklony svahov cestného telesa su v nasype aj vykope 1:2. Odvedenie zraZkovej vody z vozovky je zabezpetené jej
prieénym a pozdiznym sklonom na okolity terén. V mieste krizovania cesty so Studenym potok je navrhnuty priepust. Zakladny
prieény sklon vozovky aj plane je jednostranny 3,0%. Vozovka je navrhnuta ako nestmelend s uzatvéaracim asfaltovym naterom.
KonStrukcia vozovky:

- jednovrstvovy asfaltovy nater N1V min.1,0 kg/m2
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny ~ UMSD 31,5 Ge 200 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny  UMSD 63 Gc 200 mm
Spolu: 400 mm
Celkovy rozsah zemnych prac:
o Plocha vozovky Objem | Objem Odhumu- | Ohumusovanie Svahovanie Uprava
Clt:.lokt Zoznam objektov komunikécie vykopu | nasypu sovanie svahov Nasypu Vykopu pléne
objektu
2 3 3 3 3 2 2 2
m m m m m m m m
134-00 | PCvkm 1,6 R4, 1416 140 1017 780 187 908 27 1980
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k.. Rakoveik | | | |

Celkovy nedostatok nasypu (m3) 877 Celkova plocha hydroosevu | 935 |

9.2.22. 135-00 Pristupova cesta v km 1,7 R4 vlavo, k.(. RakovEik

Pristupova cesta je navrhnuta z dévodu zabezpecéenia pristupu na existujuce cesty, ktoré boli prerusené stavbou a za-
bezpeCuju pristup k pozemkom, ktoré s vyuzivane urbarskym spoloéenskom. Cesta je vedna subezne s rychlostnou cestou
a zaCiatok Useku ma na existujucej polnej ceste v km 1,9 R4. Cesta je v strede napojena na pristupovl cestu SO 134-00, z ktore;
je zabezpe&eny pristup na cestu 1/21. Koniec Useku je na existujlcej polnej ceste v km 1,5 R4.

Identifikacné Udaje objektu:

Katastralne Uzemie: Rakovgik
Spravca objektu: Obec Rakovéik
Zakladné udaje:
Kategéria 2L 4,0/30 smerové obluky /m/
dizka trasy /m/ 365.46 Rmin 80
néavrhova rychlost /km/h/ 30 Rmax 130
druh komunikacie obojsmerna jednopruhova vyskové obliky /m/
volna Sirka /m/ 4 Rvmin - vypukly 200
jazdny pruh /m/ 3 Rvmax_- vypukly 500
nespevnena krajnica /m/ - zakladna 0,5 Rumin - vyduty 400
pozdizny sklon /%!
Smin. 1.33
Smax. 12.00
Charakteristika cesty:

Pristupova cesta je navrhnutd ako jednopruhova obojsmerna komunikacia. Smerové vedenie pozostava
z vystriedanych protismernych smerovych oblikov s polomermi R=130m, R=80m a R=130m. Vyskové vedenie kopiruje konfigu-
raciu terénu s max. pozdiznym sklonom cesty 12%. Sklony svahov cestného telesa sti v nasype aj vykope 1:2. Odvedenie zraz-
kovej vody z vozovky je zabezpeéené jej prieénym a pozdiznym sklonom na okolity terén. Zakladny priecny skion vozovky aj
plane je jednostranny 3,0%. Vozovka je navrhnuta ako nestmelena s uzatvaracim asfaltovym naterom.
KonStrukcia vozovky:

- jednovrstvovy asfaltovy nater N1V min.1,0 kg/m2
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny ~ UMSD 315Gc 200 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny UMSD 63 Gc 200 mm

Spolu: 400 mm
Celkovy rozsah zemnych prac:
. Plocha vozovky Objem Objem Odhumu- Ohumusovanie Svahovanie Uprava
g:jjlzktu Zoznam objektov komunikacie vykopu | ndsypu sovanie svahov Nasypu Vykopu plane

mZ m3 m3 m3 m3 mZ mZ mZ
PC v km 1,7 R4 vlavo,

135-00 | k.d. Rakoveik 1338 616 600 1000 380 1368 530 2092
Celkovy prebytok vykopu (m3) 16 Celkova plocha hydroosevu 1898

9.2.23. 136-00 Pristupova cesta v km 2,0 R4, k.u. Rakovéik

Pristupova cesta je navrhnuta ako nahrada existujucej lesnej cesty, ktora bude preruSend telesom rychlostnej cesty
a sluzi pre zabezpecenie pristupu k stavbou rozdelenym pozemkom, ktoré su vyuZivane urbarskym spoloéenskom. Cesta zéro-
vel bude slUZit ako staveniskova cesta pri vystavbe mosta SO 205-00. Zadiatok Useku je na existujicej pofnej ceste, ktora sa
napaja na cestu 1/21 a koniec Useku je navrhnuty nad mostnym objektom SO 205-00 tak, aby boli spristupnene pozemky nad
rychlostnou cestou.

Identifikacné tUdaje objektu:
Katastralne uzemie: Rakov¢ik
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Spravca objektu: Obec Rakovéik
Zakladné udaje:

Kategéria 2L 4,0/30 smerové obluky /m/

dizka trasy /m/ 193.05 Rmin 50
navrhova rychlost /km/h/ 30 vyskové obluky /m/

druh komunikacie obojsmerna jednopruhova Rumin - vyduty 5000
volna Sirka /m/ 4 pozdizny sklon /%!

jazdny pruh /m/ 3 Smin. 8.24
nespevnena krajnica /m/ - zakladna 0,5 Smax. 9.06

Charakteristika cesty:

Pristupova cesta je navrhnuta ako jednopruhova obojsmerna komunikacia. Smerové vedenie pozostava z priamych
tsekov a smerovych oblikov o polomere min.50 m. Vy$kové vedenie kopiruje konfiguraciu terénu s najva¢sim pozdiznym sklo-
nom s=9,06%. Sklony svahov cestného telesa su v nasype aj vykope 1:2. Odvedenie zraZzkovej vody z vozovky je zabezpecené
jej prieénym a pozdiznym sklonom na okolity terén. Z dévodu potreby prevedenia vody z rychlostnej cesty popod most SO 205-
00 je na pristupovej ceste navrhnuty priepust. Zakladny prie¢ny sklon vozovky aj plane je jednostranny 3,0%. Vozovka je navrh-
nutd ako nestmelena s uzatvaracim asfaltovym naterom.

KonStrukcia vozovky:

- jednovrstvovy asfaltovy nater N1V min.1,0 kg/m2
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny ~ UMSD 315Gc 200 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny UMSD 63 Gc 200 mm
Spolu: 400 mm
Celkovy rozsah zemnych prac:
. Plocha vozovky Objem Objem Odhumu- | Ohumusovanie Svahovanie Uprava
g:jjlzktu Zoznam objektov komunikacie vykopu | ndsypu sovanie svahov Nasypu Vykopu plane
mZ m3 m3 m3 m3 mZ mZ mZ
PCv km 2,0 R4,
136-00 | k.d. Rakoveik 370 798 184 500 287 472 488 946
Celkovy prebytok vykopu (m3) 614 Celkova plocha hydroosevu (m2) 1434

9.2.24. 137-00 Pristupova cesta v km 2,5 R4, k.u. Befadikovce

Pristupova cesta je navrhnuté pre zabezpecenie pristupu k stavbou rozdelenym pozemkom, ktoré st vyuZivane urbéar-
skym spolo¢enskom a zaroven bude sluZit ako staveniskova cesta pri vystavbe mosta SO 206-00. Zaciatok useku je navrhnuty
na pristupovej ceste SO 138-00, ktord sa napédja na cestu 1/21 a koniec useku je navrhnuty nad mostnym objektom SO 206-00
tak, aby boli spristupnene pozemky vyuZivané urbariatom.

Identifikacné tUdaje objektu:

Katastralne Uzemie: Beriadikovce
Spravca objektu: Obec Benadikovce
Zakladné udaje:

Kategéria 2L 4,030 smerové obluky /m/

dizka trasy /m/ 122.47 Rmin 50
navrhova rychlost /km/h/ 30 vyskové obliky /m/

druh komunikacie obojsmerna jednopruhova Rumin - vyduty 30
volna §irka /m/ 4 Rumax - vyduty 20
jazdny pruh /m/ 3 pozdizny sklon /%/

nespevnena krajnica /m/ - zakladna 0,5 Smin. 3.24

Smax. 19.80

Charakteristika cesty:
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Pristupova cesta je navrhnuta ako jednopruhova obojsmerna komunikacia. Smerové vedenie pozostava z priamych
tsekov a smerovych oblikov o polomere min.50 m. Vy$kové vedenie kopiruje konfiguraciu terénu s najva¢sim pozdiznym sklo-
nom s=19,08%. Sklony svahov cestného telesa su v nasype aj vykope 1:2. Odvedenie zrazkovej vody z vozovky je zabezpecené
jej prieénym a pozdiznym sklonom na okolity terén. Zakladny prieény sklon vozovky aj pléne je jednostranny 3,0%. Vozovka je
navrhnuta ako nestmelena s uzatvaracim asfaltovym naterom.
KonStrukcia vozovky:

- jednovrstvovy asfaltovy nater N1V min.1,0 kg/m2
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny ~ UMSD 31,5Gc 200 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny UMSD 63 Gc 200 mm
Spolu: 400 mm
Celkovy rozsah zemnych prac:
. Plocha vozovky Objem Objem Odhumu- | Ohumusovanie Svahovanie Uprava
g:jjlzktu Zoznam objektov komunikacie vykopu | ndsypu sovanie svahov Nasypu Vykopu pldne
mZ m3 mS m3 m3 mZ mZ mZ
Pristupovd cesta v km
137-00 | 2,5R4 366 259 3 199 41 116 91 482
Celkovy prebytok vykopu (m3) 256 Celkova plocha hydroosevu (m2) | 206 |

9.2.25. 138-00 Pristupova cesta v km 2,6 R4, k.u. Befadikovce

Pristupova cesta je navrhnuté pre zabezpecenie pristupu k stavbou rozdelenym pozemkom, ktoré st vyuZivane urbéar-
skym spolo¢enskom a zaroven bude sluZit ako staveniskova cesta pri vystavbe mosta SO 206-00. Zaciatok useku je navrhnuty
na ceste 1/21 a koniec Useku je na existujucej polnej ceste, ktora bola preruSena trasou rychlostnej cesty. Na pristupovu cestu je
napojena pristupové cesta SO 137-00. Cesta je z va&3ej Casti vedena v polohe existujicej polnej cesty.

V stanovisku SOP & RCOP PO/775-001/2018 je Ziadost na prehodnotenie tejto pristupovej cesty z ddvodu zasahu do
navrhovaného chfaneného Uzemia PR Befiadikovska jelSina. Nakolko je trasa navrhnuta v prevaznej Casti v polohe existujicej
polnej cesty, ktord prechadza navrhovanym chranenym uzemim len okrajovo, nepredpokladame zo zhorSenim stavu Zivotného
prostredia a ohrozenia navrhovanej PR. v okoli tejto komunikacie.

Identifikacné tUdaje objektu:

Katastralne Uzemie: Beriadikovce
Spravca objektu: Obec Benadikovce
Zakladné udaje:

Kategéria 2L 4,030 smerové obluky /m/

dizka trasy /m/ 573.46 Rmin 32
navrhova rychlost /km/h/ 30 Rmax 106
druh komunikacie obojsmerna jednopruhova vyskové obliky /m/

volna §irka /m/ 4 Rvmin - vypukly 110
jazdny pruh /m/ 3 Rumin - vyduty 500
nespevnena krajnica /m/ - zakladna 05 Rumax - vyduty 2000
nespevnena krajnica /m/ - zvodidlo 1,5 pozdizny sklon /%/

vyhybnia /ks/ 1 Smin. 0.25

Smax. 12.00

Charakteristika cesty:

Pristupova cesta je navrhnuta ako jednopruhova obojsmerna komunikacia. Smerové vedenie pozostava z priamych
tsekov a smerovych oblikov o polomere min.32 m. Vy$kové vedenie kopiruje konfiguraciu terénu s najvaésim pozdiznym sklo-
nom s=19,08%. Sklony svahov cestného telesa st v nasype aj vykope 1:2. V miestach vysSich nasypov je navrhnuté ocelové
zvodidlo. Odvedenie zrazkovej vody z vozovky je zabezpedené jej prieénym a pozdiznym sklonom na okolity terén. Na trase st
navrhnuté dva priepusty, ktoré zabezpecuju odvedenie vod z okolia bez potreby upravy vodného toku. Zakladny prieny sklon
vozovky aj plane je jednostranny 3,0%. Vozovka je navrhnutd ako nestmelena s uzatvaracim asfaltovym naterom. Trasa PC
krizuje vodovod Starina a v tomto mieste je navrhnutie spevnenie cesty cestnymi panelmi za u¢elom ochrany vodovodu
KonStrukcia vozovky:

- jednovrstvovy asfaltovy nater N1V min.1,0 kg/m2
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny  UMSD 315Gc 200 mm
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny ~ UMSD 63 Gc 200 mm
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Spolu: 400 mm
Celkovy rozsah zemnych prac:
Eislo Plocha vozovky Olbjem O!)jem Odhumu— Ohumusovanie Svahovanie Upfava
objektu Zoznam objektov komunikacie vykopu | nasypu sovanie svahov Nasypu Vykopu plane
2 3 3 3 3 2 2 2
m m m m m m m m
138-00 | PCvkm 2,6 R4 2301 1099 4757 1388 435 1730 442 2838
Celkovy nedostatok nasypu (m3) 3658 Celkova plocha hydroosevu (m2) | 2175 |

9.2.26.

139-00 Pristupova cesta v km 3.7 R4 | k.u. Benadikovce

Pristupova cesta je navrhnuté pre zabezpecenie pristupu k stavbou rozdelenym pozemkom, ktoré st vyuZivane urbéar-
skym spoloCenskom. Zaciatok Useku je navrhnuty na ceste /21 a koniec Useku je na existujucej pofnej ceste, ktoréa bola preru-
Sené trasou rychlostnej cesty. Navrhnuté cesta je vedena ponad rychlostni cestu mostom SO 207-00. Cesta zaroven sluzi ako
pristupova komunikacia k zariadeniu staveniska ,ZS2"

Identifikacné Udaje objektu:
Katastralne Uzemie:
Spravca objektu:

Benadikovce
Obec Benadikovce

Zéakladné udaje:

Kategoria P 6/30 2L 4,0/30 smerové obluky /m/

dizka trasy /m/ 210 Rmin 25
navrhova rychlost /km/h/ 30 Rmax 50

obojsmerna dvoj- | obojsmerna

druh komunikacie pruhova jednopruhova vy$kové obluky /m/

volna §irka /m/ 6 4 Rumin - vyduty 500
jazdny pruh /m/ 2x2,5 3,0 Rumax - vyduty 1000
nespevnena krajnica /m/ - zakladna 0,5 0,5 pozdizny sklon /%/

nespevnend krajnica /m/ - zvodidlo 15 15 Smin. 1.24

Smax. 11.05

Charakteristika cesty:

Pristupova cesta je rozdelend na dva useky pri¢om su rozdelené mostom SO 207-00. Od cesty 1/21 je cesta navrhnuta
ako dvojpruhova obojsmerna a za mostom v smere k existujlcej polnej ceste ako jednopruhova obojsmerné komunikacia. Sme-
rové vedenie pozostava z priamych Usekov a smerovych oblukov o polomere min.25 m. VySkové vedenie je zavisle na napojeni
na existujuce komunikacie a je vedené tak, aby bol zabezpeCeny priechodovy prierez na rychlostnej ceste R4 s uvazovanym
vyhradovym stavom. Najvacsi pozdizny sklon s=11,05%. Sklony svahov cestného telesa sii v nasype aj vykope 1:2. V miestach

pred aza mostom je navrhnuté ocelové zvodidlo.

Odvedenie zrazkovej vody z vozovky je zabezpeCené jej prieCnym

a pozdiznym sklonom na okolity terén. Zakladny prieény sklon vozovky aj plane je jednostranny 3,0%. Vozovka je navrhnuta ako

asfaltova netuha.
KonStrukcia vozovky:

- asfaltovy beton ACo 16-Il, CA 35/50 80 mm
- infiltraény asfaltovy postrek min.1,0 kg/m2 PI;A emulzia C60B4
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny ~ UMSD 31,5 Ge 160 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny UMSD 63 Gc 160 mm

Spolu: 400 mm
Celkovy rozsah zemnych prac:
o Plocha vozovky Objem Objem Odhumu- | Ohumusovanie Svahovanie Uprava
g:jjlzktu Zoznam objektov komunikacie vykopu | ndsypu sovanie svahov Nasypu Vykopu plane

m2 m3 m3 m3 m3 m2 m2 m2

139-00 | PCvkm 3,7 R4 518 82 1260 552 147 730 2 1339
Celkovy nedostatok nasypu (m3) 1178 Celkova plocha hydroosevu | 733 |
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9.2.27. 140-00 Pristupova cesta v km 4,2 R4 vpravo , k.. Sarigky Stiavnik

Pristupova cesta je navrhnuta pre zabezpecenie pristupu k stavbou rozdelenym pozemkom, ktoré su vyuZivane urbar-
skym spologenskom a zaroven bude slizit ako staveniskova cesta pri vystavbe rychlostnej cesty. Zaciatok Useku je navrhnuty na
existujucej polnej ceste v km 4,1 R4 a pokracuje stibezne s rychlostnou cestou z jej pravej strany. Na cestu sa v km 0,1 napaja
pristupova cesta SO 141-00. Koniec Useku je navrhnuty na pristupovej ceste SO 142-00, ktora smeruje do obce Sarigsky Stiav-
nik.

Identifikacné Udaje objektu:

Katastralne Gzemie: Sarigsky Stiavnik
Spréavca objektu: Obec Saridsky Stiavnik
Zakladné udaje:

Kategéria 2L 4,0/30 smerové obluky /m/

dizka trasy /m/ 689,13 Rmin 30
navrhova rychlost /km/h/ 30 Rmax 200
druh komunikacie obojsmerna jednopruhova vyskové oblaky /m/

volna Sirka /m/ 4 Rvmin - vypukly 700
jazdny pruh /m/ 3 Rvmax_- vypukly 800
nespevnena krajnica /m/ - zakladna 0,5 pozdizny sklon /%!

nespevnena krajnica /m/ - zvodidlo 1,5 Smin. 6.40
vyhybiia /ks/ 1 Smax. 14.50
Charakteristika cesty:

Pristupova cesta je navrhnuta ako jednopruhova obojsmerna komunikacia s jednou vyhybriou $irky 2,5m v km 0,380.
Smerové vedenie pozostava z priamych Usekov a smerovych oblikov o polomere min.30 m. VySkové vedenie kopiruje konfigu-
raciu terénu s najvagsim pozdiznym sklonom s=14,50%. Sklony svahov cestného telesa st v nasype aj vykope 1:2. V miestach
vy38ich nasypov je navrhnuté ocelové zvodidio. Odvedenie zrazkovej vody z vozovky je zabezpedené jej prieénym a pozdiznym
sklonom na okolity terén. Na trase je navrhnuty priepust, ktory zabezpeduju odvedenie véd z okolia. Zakladny prie¢ny sklon
vozovky aj plane je jednostranny 3,0%. Vozovka je navrhnuta ako nestmelena s uzatvaracim asfaltovym naterom.
KonStrukcia vozovky:

- jednovrstvovy asfaltovy nater N1V min.1,0 kg/m2
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny ~ UMSD 31,5 Ge 200 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny ~ UMSD 63 G 200 mm

Spolu: 400 mm
Celkovy rozsah zemnych prac:
o Plocha vozovky Objem Objem Odhumu- | Ohumusovanie Svahovanie Uprava
cs'lokt Zoznam objektov komunikicie | Wkopu | ndsypu sovanie svahov Nésypu Vykopu plane
objektu

2 3 3 3 3 2 2 2
m m m m m m m m

140-00 | PCv km 4,2 R4 vpravo 2363 10352 1620 2478 1151 2 400 3322 3944
Celkovy prebytok vykopu (m3) 8732 Celkova plocha hydroosevu (m2) | 5755 |

9.2.28. 141-00 Pristupova cesta v km 4,3 R4 vlavo , k.u. Sarisky Stiavnik

Pristupova cesta je navrhnuté pre zabezpecenie pristupu k stavbou rozdelenym pozemkom, ktoré st vyuZivane urbéar-
skym spoloenskom a zaroveri bude sluzit ako staveniskova cesta pri vystavbe rychlostnej cesty a mostného objektu SO 208-00.
ZacCiatok useku je navrhnuty na pristupovej ceste SO 141-00, Trasa prechadza popod most SO 208-00 a pokrauje stbezne
s lavou stranou rychlostnej cesty. Koniec Useku je v km 4,5 R4 na pozemkoch.

Identifikacné tUdaje objektu:

Katastralne Uzemie: Sarigsky Stiavnik
Spravca objektu: Obec Sarissky Stiavnik
Zakladné udaje:
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Kategéria 2L 4,030 smerové obluky /m/
dizka trasy /m/ 427.84 Rmin 20
navrhova rychlost /km/h/ 30 Rmax 30
druh komunikacie obojsmerna jednopruhova prechodnice L/m/ 20
volna $irka /m/ 4 vyskové obluky /m/
jazdny pruh /m/ 3 Rvmin - vypukly 300
nespevnena krajnica /m/ - zakladna 0,5 Rvmax - vypukly 1000
Rumin - vyduty 200
pozdizny sklon /%!
Smin. 0.50
Smax. 14.50

Charakteristika cesty:

Pristupova cesta je navrhnutd ako jednopruhova obojsmerna. Smerové vedenie pozostava z priamych Usekov
a smerovych oblikov o polomere min.20 m. Vyskové vedenie kopiruje konfiguraciu terénu s najvacim pozdiznym sklonom
s=14,50%. Sklony svahov cestného telesa st v nasype aj vykope 1:2. Odvedenie zraZkovej vody z vozovky je zabezpecené jej
prienym a pozdiznym sklonom na okolity terén. Na trase je navrhnuty priepust, ktory zabezpeéujli odvedenie vod priekop do
priepustu na SO 140-00. Zakladny priecny sklon vozovky aj plane je jednostranny 3,0%. Vozovka je navrhnuta ako nestmelena
s uzatvaracim asfaltovym naterom.
KonStrukcia vozovky:

- jednovrstvovy asfaltovy nater N1V min.1,0 kg/m2
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny ~ UMSD 31,5 Ge 200 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny ~ UMSD 63 G 200 mm

Spolu: 400 mm
Celkovy rozsah zemnych prac:
o Plocha vozovky Objem Objem Odhumu- | Ohumusovanie Svahovanie Uprava
cs'lokt Zoznam objektov komunikicie | WWkopu | ndsypu sovanie svahov Nésypu Vykopu plane
objektu

2 3 3 3 3 2 2 2
m m m m m m m m

141-00 | PCvkm 4,3 R4 vlavo 1388 16 871 120 2343 1330 1790 4863 2913
Celkovy prebytok vykopu (m3) 16 751 | Celkova plocha hydroosevu (m2) | 6 650 |

9.2.29. 142-00 Pristupova cesta v km 4,65 R4 , k.u. Sarisky Stiavnik

Pristupova cesta je navrhnuté pre zabezpedenie pristupu k stavbou rozdelenym pozemkom. Cesta od napojenia pri-
stupovej cesty SO 140-00 bude sluzit ako staveniskova pri vystavbe mostného objektu SO 209-00. Zaciatok cesty je v obci
Sarigsky Stiavnik a po spojenie s cestou SO 140-00 je na nej zakazany prejazd nakladnych vozidiel. Trasa prechadza v polohe
existujucej komunikacie a koniec useku je za mostom SO 209-00 na polnej cesty veducej k pozemkom.

Identifikacné tUdaje objektu:

Katastralne Uzemie: Sarigsky Stiavnik
Spravca objektu: Obec Sarissky Stiavnik
Zakladné udaje:

Kategéria 2L 4,030 smerové obluky /m/

dizka trasy /m/ 453,53 Rmin 30
navrhova rychlost /km/h/ 30 Rmax 100
druh komunikacie obojsmerna jednopruhova vyskové obluky /m/

volna §irka /m/ 4 Rvmin - vypukly 250
jazdny pruh /m/ 3 Rvmax - vypukly 600
nespevnena krajnica /m/ - zakladna 0,5 Rumin - vyduty 200
nespevnena krajnica /m/ - zvodidlo 1,5 Rumax - vyduty 600
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pozdizny sklon /%!

Smin. 0.89

Smax. 12.24

Charakteristika cesty:

Pristupova cesta je navrhnutd ako jednopruhové obojsmerna. Smerové vedenie pozostava z priamych Usekov
a smerovych oblikov o polomere min.30 m. Vyskové vedenie kopiruje konfiguraciu existujicej polnej cesty s najvacsim pozdiz-
nym sklonom s=12,24%. Sklony svahov cestného telesa su v nasype aj vykope 1:2. Odvedenie zrazkovej vody z vozovky je
zabezpedené jej prieénym a pozdiznym sklonom na okolity terén. Na trase je navrhnuty priepust, ktory zabezpe&uji odvedenie
vod z rychlostnej cesty popod most do recipientu. Na zachytenie vd st na ceste navrhnuté priekopy vyustené do vsakovacich
zariadeni. Zakladny priecny sklon vozovky aj plane je jednostranny 3,0%. Vozovka je navrhnutd ako nestmelena s uzatvaracim
asfaltovym naterom.
KonStrukcia vozovky:

- jednovrstvovy asfaltovy nater N1V min.1,0 kg/m2
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny ~ UMSD 31,5Ge 200 mm
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny ~ UMSD 63 Gc 200 mm

Spolu: 400 mm
Celkovy rozsah zemnych prac:

Objem Objem ijem Odhumu- Ohumusovanie Svahovanie Uprava
Cislo : Plocha vozovky vykopu | ndsypu upravy sovanie svahov . v plane
objektu Zoznam objektov komunikécie ykop yP podloia Nasypu Vykopu
2 3 3 3 3 3 2 2 2
m m m m m m m m m

142-00 | PCvkm 4,65 R4 1565 685 1655 XXX 1409 650 2271 988 2520
Celkovy nedostatok nasypu (m3) 970 Celkova plocha hydroosevu 3251

9.2.30. 143-01 Pristupova cesta v km 5,1 R4 vpravo, k.0. Rgdoma
9.2.31. 143-02 Pristupova cesta v km 5,0 R4 . k.0. SariSky Stiavnik
9.2.32. 143-03 Pristupova cesta v km 5,3 R4 viavo, k.U. Radoma

Pristupova cesta je navrhnuta pre zabezpecenie pristupu k stavbou rozdelenym pozemkom, ktoré st vyuzivane na po-
Inohospodarsku ¢innost a pre zabezpeCenie pristupu urbaridtu. Zaroveri bude cesta sluzit ako staveniskova cesta pri vystavbe
rychlostnej cesty R4 a mosta SO 209-00. Cesta je vzhladom na svoju polohu prechédzajicu viacerymi katastrami rozdelena na
tri samostatné objekty podla katastra. Zaciatok cesty je v katastri obce Radoma na existujucej ceste a trasa pokracuje v polohe
existujucej komunikacie k pofnohospodarskemu objektu, kde pokraCuje slibezne po pravej stane rychlostnej cesty, kde sa zéaro-
vei nachadza zariadenie staveniska ZS3. Cesta prechadza do katastra Sarigsky Stiavnik, kde popod most SO 209-00 precha-
dza na lavu stranu rychlostnej cesty a subeZne s fiou prechadza naspat do katastra Radoma kde trasa konci na existujuce;
ceste smerujucej k pozemkom.

Identifikacné tUdaje objektu:

Katastralne Uzemie: Radoma, Sarissky Stiavnik
Spravca objektu: Obec Radoma, obec Sarissky Stiavnik
Zakladné Udaje:
Kategéria P4/30 smerové obluky /m/
dizka jednotlivych tras /m/ 570.28+317.982+450 Rmin 20
dizka trasy /m/ 1338.26 Rmax 91
navrhova rychlost /km/h/ 30 vy$kové obluky /m/
druh komunikacie obojsmerna jednopruhova Rvmin - vypukly 300
volna Sirka /m/ 4 Rvmax - vypukly 3200
jazdny pruh /m/ 3 Rumin - vyduty 300
nespevnena krajnica /m/ - zakladna 0,5 Rumax - vyduty 700
nespevnena krajnica /m/ - zvodidlo 1,5 pozdizny sklon /%/
vyhybnia /ks/ 2 Smin. 0.92
Smax. 10.65
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B. Technicka sprava

Charakteristika cesty:

Pristupova cesta je navrhnuté ako jednopruhova obojsmerna s dvomi vyhybriami Sirky 2,5m. Smerové vedenie pozos-
tava z priamych Usekov a smerovych oblikov o polomere min.20 m. VySkové vedenie kopiruje konfiguraciu existujucej polnej
cesty a reSpektuje vy3kové vedenie rychlostnej cesty R4 s najvagsim pozdiznym sklonom s=10,65%. Sklony svahov cestného
telesa st v nasype aj vykope 1:2. Odvedenie zrazkovej vody z vozovky je zabezpedené jej prieénym a pozdiznym skionom na
okolity terén. Na trase je navrhnuty priepust, ktory zabezpecuju odvedenie vod z rychlostnej cesty popod most do recipientu. Na
zachytenie vod su na ceste navrhnuté priekopy vylstené do vsakovacieho zariadenia. Z&kladny prieény sklon vozovky aj plane
je jednostranny 3,0%. Vozovka je navrhnuta ako nestmelend s uzatvaracim asfaltovym naterom.

KonStrukcia vozovky:

- jednovrstvovy asfaltovy nater N1V min.1,0 kg/m2
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny ~ UMSD 31,5Ge 200 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny ~ UMSD 63 Gc 200 mm
Spolu: 400 mm
Celkovy rozsah zemnych prac:
o Plocha vozovky Objem Objem Odhumu- | Ohumusovanie Svahovanie Uprava
Cltj'lokt Zoznam objektov komunikacie | WWkopu | ndsypu sovanie svahov Nésypu Vykopu plane
objektu
2 3 3 3 3 2 2 2
m m m m m m m m
PC v km 5,1 R4 vpravo,
143-01 | k.4. Radoma 2 055 1358 72 1653 635 1941 1229 3688
P v km 50 R4 , k..
143-02 | Sarigky Stiavnik 1207 1114 14 139 2023 1145 4562 857 2336
PC v km 5,3 R4 vlavo,
143-02 | k.. Radoma 1524 779 142 1199 464 1537 779 2725
SPOLU: 4786 3251 14 353 4875 2244 8 040 2 865 8749
Celkovy prebytok nasypu (m3) 11102 | Celkova plocha hydroosevu (m2) | 11220 |

9.2.33. 144-00 Pristupova cesta v km 6,5 R4 viavo, k.U. Radoma

Pristupova cesta je navrhnuta pre zabezpecenie pristupu k stavbou rozdelenym pozemkom, ktoré st vyuzivane na po-
Inohospodarsku ¢innost a pre zabezpecenie pristupu urbaridtu. Zaroveri bude cesta sluzit ako staveniskova cesta pri vystavbe
rychlostnej cesty R4. Zadiatok cesty je na existujucej polnej ceste v km 7,3 R4 a trasa pokraCuje siibezne s lavou stranou rych-
lostnej cesty aZ do km 6,9 R4, kde sa od rychlostnej cesty odklana a pokraCuje po vrstevniciach az k existujucej ceste, ktora je
napojena na miestnu komunikaciu v asti Hradisko, kde mé cesta koniec Useku, Pri dobudovani rychlostnej cesty, ktora je vo
vyhlade, bude potrebné pristupovii cestu predizit subezne s vetvami krizovatky Okrahle.

Identifikacné tUdaje objektu:

Katastralne Uzemie: Radoma
Spravca objektu: Obec Radoma
Zakladné udaje:
Kategéria P4/30 smerové obluky /m/
dizka trasy /m/ 952.05 Rmin 49
navrhova rychlost /km/h/ 30 Rmax 1500
druh komunikacie obojsmerna jednopruhova vyskové obluky /m/
volna Sirka /m/ 4 Rvmin - vypukly 180
jazdny pruh /m/ 3 Rvmax - vypukly 1000
nespevnena krajnica /m/ - zakladna 0,5 Rumin - vyduty 200
nespevnena krajnica /m/ - zvodidlo 1,5 Rumax - vyduty 500
vyhybnia /ks/ 1 pozdizny sklon /%!
Smin. 0.16
Smax. 10.06

Charakteristika cesty:
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Pristupova cesta je navrhnuta ako jednopruhova obojsmerna s jednou vyhybriou Sirky 2,5m. Smerové vedenie pozos-
tava z priamych Usekov a smerovych oblikov o polomere min.49 m. VySkové vedenie kopiruje konfiguraciu existujucej polnej
cesty a respektuje vy$kové vedenie rychlostnej cesty R4 s najva¢sim pozdiznym sklonom s=7,48%. Sklony svahov cestného
telesa st v nasype aj vykope 1:2. Odvedenie zrazkovej vody z vozovky je zabezpedené jej prieénym a pozdiznym sklonom na
okolity terén. Na trase je navrhnuty priepust, ktory zabezpecuju odvedenie vod z rychlostnej cesty popod most do recipientu. Na
zachytenie véd sU na ceste navrhnuté priekopy vyustené existujiceho recipientu. Zakladny prieCny sklon vozovky aj plane je
jednostranny 3,0%. Vozovka je navrhnuta ako nestmelena s uzatvaracim asfaltovym naterom.
KonStrukcia vozovky:

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E E’Q‘Eﬁ%m

- jednovrstvovy asfaltovy nater N1V min.1,0 kg/m2
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny ~ UMSD 31,5Gc 200 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny UMSD 63 Gc 200 mm

Spolu: 400 mm
Celkovy rozsah zemnych prac:
. Plocha vozovky Objem Objem Odhumu- | Ohumusovanie Svahovanie Uprava
g:jjlzktu Zoznam objektov komunikacie vykopu | ndsypu sovanie svahov Nasypu Vykopu pldne

mZ m3 mS m3 m3 mZ mZ mZ
PC v km 6,5 R4 vlavo,

144-00 | k.4. Radoma 3010 3564 7905 2980 1899 6879 2616 4584
Celkovy nedostatok nasypu (m3) 4341 Celkova plocha hydroosevu (m2) | 9493 |

9.2.34. 145-00 Pristupova cesta v krizovatke Okrihle, k.U. Radoma

Pristupova cesta je navrhnuta pre pristup polnohospodérov a urbariatu k pozemkom. Zaroven bude cesta sluzit ako
pristupova cesta k zariadeniu staveniska ,ZS4".

Identifikacné tUdaje objektu:

Katastralne Uzemie: Radoma
Spravca objektu: Obec Radoma
Zakladné udaje:
Kategéria P6/30 smerové obluky /m/
dizka trasy /m/ 163,8 Rmin 50
navrhova rychlost /km/h/ 30 vyskové obliky /m/
druh komunikacie obojsmerna dvojpruhova Rvmin - vypukly 110
volna §irka /m/ 6 Rvmax_- vypukly 500
jazdny pruh /m/ 2x2,5 Rumin - vyduty 500
nespevnena krajnica /m/ - zakladna 0,5 pozdizny sklon /%/
Smin. 0.60
Smax. 8.41

Charakteristika cesty:

Pristupova cesta je navrhnutd ako dvojpruhova obojsmerna komunikécia so zaciatkom Useku na ceste 1/21 a koniec
Useku ma na existujlcej pofnej ceste, ktora smeruje k okolitym pozemkom. Smerové vedenie pozostava z priameho Useku
a smerovych oblikov o polomere min.50 m. Vyskové vedenie kopiruje konfiguraciu terénu a cesty 1/21. Max. pozdizny skion
cesty je 8,41 % a min. 0,60%. Sklony svahov cestného telesa su v ndsype aj vykope 1:2. Odvedenie zraZkovej vody z vozovky je
zabezpedené jej priecnym a pozdiznym sklonom na okolity terén. Zakladny priecny skion vozovky je 2,5% a zakladny prieény
sklon pléne je 3,0%. Vozovka je navrhnuta ako asfaltové netuha.
KonStrukcia vozovky:

- asfaltovy beton ACo 16-Il, CA 35/50 80 mm

- infiltraény asfaltovy postrek min.1,0 kg/m2 PI;A emulzia C60B4

- nestmelena vrstva zo &trkodrviny ~ UMSD 31,5 Ge 160 mm

- nestmelend vrstva zo $trkodrviny  UMSD 63 Gc 160 mm
Spolu: 400 mm

| Cislo | Zoznam objektov | Plocha vozovky | Objem | Objem Odhumu- | Ohumusovanie | Svahovanie | Uprava |
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objektu komunikacie vykopu | nasypu sovanie svahov Nasypu Vykopu plane

2 3 3 3 3 2 2 2
m m m m m m m m
PC v krizovatke Okruh-
145-00 | le, k.u. Radoma 1010 245 86 540 182 617 289 1311
Celkovy prebytok vykopu (m3) 159 Celkova plocha hydroosevu (m2) | 908 |

9.2.35.

201-00 Most na vetve "A" krizovatky Rakovéik cez potok Hrabovéik

Identifikacné tdaje objektu:
Nazov mosta:

Katastralne Uzemie:

Okres :

UvaZovany spravca objektu:
Projektant:

Zodpovedny projektant:

Bod kriZenia s Upravou potoka Hrabov¢ik:
StaniCenie na vetve krizovatky:
StaniCenie Upravy potoka HrabovEik:
Uhol krizenia

Volna vyska pri prietoku Q100:

Viy8ka hladiny pri prietoku Q100:

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

Dizka premostenia:

Dizka mosta:

Sikmost mosta:

Sirka medzi obrubnikmi:
Sluzobny chodnik:

Sirka mosta medzi zabradliami:
VySka mosta:

Stavebna vyska:

Plocha mosta:

Zatazenie mosta:
Zatazenie dopravou:

Most na vetve ,A“ krizovatky RakovCik cez potok Hrabovéik
Mestisko
Svidnik

Narodna dialniéna spolocnost, a.s.
DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava
Kominarska 2-4, 823 03 Bratislava
Ing. Marek Semancik

km 0,444 35 vetvy ,A* (pracovné staniCenie)
km 0,044 10 (pracovné staniéenie)

969

5,0m

1,7m

al most na pozemnej komunikacii
b/ -

c/ most nad potokom

d/ most s 1 otvorom

el jednopodlazny

fl s presypavkou

g/ nepohyblivy

h/ trvaly

i/ v smerovom obluku a v prechodnici, v klesani
il Sikmy

k/ s normovou zatazite/nostou

I/ masivny

m/ plnostenny

n/ ramovy

o/ otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vyskou
10,00 m

11,40 m

prava, 969

11,50 m

bez sluzobného chodnika

216m

8,4 m (nad dnom potoka Hrabov¢ik)
250m

10,0 x 21,6 = 216,0 m?

(dizka premostenia x $irka medzi zabradliami)

STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1998

zatazovacie modely ,LM1, LM2, LM3", kategorizacné sucinitele aQi =1, aqgi=1

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:

Most sa nachadza na osobitne urCenej trase. Zatazenie uvazované v zmysle
¢l. NA 2.16, STN EN 1991-2/NA a podra ¢l.4.3.4 STN EN 1991-2 (zvlastne vo-
zidla) nadmernych a nadrozmernych nakladov

Uéel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie
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B. Technicka sprava

Navrhovany mostny objekt je sugastou vetvy ,A* krizovatky Rakovéik. Uselom mosta je premostenie potoka Hrabovéik.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Charakter prekazky a prevadzana komunikécia

Prevadzana komunikacia na moste je vetva ,A* krizovatky Rakovéik v $irkovom usporiadani C9/50. Sirkové usporia-
danie na moste je v stlade so Sirkovym usporiadanim krizovatkovej vetvy v danom useku.

Trasa vetvy ,A* krizovatky v danom Useku sa nachadza v prechodnici L=50 m, v pravostrannom smerovom obliku
R=160 m, vySkovo v klesani 5,60 %. Prie¢ny sklon je jednostranny, 3,0 %.

Potok Hrabovéik méa v premostovanom Useku neregulované koryto. Na zaklade Gidajov SHMU (Slovensky hydrometeo-
rologicky Ustav Bratislava, Regionalne stredisko KoSice, jun 2018) je v mieste premostenia prietok Qo0 = 60 m3/s. Koryto potoka
Hrabovéik bude v premostovanom useku upravené (riesi SO 241-00).

Uzemné podmienky

Most sa bude nachadzat v extravilane obce Mestisko v pahorkatom Uzemi. Zaujmové (zemie sa nachadza v oblasti
teplej, okrsok teply, mierne vihky s chladnou zimou. V zmysle geomorfologického ¢lenenia Slovenska patri predmetné uzemie do
provincie Vychodnych Karpat, do oblasti Nizkych Beskyd, do celku Ondavskej vrchoviny a podcelku Raslavicka brazda.

Seizmicky prieskum vypracovala spoloénost KORAL, s.r.0., Spisska Nova Ves v auguste 2018. Podla zavereCnej
spravy je podlozie liniovej stavby rychlostnej cesty R4 v iseku Kapusany - Lipniky pre Gcely seizmického zatazenia zaradené do
kategérie C. Studovany region je mozné povazovat za oblast, v ktorej s oakavané makroseizmické intenzity od 7 do 8° MSK-
64. Maximalne navrhové seizmické zrychlenie je rovné ag = 0,075 g. Normovéa hodnota horizontalnej zlozky maximéalneho spek-
tra seizmickej odozvy, pre kategériu podlozia C a pre interval kontrolnych periéd 0,125-1 s., je rovna sa(max) = 0,15 g.

Mostny objekt sa nenachadza v zosuvnom tzemi.

Geologické podmienky

Orientacny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum vypracovala spolognost INGEO, a. s., Zilina v septembri
2018.

InZinierskogeologické pomery boli overené vrtmi 201-VM1 az 201-VM4 do hibky 20,0 az 25,0 m p.t. a dynamickymi
penetraénymi sondami 201-DP2 a 201-DP3 do hibky 15,0 m p.t. Na geologickej stavbe sa podielaju kvartérne sedimenty
a flySové sUvrstvia paleogénu.

Polygenetické sedimenty boli overené vrtom 201-VM1 nad cestou 1121 do hibky 13,7 m p.t. Zeminy boli zaradené do
triedy F4,CS a hlavne do triedy F6,CI-CL,ide o zeminy tuhej a makkej konzistencie. Fluvidlne sedimenty boli vrtom 201-VM2
a 201-VM3 do hibky 5,5 a2 6,2 m p.t. Polohy stidrznych zemin vo vrchnej Gasti fluvidlnych naplavov (4,0-5,1 m p.t.) st zastlpené
zeminami triedy F3,MS, F4,CS a F6,CL-CI, zeminy su tuhej a mékkej konzistencie. V bazalnej Casti ndplavov bola overena tenka
poloha fluvialnych, silne zahlinenych Strkov triedy G5,GC (hribka 1,1-1,5 m). Vo vy33ie poloZenej okrajovej Casti aluvidlnej nivy
potoka Hrabovéik sa overili deluvialine sedimenty aZ do hibky 10,10 m p.t. Vo vrchnej Gasti profilu ide o stidrzné zeminy triedy
F6,CL-Cl, zeminy su pevnej a tuhej, na baze deluvidlnych sedimentov sa overili polohy pieskov s drobnym Str¢ikom (interval 8,9-
10,1 m p.t.), zeminy boli zaradené do triedy S3,S-F. Predkvartérne podlozie je reprezentované bridliénatymi aZ tenko doskovitymi
polohami flySovych ilovcov a pieskovcov belovezského stvrstvia. V zéne zvetrdvania (na styku s kvartérnymi zeminami) maju
flySové suvrstvia charakter studrznych zemin s premenlivym obsahom zvetranych ulomkov. Zeminy v zdne zvetravania boli zara-
dené do triedy F2,CG, F6,Cl a F8,CH, priom ide o zeminy pevnej konzistencie. Polohy zvetranych a navetranych flySovych
flovcov a pieskovcov boli zaradené do triedy R6, R5, R5/R6 a R4/R5.

Hladina podzemnej vody bola v aluviélnej nive potoka Hrabovéik (vrty 201-VM2 a 201-VM3) narazena v hibke 3,0-5,0
m p.t. a bola ustalena v hibke 2,7-4,5 m p.t

Vol'ba konstrukcie mosta )
Mostny objekt je navrhnuty ako 1-polovy monoliticky zo Zelezobeténu. DIZka mosta a velkost mostného otvoru je dana
terénnymi podmienkami tak, aby bola premostena cela prekazka.

Popis konstrukcie mosta

Nosnéa konstrukcia je navrhnutd ako monoliticka rdmovéa konstrukcia s jednym pofom. Spodna stavba je tvorend Zele-
zobeténovymi stenami, ktoré st rdmovo spojené s hornou Zelezobeténovou doskou. Steny maju v hornej Easti ozuby na osade-
nie prechodovych dosiek. V spodnej €asti su steny zalozené na zakladovych pasoch. Horna doska je Zelezobeténova s nabehmi.
Mostny objekt méa kolmu svetlost 10,0m. Nosna konStrukcia bude presypana zemnym nasypom hrdbky min.1,0m

Sucastou objektu si mostné kridla. Kridla st od dilatované, navrhnuté ako pokracujlce steny nosnej konstrukcie.

ZaloZenie mosta predpokladame plo3né na vylepSenom podlozi.

Zo statického hladiska bude pdsobit nosna konstrukcia so spodnou stavbou ako otvoreny rdm a bude tvorit jeden dila-
taCny celok. Technoldgia vystavby nosnej konstrukcie je predpokladana ako betondZ na podpernej skruzi.

Vybavenost' mosta

Odvodnenie: - Odvodnenie mosta bude zabezpedené prieénym a pozdiznym sklonom vozovky bez odvodiiovacov.
Vozovka: - jedna sa o most s presypavkou, vozovka bude stéastou prevadzanej komunikacie

LoZiska : - bez loZisk

Dilatacia: - bez mostnych zaverov

Rimsy: - monolitické Zelezobeténové Sirky 0,8m
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B. Technicka sprava

Bezpecnostné zariadenia: - zabradlie vysky 1,1m v Eele mosta a na kridlach (bezpeénostné zariadenia pozdiz prevadzanej
komunikacie bude sucastou vetvy ,A" krizovatky Rakovcik.

Ostatné zariadenia na moste

Na mostnom objekte sa bude nachadzat Informacny systém rychlostnej cesty;
S0 690-01 - ISRC - stavebna &ast, SO 690-02 - ISRC - technologicka ¢ast.

2Zvlastne zariadenia na moste

Poziadavky na zabudovanie zviastneho staleho zariadenia na moste sa preveria v stupni DSP

Navrh sledovania deformacii

Z merania poCas vystavby bude potrebné venovat pozornost vytyCeniu stavby a geodetickej kontrole bodov urcujtcich
geometricky tvar nosnej konstrukcie. VV ramci dihodobého sledovania budu vykonavané geodetické merania priehybov nosne;
kon$trukcie, sadania a naklariania krajnych stien.

Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

ZaloZenie mosta bude plodné, v pripade potreby na vylepSenom podloZi. Pred zaatim vystavby je potrebné vytycit
a v pripade potreby prelozZit inZinierske siete. Pocas zemnych prac bude potrebné docasné odklonenie resp. zatrubnenie potoka
Hrabov¢ik. Pristup na stavenisko bude mozny z cesty 1/21 po trase budovanej vetvy.

Suvisiace objekty stavby:

102-00 Docasna krizovatka RakovCik - vetva A
241-00 Uprava potoka Hrabov¢ik pod mostom 201-00
690-01 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna Cast.

9.2.36. 202-00 Most na R4 v km 0,904 cez udolie

Identifikacné tdaje objektu:
Nazov mosta:

Katastralne Uzemie:

Okres :

Uvazovany spravca objektu:
Projektant:

Zodpovedny projektant:

Stred mosta:
Staniéenie na pristupovej ceste (132-00):
Staniéenie na pristupovej ceste (133-00):

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

Dizka premostenia:
Dizka mosta:

Sikmost mosta:

Sirka medzi obrubnikmi:
SluZobny chodnik:

Most na R4 v km 0,904 cez udolie
Rakov¢ik, Mestisko
Svidnik

Narodna dialniéna spolo¢nost, a.s.
DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava
Kominarska 2-4, 823 03 Bratislava
Ing. Marek Semandéik

km 0,903 50 na R4 (pracovné stanicenie)
km 0,087 79 na pristupovej ceste
km 0,323 00 na pristupovej ceste

al most na pozemnej komunikacii
b/ -

c/ most nad Udolim

d/ most s 8 otvormi

e jednopodlazny

fl s hornou mostovkou

af nepohyblivy

h/ trvaly

i v smerovom obluku, v stipani
il kolmy

k/ s normovou zataZitelnostou

I/ masivny

m/ plnostenny

n/ tramovy

o otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vyskou
318,00 m

331,60 m

kolmy, 1009

14,0 m

0,75m
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Sirka mosta medzi zabraliami: 15,40 m
VySka mosta: 23,0m
Stavebna vyska: 249m
Plocha mosta: 318,0 x 15,40 = 4897,2 m2
(dizka premostenia x $irka medzi zabradliami)
Zatazenie mosta: STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1998
Zatazenie dopravou: zatazovacie modely ,LM1, LM2, LM3", kategorizacné sucinitele aQi =1, aqi=1

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:
Most sa nachadza na osobitne urCenej trase. Zatazenie uvazované v zmysle
¢l. NA 2.16, STN EN 1991-2/NA a podra ¢l.4.3.4 STN EN 1991-2 (zvlastne vo-
zidla) nadmernych a nadrozmernych nakladov

Uéel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Navrhovany mostny objekt je sudastou navrhovanej rychlostnej cesty R4. Ugelom mosta je premostenie Gdolia
a zabezpeCenie dopravy na rychlostnej cesty R4 v Useku Radoma-Rakoveik. Zérover bude mostny objekt sluZit ako migracny
objekt kategdrie ,A".

Charakter prekazky a prevadzana komunikécia

Prevadzana komunikacia na moste je rychlostna cesta v Sirkovom usporiadani R 24,5/100 v poloviénom profile so zo-
hradnenim buduceho pIného profilu a s rozirenim o pruh pre pomalé vozidla v smere na mesto Pregov. Sirkové usporiadanie na
moste je v sulade so Sirkovym usporiadanim rychlostnej cesty v danom tseku.

Trasa rychlostnej cesty v danom Useku sa nachadza v pravostrannom smerovom obluku R=1400 m, vySkovo v stupani
5,0 %. PrieCny sklon je jednostranny, 2,5 %.

Uzemné podmienky

Most sa bude nachadzat v extravildne obci Rakovéik a Mestisko v pahorkatom Uzemi. Zaujmové Uzemie sa nachédza
v oblasti teplej, okrsok teply, miere vihky s chladnou zimou. V zmysle geomorfologického Clenenia Slovenska patri predmetné
uzemie do provincie Vychodnych Karpat, do oblasti Nizkych Beskyd, do celku Ondavskej vrchoviny a podcelku Raslavicka braz-
da.

Seizmicky prieskum vypracovala spoloénost KORAL, s.r.0., SpiSska Nova Ves v auguste 2018. Podla zavereCnej
spravy je podlozie liniovej stavby rychlostnej cesty R4 v Useku Kapu$any - Lipniky pre U¢ely seizmického zataZenia zaradené do
kategérie C. Studovany region je mozné povazovat za oblast, v ktorej sii odakavané makroseizmické intenzity od 7 do 8° MSK-
64. Maximélne navrhové seizmické zrychlenie je rovné aq = 0,075 g. Normova hodnota horizontélnej zlozky maximélneho spek-
tra seizmickej odozvy, pre kategériu podloZia C a pre interval kontrolnych peridd 0,125-1 s., je rovnd sa(max) = 0,15 g.

Mostny objekt sa nenach&dza v zosuvnom Uzemi.

Geologické podmienky

Orientaény inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum vypracovala spolognost INGEO, a. s., Zilina v septembri
2018.

InZinierskogeologické pomery boli overené vrtmi 202-VM1 az 202-VM4 do hibky 20,0-25,0 m p.t. a dynamickymi penet-
raénymi sondami 202-DP1 a 202-DP2. Danym Gzemim bol zostrojeny pozdizny inZinierskogeologicky rez osou trasy (priloha
3.1). Na geologickej stavbe sa podielaju kvartérne sedimenty a poloskalné (skalné) horniny paleogénneho podkladu.

Kvartérne sedimenty su zastipené deluvialnymi sedimentmi s premenlivym obsahom ostrohrannych ulomkov zvetra-
ného podloZia. Vo vrte 202-VM1 boli overené a7 do hibky 8,3 m p.t., vo vrtoch 202-VM2 az 202-VM4 sa zeminy overily do hibky
2,8-6,9 m p.t. Zeminy s vy§8im percentualnym podielom tlomkov, resp. vy$§im podielom piescitej frakcie boli zaradené do triedy
F2,CG a F4,CS, tuhej az pevnej konzistencie. Ostatné zeminy boli zaradené do triedy F6,CL-Cl, tuhej a pevnej konzistencie.
K deluvialnym sedimentom sme priclenilu aj polohu siltovitych pieskov triedy S4,SM, overenu vo vrte 202-VM1 v intervale 4,4-6,9
m p.t. Paleogénne podlozie je reprezentované bridlicnatymi az tenko doskovitymi flySovymi ilovcami s polohami pieskovca belo-
vezského suvrstvia (vrt 202-VM1) a polohami flySovych pieskovcov s polohami ilovcov zlinskeho suvrstvia s vyraznou prevahou
pieskovcov (makovické pieskovce), overené vo vrtoch 202-VM2 az 202-VM4. V zéne zvetravania maju flySové suvrstvia charak-
ter stdrznych zemin s Glomkami podloZia a boli zaradené do F4,CS a F6,Cl, ide 0 zeminy pevnej az tvrdej konzistencie.

Hladina podzemnej vody bola overena vo vrtoch 202-VM2 a 202-VM3, vo vrte 202-VM1 sa v hibke 5,0 m p.t. overil len
slaby priesak. Hladina podzemnej vody I. zvodne bola narazena v hibke 3,0-6,6, ustalila sa v hibke 1,5-4,2 m p.t.

Zakladanie mostného objektu je odporu¢ané hlbinné.

Vol'ba konstrukcie mosta )
Mostny objekt je navrhnuty ako 8-pofovy monoliticky z predpatého betdnu. DiZzka mosta a velkost mostného otvoru je
dana terénnymi podmienkami tak, aby bola premostené cela prekazka.

Popis konStrukcie mosta ,
Nosna konstrukcia je navrhnuta predpata monoliticka, dvojtrdmového prierezu celkovej dizky 321,40m s rozpatiami poli
34+6x42+34m. VySka nosnej konstrukcie je uvazovana 2,4m. Zo statického hladiska bude pdsobit nosna konstrukcia ako spojity
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nosnik a bude tvorit jeden dilatacny celok. Technoldgia vystavby nosnej kontrukcie je predpokladana ako betonaz na podpernej
skruzi.

Spodna stavba bude tvorena dvojicou krajnych opdr a medzifahlymi podperami. Krajné opory st navrhnuté ako tlozné
prahy zo Zelezobeténu, zalozené na velkopriemerovych pildtach. Medzifahlé podpery st navrhnuté ako dvojica stipov, ktoré
budd umiestnené pod kazdym tramom nosnej konstrukcie. Stipy bud votknuté do zakladovej dosky a zalozené na velkoprieme-
rovych pilotach.

Vybavenost’ mosta )
Odvodnenie: - Odvodnenie mostu bude zabezpetené prie€nym a pozdlznym sklonom vozovky a systémom mostnych
odvodriovagov so zaustenim do cestnej kanaliz&cie rychlostnej cesty R4 (objekt 501-00).

Vozovka: - Ziviéna hr. 90 mm
LoZiska : - podpery i opory — hrncové loziska
Dilatécia: - mechanické mostné zavery

Rimsy: - monolitické Zelezobeténové Sirky 0,8m (pravostrannd rimsa) resp. 1,65m (favostrannd rimsa so sluzobnym chodni-
kom)
Bezpecnostné zariadenia: - pravostranna rimsa - schvélené zabradlové zvodidlo pre Urovei zachytenia H3

- favostranna rimsa - schvélené mostné zvodidlo pre Uroveri zachytenia H3+ z&bradlie vysky 1,1m

Ostatné zariadenia na moste
Na mostnom objekte sa bude nachadzat Informacény systém rychlostnej cesty;
S0 690-01 - ISRC - stavebna ¢ast, SO 690-02 - ISRC - technologicka ¢ast.

Zvlastne zariadenia na moste
PoZiadavky na zabudovanie zvia$tneho staleho zariadenia na moste sa preveria v stupni DSP

Névrh sledovania deformécii

Z merania poCas vystavby bude potrebné venovat pozornost vytyCeniu stavby a geodetickej kontrole bodov urcujtcich
geometricky tvar nosnej konstrukcie. V ramci statickej zatazovej skusky bude potrebné overit maximalny zvisly priehyb nosnej
konstrukcie v kazdom poli, pokles podpier a stlaéanie lozisk. Dihodobé sledovanie objektu bude nadvazovat na meranie pocas
vystavby a na meranie poCas zatazovacej skusky. V ramci dlhodobého sledovania budd vykonavané geodetické merania priehy-
bov nosnej konstrukcie, sadania a naklafania podpier, dilatacnych pohybov lozisk a mostnych zaverov.

Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

ZaloZenie mosta bude, v z mysle odpori&ani IGP, hibinné. Predpokladdme pouzitie velkopriemerovych pilét. Pred za-
Catim vystavby je potrebné vytyéit a v pripade potreby preloZit inZinierske siete. Pristup na stavenisko bude mozny z cesty 1/21
po trase budovanej rychlostnej ceste a po pristupovych cestach (SO 132-00 a 133-00).

Suvisiace objekty stavby:
101-00 Rychlostna cesta R4
102-00 Docasné krizovatka Rakovéik - vetva A
132-00 Pristupova cesta v km 0,8 R4, k.U. Mestisko
133-00 Pristupova cesta v km 1,0 R4, k.u. Rakov¢ik
501-00 Cestna kanalizacia rychlostnej cesty R4
620-00 NN pripojka pre ISRC vkm 1,1 R4
690-01 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna Cast
690-02 Informacny systém rychlostnej cesty - technologicka cast

9.2.37. 203-00 Most na R4 v km 1,335 cez udolie

Identifikacné tdaje objektu:

Nazov mosta:
Katastralne Uzemie:
Okres :

UvaZovany spravca objektu:
Projektant:

Zodpovedny projektant:

Stred mosta:

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

Most na R4 v km 1,335 cez udolie
Rakov¢ik
Svidnik

Nérodna dialniéna spolo¢nost, a.s.
DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava
Kominarska 2-4, 823 03 Bratislava
Ing. Marek Semancik

km 1,335 00 na R4 (pracovné stanigenie)

al most na pozemnej komunikacii
b/ -
c/ most nad Udolim
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d/ most s 3 otvormi
el jednopodlazny
fl s hornou mostovkou
g/ nepohyblivy
h/ trvaly
i/ v smerovom obluku a v prechodnici, v stupani
il kolmy
k/ s normovou zatazite/nostou
I/ masivny
m/ plnostenny
n/ tramovy
ol otvorene usporiadany
p/ s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia: 102,00 m
Dizka mosta: 115,60 m
Sikmost mosta: kolmy, 1009
Sirka medzi obrubnikmi: 14,0 m
Sluzobny chodnik: 0,75m
Sirka mosta medzi zabraliami: 15,40 m
VySka mosta: 26,7m
Stavebna vyska: 2,79m

Plocha mosta:

Zatazenie mosta:

102,0 x 15,40 = 1570,8 m?
(dizka premostenia x Sirka medzi zabradliami)
STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1998

Zatazenie dopravou: zatazovacie modely ,LM1, LM2, LM3", kategoriza¢né sucinitele aQi =1, aqi = 1
Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:
Most sa nachadza na osobitne urCenej trase. Zatazenie uvazované v zmysle
¢l. NA 2.16, STN EN 1991-2/NA a podra ¢l.4.3.4 STN EN 1991-2 (zvlastne vo-
zidla) nadmernych a nadrozmernych nakladov

Uéel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Navrhovany mostny objekt je sudastou navrhovanej rychlostnej cesty R4. Ugelom mosta je premostenie Gdolia
a zabezpeCenie dopravy na rychlostnej cesty R4 v Useku Radoma-RakovEik. Zérover bude mostny objekt sluZit ako migracny
objekt kategdrie ,A".

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Prevadzana komunikacia na moste je rychlostna cesta v Sirkovom usporiadani R 24,5/100 v poloviénom profile so zo-
hradnenim buduceho pIného profilu a s rozirenim o pruh pre pomalé vozidla v smere na mesto Pregov. Sirkové usporiadanie na
moste je v sulade so Sirkovym usporiadanim rychlostnej cesty v danom tseku.

Trasa rychlostnej cesty v danom Useku sa nachadza v prechodnici L=2x200 m, vySkovo v stupani 5,0 %, od stani¢enia
1,340 52 prechadza do vrcholového oblika R=10000 m. Priecny sklon je jednostranny, premenny 2,5 %-0 %, v km 1,311 98 sa
priecny sklon meni na opacny, kde nadobuda hodnoty 0%-2,5 %.

Uzemné podmienky

Most sa bude nachadzat v extravildne obce RakovCik v pahorkatom Uzemi. Zaujmové Uzemie sa nachddza v oblasti
teplej, okrsok teply, mierne vihky s chladnou zimou. V zmysle geomorfologického Elenenia Slovenska patri predmetné Uzemie do
provincie Vychodnych Karpét, do oblasti Nizkych Beskyd, do celku Ondavskej vrchoviny a podcelku Raslavicka brazda.

Seizmicky prieskum vypracovala spoloénost KORAL, s.r.0., SpiSska Nova Ves v auguste 2018. Podla zavereCnej
spravy je podlozie liniovej stavby rychlostnej cesty R4 v Useku Kapu$any - Lipniky pre U¢ely seizmického zataZenia zaradené do
kategorie C. Studovany region je mozné povazovat za oblast, v ktorej sii o&akavané makroseizmické intenzity od 7 do 8° MSK-
64. Maximélne navrhové seizmické zrychlenie je rovné aq = 0,075 g. Normova hodnota horizontélnej zlozky maximélneho spek-
tra seizmickej odozvy, pre kategériu podloZia C a pre interval kontrolnych peridd 0,125-1 s., je rovnd sa(max) = 0,15 g.

Mostny objekt sa nenachadza v zosuvnom Uzemi.

Geologické podmienky

Orientaény inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum vypracovala spolognost INGEO, a. s., Zilina v septembri
2018.

Inzinierskogeologické pomery boli overené vrtmi 203-VM1 a 203-VM2 a jednou kopanou sondou KSR-1.

Na geologickej stavbe strmo rezaného reliéfu flySovej vrchoviny (srmé svahy po stranach hiboko zarezanej eroznej ry-
hy) sa podielaju len sedimenty paleogénu. Zeminy zény zvetravania, resp. silne zvetrané az rozvetrané ilovce maju charakter
stdrznych zemin a vo vrte 203-VM1 boli overené do hibky 4,8 m p.t., resp. v intervale 6,5-7,0 m p.t. Na zaklade makroskopické-
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ho popisu ide o zeminy s vy$§im podielom Ulomkov, zaradené do triedy F2,CG, resp. ide o sidrzné zeminy triedy F6,Cl pevnej
konzistencie.

Na severnej strane eroznej ryhy (vrt 203-VM1) maju polosklané a skalné horniny predkvartérneho podlozia charakter
flySového striedania poléh doskovitého az hrubo doskovitého pieskovca (trieda R3/R4) a poldh tenko vrstevnatého az bridliéna-
tého ilovca (trieda R5/R6).

Hladina podzemnej vody bola overena len vo vrte 203-VM1, hladina bola narazena v hibke 16,5 m p.t. a ustélila sa
v hibke 14,0 m p.t. Je ale potrebné upozomit na zachyteny, puklinovy prameri podzemnej vody, ktory sa nachadza priamo v osi
mosta, na dne hlbokej eréznej ryhy (zachyteny pramen zasobuje pitnou vodou niekolko RD v obci Rakov¢ik).

Zakladanie mostného objektu je odporu¢ané hlbinné.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Vol'ba konstrukcie mosta )
Mostny objekt je navrhnuty ako 3-polovy spriahnuty ocelovo-betdnovy. DIZzka mosta a vefkost mostného otvoru je da-
na terénnymi podmienkami tak, aby bola premostené cela prekazka.

Popis konStrukcie mosta
Nosna konstrukcia je navrhnuta spriahnuta so Styrmi ocelovymi hlavnymi nosnikmi a spriahujucou Zelezobetonovou
doskou celkovej dizky 105,4m s rozpatiami poli 32+40+32m. Vy$ka nosnej konstrukcie je uvazovana 1,9m v poli a 2,7m nad
podperami. Zo statického hladiska bude pdsobit nosna konstrukcia ako spojity nosnik a bude tvorit jeden dilatacny celok.
Spodna stavba bude tvorena dvojicou krajnych opor a medzifahlymi podperami. Krajné opory st navrhnuté ako ulozné
prahy zo Zelezobetonu, zalozené na velkopriemerovych pildtach. Medzifahlé podpery su navrhnuté ako stenové tvaru ,V*
s Uloznym prahom v hornej €asti. Steny budd votknuté do zakladovej dosky a zalozené na velkopriemerovych pilétach.

Vybavenost mosta

Odvodnenie: - Odvodnenie mostu bude zabezpecené prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky a systémom mostnych
odvodiiovagov so zalstenim do zberného potrubia. Voda zo zberného potrubia bude odvedena do Sachiet za mostom
a odtial do kanaliz&cie rychlostnej cesty.

Vozovka: - Ziviéné hr. 90 mm

LoZiska : - podpery i opory — hrncové loziska

Dilatécia: - mechanické mostné zavery

Rimsy: - monolitické Zelezobetonové Sirky 0,8m (pravostrannd rimsa) resp. 1,65m (favostranna rimsa so sluzobnym
chodnikom)

Bezpecnostné zariadenia: - pravostranna rimsa - schvélené zabradlové zvodidlo pre drovei zachytenia H3
- favostranna rimsa - schvélené mostné zvodidlo pre Uroveri zachytenia H3+ z&bradlie vysky 1,1m

Ostatné zariadenia na moste
Na mostnom objekte sa bude nachadzat Informacény systém rychlostnej cesty;
S0 690-01 - ISRC - stavebna ¢ast, SO 690-02 - ISRC - technologicka ¢ast.

Zvlastne zariadenia na moste
PoZiadavky na zabudovanie zvia$tneho staleho zariadenia na moste sa preveria v stupni DSP

Névrh sledovania deformécii

Z merania poCas vystavby bude potrebné venovat pozornost vytyCeniu stavby a geodetickej kontrole bodov urcujtcich
geometricky tvar nosnej konstrukcie. V ramci statickej zatazovej skusky bude potrebné overit maximalny zvisly priehyb nosnej
konstrukcie v kazdom poli, pokles podpier a stlaéanie lozisk. Dihodobé sledovanie objektu bude nadvazovat na meranie pocas
vystavby a na meranie pocas zatazovej skisky. V rdmci dlhodobého sledovania budi vykonavané geodetické merania priehybov
nosnej konstrukcie, sadania a naklanania podpier, dilatanych pohybov loZisk a mostnych zaverov.

Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

ZaloZenie mosta bude, v z mysle odport&ani IGP, hibinné. Predpokladdme pouzitie velkopriemerovych pilét. Pred za-
Catim vystavby je potrebné vytycit a v pripade potreby preloZit inZinierske siete. Pristup na stavenisko bude moZny po trase
budovanej rychlostnej cesty.

Suvisiace objekty stavby:
101-00 Rychlostna cesta R4
501-00 Cestna kanalizacia rychlostnej cesty R4
511-00 Uprava vodovodu v obci Rakovéik
690-01 Informadny systém rychlostnej cesty - stavebna Cast

9.2.38. 204-00 Most na R4 v km 1,659 cez udolie

Identifikacné tdaje objektu:

Nazov mosta: Most na R4 v km 1,659 cez udolie
Katastralne Uzemie: Rakov¢ik
Okres : Svidnik
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Uvazovany spravca objektu:
Projektant:

Zodpovedny projektant:

Stred mosta:
Staniéenie na pristupovej ceste (134-00):

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

Dizka premostenia:

Dizka mosta:

Sikmost mosta:

Sirka medzi obrubnikmi:
SluZobny chodnik:

Sirka mosta medzi zabraliami:
Viy8ka mosta:

Stavebna vyska:

Plocha mosta:

Zatazenie mosta:
Zatazenie dopravou:

€.z.:7507-01

Narodna dialniéna spolo¢nost, a.s.
DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava
Kominarska 2-4, 823 03 Bratislava
Ing. Marek Semandéik

km 1,659 30 na R4 (pracovné stanicenie)
km 0,280 52 na pristupovej ceste

al most na pozemnej komunikacii
b/ -

c/ most nad Udolim

d/ most s 5 otvormi

e jednopodlazny

fl s hornou mostovkou

af nepohyblivy

h/ trvaly

i v smerovom obluku, v stipani
il kolmy

k/ s normovou zataZitelnostou

I/ masivny

m/ plnostenny

n/ tramovy

o otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vyskou
139,10 m

151,90 m

kolmy, 1009

14,0 m

0,75m

15,40 m

24,60 m

219m

139,10 x 15,40 = 2142,14m?
(diZzka premostenia x Sirka medzi z&bradliami)
STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1998

G

NARODNA
DIALNICNA
SPOLOCNOST

zatazovacie modely ,LM1, LM2, LM3*, kategorizaéné suginitele aQi =1, aqi=1

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:
Most sa nachadza na osobitne urCenej trase. ZataZenie uvazované v zmysle
¢l. NA 2.16, STN EN 1991-2/NA a podla ¢1.4.3.4 STN EN 1991-2 (zvlastne vo-

zidld) nadmernych a nadrozmernych nakladov

Uéel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie )
Navrhovany mostny objekt je suéastou navrhovanej rychlostnej cesty R4. Ucelom mosta je premostenie Udolia
a zabezpecCenie dopravy na rychlostnej cesty R4 v Useku Radoma-RakovEik. Zarover bude mostny objekt sluzit ako migraény

objekt kategdrie ,A".

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia
Prevadzana komunikacia na moste je rychlostna cesta v Sirkovom usporiadani R 24,5/100 v poloviénom profile so zo-
hradnenim buduiceho pIného profilu a s rozsirenim o pruh pre pomalé vozidla v smere na mesto PreSov. Sirkové usporiadanie na
moste je v sulade so Sirkovym usporiadanim rychlostnej cesty v danom Useku.
Trasa rychlostnej cesty v danom Useku sa nachadza v lavostrannom smerovom obluku R=1400 m, vySkovo vo vrcho-
lovom obliku R=10000 m. Prie¢ny sklon je jednostranny, 2,5 %.

Uzemné podmienky

Most sa bude nachadzat v extravilane obce Rakovéik v pahorkatom Uzemi. Zaujmové zemie sa nachadza v oblasti
teplej, okrsok teply, mierne vihky s chladnou zimou. V zmysle geomorfologického ¢lenenia Slovenska patri predmetné Uzemie do
provincie Vychodnych Karpat, do oblasti Nizkych Beskyd, do celku Ondavskej vrchoviny a podcelku Raslavicka brazda.

Seizmicky prieskum vypracovala spoloénost KORAL, s.r.0., Spisska Nova Ves v auguste 2018. Podla zavereCnej
spravy je podlozie liniovej stavby rychlostnej cesty R4 v iseku KapuSany - Lipniky pre Gcely seizmického zatazenia zaradené do
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kategérie C. Studovany region je mozné povazovat za oblast, v ktorej s oakavané makroseizmické intenzity od 7 do 8° MSK-
64. Maximalne navrhové seizmické zrychlenie je rovné ag = 0,075 g. Normova hodnota horizontalnej zlozky maximéalneho spek-
tra seizmickej odozvy, pre kategériu podlozia C a pre interval kontrolnych periéd 0,125-1 s., je rovna sa(max) = 0,15 g.
Mostny objekt sa nenachadza v zosuvnom Gzemi.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Geologické podmienky

Orientacny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum vypracovala spolognost INGEO, a. s., Zilina v septembri
2018.

InZinierskogeologické pomery boli overené vrtmi 204-VM1 az 204-VM3 do hibky 20,0-25,0 m p.t.

Kvartérme sedimenty su zastipené deluvialnymi, sudrznymi, piescitymi zeminami s Glomkami zvetranych pieskovcov.
Boli zaradené do triedy F2,CG a F4,CS, pevnej konzistencie. Predkvartérne podioZie je reprezentované polohami silne zvetra-
nych, zvetranych a navetranych az zdravych pieskovcov, resp. flySovych stvrstvi s polohami navetranych a zvetranych pieskov-
cov s polohami ilovcov. Vrtom 204-VM1 bola overend v intervale 1,2-3,4 m p.t. poloha silne zvetranych aZ rozvetranych pieskov-
cov, charakteru pies€itej zeminy triedy S4,SM. V intervale 3,4-25,0 m p.t. sa overili len polohy zvetranych, malo navetranych az
zdravych doskovitych aZ lavicovitych pieskovcov triedy R5/R6, R5, R2/R3 a R2.

Vo vrtoch 204-VM2 a 204-VM3 sa overily polohy doskovitych aZ tenko lavicovitych flySovych pieskovcov s polohami
tenko doskovitych ilovcov (prevaha pieskovca nad ilovcom). FlySové pieskovce a ilovce boli zaradené do triedy R6,R5, R4/R5
a R2/R3.

Hladina podzemnej vody do konecnej hibky vrtov 20,0-25,0 m p.t. nebola overena.

Zakladanie mostného objektu je odpori¢ané hibinné.

Vol'ba konstrukcie mosta ,
Mostny objekt je navrhnuty ako 5-polovy s prefabrikovanou nosnou konstrukciou. Dizka mosta a velkost mostného ot-
voru je dana terénnymi podmienkami tak, aby bola premostené cela prekazka.

Popis konstrukcie mosta

Nosné konStrukcia je navrhnuta spriahnuté z predpatych tyCovych prefabrikatov spriahnutych Zelezobeténovou doskou
celkovej dizky 142,0m s rozpétiami poli 24+3x31+24m. Prefabrikované nosniky budi ulozené na priecniky. Viy$ka nosnej kon-
Strukcie je uvazovana 2,1m. Zo statického hfadiska bude pdsobit nosné konstrukcia ako spojity nosnik a bude tvorit jeden dila-
tacny celok.

Spodné stavba bude tvorena dvojicou krajnych opdr a medzifahlymi podperami. Krajné opory st navrhnuté ako ulozné
prahy zo Zelezobeténu, zalozené na velkopriemerovych pilstach. Medzilahlé podpery st navrhnuté ako dvojica stipov. Stipy
budu votknuté do z&kladovej dosky a zalozené na velkopriemerovych pildtach.

Vybavenost' mosta

Odvodnenie: - Odvodnenie mostu bude zabezpetené prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky a systémom mostnych
odvodriovacov so zaustenim do zberného potrubia. Voda zo zberného potrubia bude odvedena do Sachiet za mostom
a odtial do kanalizacie rychlostnej cesty.

Vozovka: - Ziviéna hr. 90 mm

Loziska : - podpery i opory — hrncové loZiska

Dilatacia: - mechanické mostné zavery

Rimsy: - monolitické Zelezobetonové Sirky 0,8m (pravostranna rimsa) resp. 1,65m (lavostranna rimsa so sluzobnym
chodnikom)

Bezpecnostné zariadenia: - pravostranna rimsa - schvalené zabradlové zvodidlo pre roven zachytenia H3
- lavostranna rimsa - schvalené mostné zvodidlo pre Uroven zachytenia H3+ zabradlie vysky 1,1m

Ostatné zariadenia na moste
Na mostnom objekte sa bude nachadzat Informacny systém rychlostnej cesty;
S0 690-01 - ISRC - stavebna &ast, SO 690-02 - ISRC - technologicka ¢ast.

Zvlastne zariadenia na moste
Poziadavky na zabudovanie zviastneho staleho zariadenia na moste sa preveria v stupni DSP

Navrh sledovania deformacii

Z merania poCas vystavby bude potrebné venovat pozornost vytyCeniu stavby a geodetickej kontrole bodov urcujtcich
geometricky tvar nosnej konstrukcie. V ramci statickej zatazovej skisky bude potrebné overit maximainy zvisly priehyb nosnej
kon3trukcie v kazdom poli, pokles podpier a stla€anie lozZisk. Dlhodobé sledovanie objektu bude nadvazovat na meranie pogas
vystavby a na meranie poCas zataZzovej skusky. V rdmci dlhodobého sledovania budu vykondvané geodetické merania priehybov
nosnej konstrukcie, sadania a naklafania podpier, dilatanych pohybov loZisk a mostnych zaverov

Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

ZaloZenie mosta bude, v z mysle odportéani IGP, hibinné. Predpokladame pouzitie velkopriemerovych pilét. Pred za-
Catim vystavby je potrebné vytycit a v pripade potreby preloZit inZinierske siete. Pristup na stavenisko bude mozny po trase
budovanej rychlostnej cesty a z cesty 1/21 po pristupovej ceste (riesi SO 134-00).
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Suvisiace objekty stavby:

101-00 Rychlostna cesta R4

€.z.:7507-01

501-00 Cestna kanaliz&cia rychlostnej cesty R4
134-00 Pristupova cesta v km 1,6 R4, k.U. Rakovéik

690-01

Informacny systém rychlostnej cesty - stavebné ¢ast

9.2.39. 205-00 Mostna R4 v km 2,069 cez udolie

Identifikacné tdaje objektu:
Nazov mosta:

Katastralne Uzemie:

Okres :

Uvazovany spravca objektu:
Projektant:

Zodpovedny projektant:

Stred mosta:
Staniéenie na pristupovej ceste (136-00):

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

Dizka premostenia:

Dizka mosta:

Sikmost mosta:

Sirka medzi obrubnikmi:
SluZobny chodnik:

Sirka mosta medzi zabraliami:
Viy8ka mosta:

Stavebna vyska:

Plocha mosta:

Zatazenie mosta:
Zatazenie dopravou:

Most na R4 v km 2,069 cez udolie
Rakov¢ik, Beriadikovce
Svidnik

Narodna dialniéna spolo¢nost, a.s.
DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava
Kominarska 2-4, 823 03 Bratislava
Ing. Marek Semancik

km 2,068 90 na R4 (pracovné stanicenie)
km 0,167 19 na pristupovej ceste

al most na pozemnej komunikacii
b/ -

¢ most nad Udolim

d/ most s 6 otvormi

e jednopodlazny

fl s hornou mostovkou

af nepohyblivy

h/ trvaly

if v smerovom obluku, v klesani
il kolmy

k/ s normovou zataZitelnostou
I/ masivny

m/ plnostenny

n/ tramovy

o otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vyskou
178,10 m

190,90 m

kolmy, 1009

14,0 m

0,75m

15,40 m

30,8 m

219m

178,1 x 15,40= 2742,74 m?
(diZzka premostenia x Sirka medzi zabradliami)
STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1998

G

NARODNA
DIALNICNA
SPOLOCNOST

zatazovacie modely ,LM1, LM2, LM3*, kategorizaéné suginitele aQi =1, aqi=1

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:
Most sa nachadza na osobitne urCenej trase. ZataZenie uvazované v zmysle
¢l. NA 2.16, STN EN 1991-2/NA a podla ¢l.4.3.4 STN EN 1991-2 (zvlastne vo-

zidld) nadmernych a nadrozmernych nakladov

Uéel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie )
Navrhovany mostny objekt je siéastou navrhovanej rychlostnej cesty R4. Ucelom mosta je premostenie Udolia
a zabezpecCenie dopravy na rychlostnej cesty R4 v Useku Radoma-RakovEik. Zarover bude mostny objekt sluzit ako migraény

objekt kategdrie ,A".

Charakter prekazky a prevadzana komunikécia
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Prevadzana komunikacia na moste je rychlostna cesta v Sirkovom usporiadani R 24,5/100 v poloviénom profile so zo-
hradnenim buduceho pIného profilu a s rozirenim o pruh pre pomalé vozidla v smere na mesto Pregov. Sirkové usporiadanie na
moste je v sulade so Sirkovym usporiadanim rychlostnej cesty v danom tseku.

Trasa rychlostnej cesty v danom Useku sa nachadza v lavostrannom smerovom obliku R=1400 m, vySkovo vo vrcho-
lovom obliku R=10000 m, od staniCenia 2,103 79 prechadza do klesania 2,63 %. Priecny sklon je jednostranny, 2,5 %.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Uzemné podmienky

Most sa bude nachadzat v extravilane obci Rakovéik a Beradikovce v pahorkatom (zemi. Zaujmové Uzemie sa na-
chadza v oblasti teplej, okrsok teply, mierne vihky s chladnou zimou. V zmysle geomorfologického &lenenia Slovenska patri
predmetné Uzemie do provincie Viychodnych Karpat, do oblasti Nizkych Beskyd, do celku Ondavskej vrchoviny a podcelku Ras-
lavickd brézda.

Seizmicky prieskum vypracovala spoloénost KORAL, s.r.0., SpiSska Nova Ves v auguste 2018. Podla zavereCnej
spravy je podlozie liniovej stavby rychlostnej cesty R4 v Useku KapuSany - Lipniky pre U¢ely seizmického zataZenia zaradené do
kategérie C. Studovany region je mozné povazovat za oblast, v ktorej sii odakavané makroseizmické intenzity od 7 do 8° MSK-
64. Maximélne navrhové seizmické zrychlenie je rovné aq = 0,075 g. Normova hodnota horizontélnej zlozky maximélneho spek-
tra seizmickej odozvy, pre kategériu podloZia C a pre interval kontrolnych peridd 0,125-1 s., je rovnd sa(max) = 0,15 g.

Mostny objekt sa nenach&dza v zosuvnom Uzemi.

Geologické podmienky

Orienta&ny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum vypracovala spolognost INGEO, a. s., Zilina v septembri
2018.

InZinierskogeologické pomery boli overené vrtmi 205-VM1 az 205-VM3 do hibky 20,0-25,0 m p.t a jednou kopanou
sondou KSR-1 do hibyk 6,0 m p.t. a jednou dynamickou penetradnou sondou 205-DP1 do hibky 15,0 m p.t.

Na geologickej stavbe sa podielaju kvartérne sedimenty, zastipené deluvialnymi a fluvidlnymi zeminami. Kvartérne
zeminy deluvialnych sedimentov boli overené do hibky 3,3-3,4 m p.t. Vo vrte 205-VM1 sa do hibky 3,3 m p.t. overila poloha
piestitych zemin triedy S4,SM s Glomkami zvetraného pieskovca. Vrt 205-VM3 overil do hibky 3,4 m p.t. polohu vysokoplastic-
kych zemin triedy F8,CH, pevnej konzistencie. Kvartérne zeminy fluvidlnych sedimentov boli overené v tzkej dolinke mensieho
potoka vrtom 205-VM2 v intervale 0,6-3,5 m p.t. Sudrzné zeminy boli zaradené do triedy F6,Cl, tuhej konzuistencie, nesudrzné
zeminy na baze Uzkej nivy boli zaradené do triedy G5,GC. Predkvartérne podlozie je zo severnej strany mostného objektu (vrt
205-VM1) zastlpené polohami doskovitych a hrubo doskovitych pieskovcov s polohami tenko doskovitého ilovca, pri¢om polohy
pieskovca prevladaju (makovické pieskovce zlinskeho stvrstvia). Zvetrané a navetrané pieskovce boli zaradené do triedy R6,
R4/R5, polohy zdravych pieskovcov do triedy R2/R3. Polohy navetranych ilovcov boli zaradené do triedy R5/R6.

Zjuznej strany mostného objektu je predkvartérne podloZie zastupené polohami bridlicnatych az tenko doskovitych
ilovcov s polohami doskovitych pieskovcov (zlinske suvrstvie). V zéne zvetravania a v tektonicky silne porusenych polohach
ilovcov ide o sudrzné zeminy s vy$Sim podielom tlomkov triedy F2,CG, zeminy su pevnej konzistencie, resp. ide o Glomkovité,
nesudrzné zeminy triedy G5,GC s vyplfiou pevnej konzistencie.

Poloskalné horniny flySovych ilovcov a pieskovcov boli zaradené do triedy R5/R6 a R5.

Hladina podzemnej vody . zvodne bola overena len vo vrte 205-VM1 v polohe fluvialnych naplavov v hibke 2,0 m p.t.,
vo vrte 205-VM3 sa hladina overeila v polohe zvetranych ilovcov v hibke 7,0 m p.t.

Zakladanie mostného objektu je odporucané hlbinné.

Vol'ba konstrukcie mosta )
Mostny objekt je navrhnuty ako 6-polovy s prefabrikovanou nosnou konstrukciou. Dizka mosta a velkost mostného ot-
voru je dana terénnymi podmienkami tak, aby bola premostena celé prekazka.

Popis konStrukcie mosta

Nosna konstrukcia je navrhnuta spriahnuta z predpatych tyCovych prefabrikatov spriahnutych zelezobetdnovou doskou
celkovej dizky 181,0m s rozpatiami poli 25+4x32,5+25m. Prefabrikované nosniky budd ulozené na prie¢niky. Vy&ka nosnej kon-
Strukcie je uvazovana 2,1m. Zo statického hladiska bude pdsobit nosna konstrukcia ako spojity nosnik a bude tvorit jeden dila-
tacny celok.

Spodna stavba bude tvorena dvojicou krajnych opdr a medzifahlymi podperami. Krajné opory st navrhnuté ako ulozné
prahy zo Zelezobeténu, zalozené na velkopriemerovych pilstach. Medzilahlé podpery st navrhnuté ako dvojica stipov. Stipy
budi votknuté do zakladovej dosky a zaloZené na velkopriemerovych pildtach.

Vybavenost mosta

Odvodnenie: - Odvodnenie mostu bude zabezpecené prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky a systémom mostnych
odvodiiovadov so zalstenim do zberného potrubia. Voda zo zberného potrubia bude odvedena do Sachiet za mostom
a odtial do kanaliz&cie rychlostnej cesty.

Vozovka: - Ziviéné hr. 90 mm

LoZiska : - podpery i opory — hrncové loziska

Dilatécia: - mechanické mostné zavery

Rimsy: - monolitické Zelezobetdnové Sirky 0,8m (pravostrannd rimsa) resp. 1,65m (lavostranna rimsa so sluZzobnym
chodnikom)
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Bezpecnostné zariadenia: - pravostranna rimsa - schvalené zabradlové zvodidlo pre Uroven zachytenia H3

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

- lavostranna rimsa - schvalené mostné zvodidlo pre Uroven zachytenia H3+ zabradlie vysky 1,1m

Ostatné zariadenia na moste

Na mostnom objekte sa bude nachadzat Informacny systém rychlostnej cesty;
S0 690-01 - ISRC - stavebna Cast, SO 690-02 - ISRC - technologicka Cast.

2Zvlastne zariadenia na moste

Poziadavky na zabudovanie zviastneho staleho zariadenia na moste sa preveria v stupni DSP

Navrh sledovania deformacii

Z merania poCas vystavby bude potrebné venovat pozornost vytyCeniu stavby a geodetickej kontrole bodov urcujtcich
geometricky tvar nosnej kontrukcie. V rdmci statickej zatazovej skusky bude potrebné overit maximainy zvisly priehyb nosne;
kon3trukcie v kazdom poli, pokles podpier a stlaéanie lozZisk. Dlhodobé sledovanie objektu bude nadvazovat na meranie pogas
vystavby a na meranie poCas zataZovej skusky. V rdmci dlhodobého sledovania budu vykondvané geodetické merania priehybov

nosnej konstrukcie, sadania a naklanania podpier, dilatadnych pohybov loZisk a mostnych zaverov

Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

ZaloZenie mosta bude, v z mysle odportiéani IGP, hibinné. Predpokladéme pouzitie velkopriemerovych pilét. Pred za-
Catim vystavby je potrebné vytycit a v pripade potreby preloZit inZinierske siete. Pristup na stavenisko bude mozny po trase
budovanej rychlostnej cesty a po pristupovej ceste (riesi SO 136-00).

Suvisiace objekty stavby:
101-00 Rychlostna cesta R4

501-00 Cestna kanaliz&cia rychlostnej cesty R4
136-00 Pristupova cesta v km 2,0 R4, k.U. Rakovéik
690-01 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna Cast

9.2.40. 206-00 Mostna R4 vkm 2,512 cez Udolie

Identifikacné tdaje objektu:
Nazov mosta:

Katastralne Uzemie:

Okres :

Uvazovany spravca objektu:
Projektant:

Zodpovedny projektant:

Stred mosta:
Staniéenie na pristupovej ceste (137-00):
Staniéenie na pristupovej ceste (138-00):

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

Dizka premostenia:
DIZka mosta:

Most na R4 v km 2,512 cez udolie
Benadikovce
Svidnik

Narodna dialniéna spolo¢nost, a.s.
DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava
Kominarska 2-4, 823 03 Bratislava
Ing. Marek Semandéik

km 2,511 70 na R4 (pracovné stanicenie)
km 0,045 82 na pristupovej ceste
km 0,379 78 na pristupovej ceste

al most na pozemnej komunikacii
b/ -

c most nad Udolim

d/ most s 4 otvormi

e jednopodlazny

fl s hornou mostovkou

af nepohyblivy

h/ trvaly

if v smerovom obluku, v klesani
il kolmy

k/ s normovou zataZitelnostou

I/ masivny

m/ plnostenny

n/ tramovy

o otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vyskou
108,10 m

120,90 m
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Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Sikmost mosta: kolmy, 1009
Sirka medzi obrubnikmi: 14,0 m
Sluzobny chodnik: 0,75m
Sirka mosta medzi zabraliami: 15,40 m
VySka mosta: 12,0 m
Stavebna vyska: 249m
Plocha mosta: 108,10 x 15,40 = 1664,74 m2
(dizka premostenia x $irka medzi zabradliami)
Zatazenie mosta: STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1998
Zatazenie dopravou: zatazovacie modely ,LM1, LM2, LM3", kategorizacné sucinitele aQi =1, aqgi=1

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:
Most sa nachadza na osobitne urCenej trase. Zatazenie uvazované v zmysle
¢l. NA 2.16, STN EN 1991-2/NA a podla ¢l.4.3.4 STN EN 1991-2 (zvlastne vo-
zidla) nadmernych a nadrozmernych nakladov

Uéel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Navrhovany mostny objekt je sucastou navrhovanej rychlostnej cesty R4. Ugelom mosta je premostenie Gdolia
a zabezpeCenie dopravy na rychlostnej cesty R4 v Useku Radoma-RakovCik. Zarover bude mostny objekt sluZit ako migracny
objekt kategdrie ,A".

Charakter prekazky a prevadzana komunikécia

Prevadzana komunikacia na moste je rychlostna cesta v Sirkovom usporiadani R 24,5/100 v poloviénom profile so zo-
hradnenim buduceho pIného profilu a s rozirenim o pruh pre pomalé vozidla v smere na mesto Pregov. Sirkové usporiadanie na
moste je v sulade so Sirkovym usporiadanim rychlostnej cesty v danom tseku.

Trasa rychlostnej cesty v danom Useku sa nachadza v lavostrannom smerovom obliku R=1400 m, vySkovo v klesani
2,60 %, od stani¢enia 2,485 99 prechadza do tdolnicového obliku R=6000 m. Priecny sklon je jednostranny, 2,5 %.

Uzemné podmienky

Most sa bude nachddzat v extravilane obce Bedadikovce v pahorkatom Uzemi. Z&ujmové Uzemie sa nachadza v ob-
lasti teplej, okrsok teply, mierne vihky s chladnou zimou. V zmysle geomorfologického Clenenia Slovenska patri predmetné Uze-
mie do provincie Viychodnych Karpét, do oblasti Nizkych Beskyd, do celku Ondavskej vrchoviny a podcelku Raslavickd brazda.

Seizmicky prieskum vypracovala spoloénost KORAL, s.r.0., SpiSska Nova Ves v auguste 2018. Podla zavereCnej
spravy je podlozie liniovej stavby rychlostnej cesty R4 v Useku KapuSany - Lipniky pre U¢ely seizmického zataZenia zaradené do
kategérie C. Studovany region je mozné povazovat za oblast, v ktorej sii odakavané makroseizmické intenzity od 7 do 8° MSK-
64. Maximélne navrhové seizmické zrychlenie je rovné aq = 0,075 g. Normova hodnota horizontélnej zlozky maximélneho spek-
tra seizmickej odozvy, pre kategériu podlozia C a pre interval kontrolnych periéd 0,125-1 s., je rovna sa(max) = 0,15 g.

Mostny objekt sa nenach&dza v zosuvnom Uzemi.

Geologické podmienky

Orientaény inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum vypracovala spolognost INGEO, a. s., Zilina v septembri
2018.

InZinierskogeologické pomery boli overené vrtmi 206-VM1P do hibky 20,0 m p.t. ajednou dynamickou penetragnou
sondou 206-DP1. Na geologickej stavbe sa podielaju kvartérne sedimenty a paleogénne horniny.

Kvartéme sedimenty st zasttpené deluvialnymi stdrznymi zeminami, ktoré boli overené do hibky 7,3 m p.t. V intervale
0,2-2,9 m p.t. ide o zeminy triedy F6,Cl, pevnej konzistencie. V intervale 2,9-7,3 m p.t. ide 0 siidrzné zeminy sorganickou prime-
sou, zaradené do triedy F8,CH, makkej konzistencie.

Predkvartérne podlozie je reprezentované polohami tenko vrstevnatych — bridliénatych a tenko doskovitych ilovcov
a pies€itych ilovcov triedy R6, R5/R6 a R5.

Hladina podzemnej vody I. zvodne bola narazen4 v hibke 8,7 m p.t. a ustalila sa v hibke 6,5 m p.t.

Zakladanie mostného objektu je odporu¢ané hlbinné.

Vol'ba konstrukcie mosta )
Mostny objekt je navrhnuty ako 4-polovy s prefabrikovanou nosnou konstrukciou. Dizka mosta a velkost mostného ot-
voru je dana terénnymi podmienkami tak, aby bola premostena celé prekazka.

Popis konStrukcie mosta

Nosnéa konstrukcia je navrhnuta spriahnuta z predpatych tyCovych prefabrikatov spriahnutych zelezobetdnovou doskou
celkovej dizky 111,0m s rozpatiami poli 24+2x31+24m. Prefabrikované nosniky budu ulozené na prieéniky. Vyska nosnej kon-
Strukcie je uvazovana 2,1m. Zo statického hladiska bude pdsobit nosna konstrukcia ako spojity nosnik a bude tvorit jeden dila-
tacny celok.

Spodna stavba bude tvorena dvojicou krajnych opdr a medzifahlymi podperami. Krajné opory st navrhnuté ako tlozné
prahy zo Zelezobeténu, zalozené na velkopriemerovych pilstach. Medzilahlé podpery st navrhnuté ako dvojica stipov. Stipy
budi votknuté do zakladovej dosky a zaloZené na velkopriemerovych pildtach.
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Vybavenost mosta

Odvodnenie: - Odvodnenie mostu bude zabezpetené prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky a systémom mostnych
odvodiiovagov so zalstenim do zberného potrubia. Voda zo zberného potrubia bude odvedena do Sachiet za mostom

a odtial do kanaliz&cie rychlostnej cesty.

Vozovka: - Zivi€na hr. 90 mm

LoZiska : - podpery i opory — hrncové loziska

Dilatécia: - mechanické mostné zavery

Rimsy: - monolitické Zelezobetonové Sirky 0,8m (pravostrannd rimsa) resp. 1,65m (favostranna rimsa so sluzobnym
chodnikom)

Bezpecnostné zariadenia: - pravostranna rimsa - schvélené zabradlové zvodidlo pre drovei zachytenia H3
- favostranna rimsa - schvélené mostné zvodidlo pre Uroveri zachytenia H3+ z&bradlie vysky 1,1m

Ostatné zariadenia na moste
Na mostnom objekte sa bude nachadzat Informacény systém rychlostnej cesty;
S0 690-01 - ISRC - stavebna ¢ast, SO 690-02 - ISRC - technologicka ¢ast.

Zvlastne zariadenia na moste
PoZiadavky na zabudovanie zvia$tneho staleho zariadenia na moste sa preveria v stupni DSP

Névrh sledovania deformécii

Z merania poCas vystavby bude potrebné venovat pozornost vytyCeniu stavby a geodetickej kontrole bodov urcujtcich
geometricky tvar nosnej konstrukcie. V ramci statickej zatazovej skusky bude potrebné overit maximalny zvisly priehyb nosnej
konstrukcie v kazdom poli, pokles podpier a stlaéanie lozisk. Dihodobé sledovanie objektu bude nadvazovat na meranie pocas
vystavby a na meranie pocas zatazovej skisky. V rdmci dlhodobého sledovania budi vykonavané geodetické merania priehybov
nosnej konstrukcie, sadania a naklafania podpier, dilatacnych pohybov lozZisk a mostnych zaverov

Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

ZaloZenie mosta bude, v z mysle odporti&ani IGP, hibinné. Predpokladdme pouzitie velkopriemerovych pilét. Pred za-
Catim vystavby je potrebné vytyéit a v pripade potreby preloZit inZinierske siete. Pristup na stavenisko bude moZny po trase
budovanej rychlostnej cesty a z cesty 1/21 po pristupove;j ceste (riesi SO 137-00).

Suvisiace objekty stavby:
101-00 Rychlostna cesta R4
501-00 Cestna kanalizacia rychlostnej cesty R4
137-00 Pristupova cesta v km 2,5 R4, k.u. Benadikovce
138-00 Pristupova cesta v km 2,6 R4, k.U. Benadikovce
690-01 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna Cast

9.241. 207-00 Most na pristupovej ceste v km 3,7 R4

Identifikacné tdaje objektu:
N&zov mosta:

Most na pristupovej ceste v km 3,7 R4

Katastralne Uzemie:
Okres :

UvaZovany spravca objektu:
Projektant:

Zodpovedny projektant:

Bod kriZenia s rych.cestou R4
Staniéenie na R4:

StaniCenie na pristupovej ceste (139-00):
Uhol kriZenia:

Podchodné vyska

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

Benadikovce
Svidnik

spolok OBNOVA (pozemkové spolo¢enstvo Benadikovce)
DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava

Kominarska 2-4, 823 03 Bratislava

Ing. Marek Semancik

km 3,678 37 na R4 (pracovné staniéenie)
km 0,098 59 na pristupovej ceste

100g

min. 5,20 + 0,15m

al most na pozemnej komunikacii
b/ -

c/ most nad cestou R4

d/ most s 3 otvormi

el jednopodlazny

fl s hornou mostovkou

g/ nepohyblivy
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h/ trvaly
i/ v priamej, v stipani
il kolmy
k/ s normovou zatazite/nostou
I/ masivny
m/ plnostenny
n/ tramovy
ol otvorene usporiadany
p/ s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia: 64,70 m
Dizka mosta: 75,20 m
Sikmost mosta: kolmy, 1009
Sirka medzi obrubnikmi: 50m
Sluzobny chodnik: bez sluZzobného chodnika
Sirka mosta medzi zabraliami: 50m
VySka mosta: 78m
Stavebna vyska: 1,39 m

Plocha mosta:

64,7 x 5,0 = 323,5 m?

(dizka premostenia x $irka medzi zabradliami)
STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1998
zatazovacie modely ,LM1, LM2",

Zatazenie mosta:
Zatazenie dopravou:

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:
Most sa nenachadza na osobitne uréenej trase.

Uéel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie
Navrhovany mostny objekt prevadza pristupovu cestu k pozemkom ponad navrhovanu rychlostni cestu R4. Mostny
objekt je navrhnuty s ohladom na vyhladové dobudovanie rychlostnej cesty R4 na plny profil.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Prevadzana komunikacia na moste je pristupova cesta v zakladnom Sirkovom usporiadani zodpovedajucim kategorii
P4/30. Premavka na mostnom objekte bude obojsmerna. Sirkové usporiadanie na moste je v stilade so $irkovym usporiadanim
pristupovej cesty.

Trasa pristupovej cesty v danom Useku sa nachadza v priamej, vySkovo v stipani 1,46 %. PrieCny sklon je jednostran-
ny, 3,0 %.

Premostovana rychlostna cesta R4 je navrhnuta v Sirkovom usporiadani R 24,5/100 v polovi€nom profile so zohlad-
nenim budUceho pIného profilu a s rozSirenim o pruh pre pomalé vozidla v smere na mesto PreSov.

Uzemné podmienky

Most sa bude nachédzat v extravilane obce Befadikovce v pahorkatom Uzemi. Z&ujmové Uzemie sa nachadza v ob-
lasti teplej, okrsok teply, mierne vihky s chladnou zimou. V zmysle geomorfologického Clenenia Slovenska patri predmetné Uze-
mie do provincie Viychodnych Karpét, do oblasti Nizkych Beskyd, do celku Ondavskej vrchoviny a podcelku Raslavickd brazda.

Seizmicky prieskum vypracovala spoloénost KORAL, s.r.0., SpiSska Nova Ves v auguste 2018. Podla zavereCnej
spravy je podlozie liniovej stavby rychlostnej cesty R4 v Useku Kapu$any - Lipniky pre U¢ely seizmického zataZenia zaradené do
kategérie C. Studovany region je mozné povazovat za oblast, v ktorej sii odakavané makroseizmické intenzity od 7 do 8° MSK-
64. Maximélne navrhové seizmické zrychlenie je rovné aq = 0,075 g. Normova hodnota horizontélnej zlozky maximélneho spek-
tra seizmickej odozvy, pre kategériu podlozia C a pre interval kontrolnych periéd 0,125-1 s., je rovna sa(max) = 0,15 g.

Mostny objekt sa nenachadza v zosuvnom Uzemi.

Geologické podmienky

Orienta&ny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum vypracovala spolognost INGEO, a. s., Zilina v septembri
2018.

InZinierskogeologické pomery boli overené vrtmi 207-VM1 a 207-VM2 do hibky 20,0 m p.t. dynamickou penetragnou
sondou DRR-24 a dvomi kopanymi sondami KSR-5 a KSR-6 do hibky 6,0 m p.t. (sondy realizované v trase R4).

Kvartéme sedimenty boli vo vrcholovej &asti flySovej vrchoviny overené do hibky 1,7-2,2 m p.t. Zeminy svy3$im per-
centualnym podielom tlomkov zvetranych ilovcov boli zaradené do triedy F2,CG, pevnej konzistencie, ostatné zeminy boli zara-
dené do triedy F6,CI, pevnej konzistencie.

Predkvartérne podloZie je reprezentované polohami flySovych, zvetranych a navetranych ilovcov a pies€itych ilovcov
(kalovcov). Silne zvetrané a zvetrané polohy boli zaradené do triedy R6 a R5/R6, polohy tenko doskovitych a doskovitych piesci-
tych ilovcov boli zaradené do triedy R4/R5 a R4.

Hladina podzemnej vody |. zvodne bola overena len vo vrte 207-VM1 v hibke 5,0 m p.t., vo vrte 2017-VM2 sa overil len
slaby priesak v hibke 8,0 m p.t.
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Zakladanie mostného objektu je odporu¢ané hlbinné.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Vol'ba konstrukcie mosta

Mostny objekt je navrhnuty ako 3-polovy monoliticky z predpétého betdnu. Dizka mosta a velkost mostného otvoru je
dana terénnymi podmienkami tak, aby bola premostena cela prekazka s ohfadom na vyhladové dobudovanie rychlostnej cesty
R4 na piny profil..

Popis konStrukcie mosta

Nosna konstrukcia je navrhnuta predpéta monoliticka, jednotramového prierezu celkovej dizky 69,2m s rozpétiami poli
19+29+19m. VySka nosnej konstrukcie je uvazovana 1,3m. Zo statického hladiska bude pdsobit nosna konstrukcia so spodnou
stavbou ako zdruzeny rdm a bude tvorit jeden dilatacny celok. Technoldgia vystavby nosnej konstrukcie je predpokladana ako
betonaZ na podpernej skruzi.

Spodna stavba bude tvorena dvojicou krajnych opdr a medzifahlymi podperami. Krajné opory st navrhnuté ako tlozné
prahy zo Zelezobetonu, zaloZzené na velkopriemerovych pilétach a budu spojené tiahlom so zakladom podpier. Medzilahlé pod-
pery st navrhnuté stenové, spojené $ikmo s nosnou konstrukciou prostrednictvom vrubovych kibov. Stipy budi votknuté do
zakladovej dosky a zaloZené na velkopriemerovych pilétach.

Vybavenost mosta

Odvodnenie: - Odvodnenie mostu bude zabezpecené prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky a systémom mostnych
odvodriovadov so zalstenim do zberného potrubia. Voda zo zberného potrubia bude zvedena do priekop pozdiz pri-
stupovej cesty.

Vozovka: - ziviéna hr. 90 mm

LoZiska : - bez loZisk

Dilatécia: - mechanické mostné zavery

Rimsy: - monolitické Zelezobetdnové Sirky 0,8m

Bezpecnostné zariadenia: - pravostranna rimsa - schvélené zabradlové zvodidlo pre drovei zachytenia H2
- favostranna rimsa - schvélené zabradlové zvodidlo pre Uroved zachytenia H2

Zvlastne zariadenia na moste
Poziadavky na zabudovanie zviastneho staleho zariadenia na moste sa preveria v stupni DSP

Navrh sledovania deformacii

Z merania poCas vystavby bude potrebné venovat pozornost vytyCeniu stavby a geodetickej kontrole bodov urcujtcich
geometricky tvar nosnej kontrukcie. V rdmci statickej zatazovej skusky bude potrebné overit maximainy zvisly priehyb nosne;
kon3trukcie v kazdom poli, pokles podpier a stlaéanie loZisk. Dlhodobé sledovanie objektu bude nadvazovat na meranie pogas
vystavby a na meranie poCas zataZovej skusky. V rdmci dlhodobého sledovania budu vykondvané geodetické merania priehybov
nosnej konstrukcie, sadania a naklafania podpier, dilatanych pohybov loZisk a mostnych zaverov

Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

ZaloZenie mosta bude, v z mysle odportiéani IGP, hibinné. Predpokladéme pouzitie velkopriemerovych pilét. Pred za-
Catim vystavby je potrebné vytycit a v pripade potreby preloZit inZinierske siete. Pristup na stavenisko bude mozny po trase
budovanej rychlostnej cesty a po pristupovej ceste (riesi SO 139-00).
Suvisiace objekty stavby:

101-00 Rychlostna cesta R4

224-00  Zarubny mur v km 3,735 R4 vlavo

501-00 Cestna kanaliz&cia rychlostnej cesty R4

139-00 Pristupova cesta v km 3,7 R4 , k.u. Befladikovce

690-01 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna Cast

9.2.42. 208-00 Mostna R4 vkm 4,080 cez udolie

Identifikacné tdaje objektu:

Nazov mosta:
Katastralne Uzemie:
Okres :

Uvazovany spravca objektu:
Projektant:

Zodpovedny projektant:

Stred mosta:
Staniéenie na pristupovej ceste (141-00):

Iylost na F§4 v km 4,080 cez udolie
Sarissky Stiavnik
Svidnik

Narodna dialniéna spolocnost, a.s.
DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava
Kominarska 2-4, 823 03 Bratislava
Ing. Marek Semancik

km 4,079 82 na R4 (pracovné stanicenie)
km 0,061 15 na pristupovej ceste
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Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)

Charakteristika mosta al most na pozemnej komunikacii
b/ -
c/ most nad Udolim
d/ most s 7 otvormi
el jednopodlazny
fl s hornou mostovkou
af nepohyblivy
h/ trvaly
i v smerovom obluku a v prechodnici, v klesani
il kolmy
k/ s normovou zataZitelnostou
I/ masivny
m/ plnostenny
n/ tramovy
o otvorene usporiadany
p/ s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia: 371,00m
Dizka mosta: 390,60 m
Sikmost mosta: kolmy, 1009
Sirka medzi obrubnikmi: 140m
Sluzobny chodnik: 0,75m
Sirka mosta medzi zabraliami: 15,40 m
Viy8ka mosta: 38,5m
Stavebné vyska: 3,39 m

Plocha mosta: 371,0x 15,40 = 5713,4 m?
(diZzka premostenia x Sirka medzi z&bradliami)
STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1998

zatazovacie modely ,LM1, LM2, LM3*, kategorizaéné suginitele aQi =1, aqi=1

Zatazenie mosta:
Zatazenie dopravou:

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:
Most sa nachadza na osobitne urlenej trase. ZataZenie uvazované v zmysle
¢l. NA 2.16, STN EN 1991-2/NA a podla ¢l.4.3.4 STN EN 1991-2 (zvlastne vo-
zidld) nadmernych a nadrozmernych nakladov

Uéel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Navrhovany mostny objekt je sudastou navrhovanej rychlostnej cesty R4. Ugelom mosta je premostenie tdolia
a zabezpecenie dopravy na rychlostnej cesty R4 v iseku Radoma-RakovEik. Zarover bude mostny objekt sluzit ako migraény
objekt kategdrie ,A".

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Prevadzana komunikacia na moste je rychlostna cesta v Sirkovom usporiadani R 24,5/100 v poloviénom profile so zo-
hradnenim buddceho piného profilu a s rozsirenim o pruhy pre pomalé vozidia séasti pre oba smery. Sirkové usporiadanie na
moste je v sulade so Sirkovym usporiadanim rychlostnej cesty v danom Useku.

Trasa rychlostnej cesty v danom Useku sa nachédza v prechodnici L=200 m, od staniCenia 3,925 94 v pravostrannom
smerovom obliku R=1200 m, vy3kovo vo vrcholovom obliku R=10000 m, od stani¢enia 4,090 09 prechadza do klesania 2,0 %.
Priegny sklon je jednostranny, 2,5 %.

Uzemné podmienky

Most sa bude nachéadzat v extravilane obce Sarigsky Stiavnik v pahorkatom tzemi. Zaujmové izemie sa nachadza v
oblasti teplej, okrsok teply, mierne vlhky s chladnou zimou. V zmysle geomorfologického ¢lenenia Slovenska patri predmetné
uzemie do provincie Vychodnych Karpat, do oblasti Nizkych Beskyd, do celku Ondavskej vrchoviny a podcelku Raslavicka braz-
da.

Seizmicky prieskum vypracovala spoloénost KORAL, s.r.0., Spisska Nova Ves v auguste 2018. Podla zavereCnej
spravy je podlozie liniovej stavby rychlostnej cesty R4 v iseku Kapusany - Lipniky pre Gcely seizmického zatazenia zaradené do
kategérie C. Studovany region je mozné povazovat za oblast, v ktorej s oakavané makroseizmické intenzity od 7 do 8° MSK-
64. Maximalne navrhové seizmické zrychlenie je rovné ag = 0,075 g. Normova hodnota horizontalnej zlozky maximéalneho spek-
tra seizmickej odozvy, pre kategériu podlozia C a pre interval kontrolnych periéd 0,125-1 s., je rovna sa(max) = 0,15 g.

Mostny objekt sa nachadza v zosuvnom Uzemi.
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Geologické podmienky

Orientacny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum vypracovala spolognost INGEO, a. s., Zilina v septembri

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

2018.

InZinierskogeologické pomery boli overené vrtmi 208-VM1 az 208-VM4 do hibky 20,0-25,0 m p.t. a jednou dynamickou
penetraénou sondou 208-DP1 do hibky 15,0 m p.t.

Na geologickej stavbe sa podielaju kvartérne sedimenty a horniny paleogénu. Kvartérne sedimenty su zastipené su-
drznymi zeminami zosuvného delUvia a deluvidlnymi sedimentmi. Zeminy zosuvného dellvia boli overené vrtom 208-VM1
vintervale 0,2-4,2 m p.t. Vrt je situovany v odluénej hrane plosného, potencialneho zosuvu s morfologicky vyraznou odluénou
hranou. Zeminy zosuvného deluvia boli zaradené do triedy F4,CS a F6,Cl, ide o zeminy s pevnou konzistenciou.

Deluvialne sedimenty, (vrty 208-VM2 az 208-VM4) boli overené do hibky 1,3-5,2 m p.t. Sudrzné zeminy s vy3sim per-
centualym podielom zvetranych Glomkov ilovcov, resp. piescitej frakcie boli zaradené do triedy F2,CG a F4,CS, priCom ide
o0 zeminy pevnej konzistencie. Ostatné zeminy boli zaradené do triedy F6,Cl, pevnej konzistncie.

Predkvartérne podlozie je reprezentované polohami flySovych, zvetranych a navetranych ilovcov a pieséitych ilovcov
(kalovcov). Silne zvetrané a zvetrané polohy boli zaradené do triedy R6 a R5/R6, polohy tenko doskovitych a doskovitych piesci-
tych ilovcov boli zaradené do triedy R4/R5, R4 a R3/R4.

V telese plogného, potencialneho zosuvu bola hladina podzemnej vody |. zvodne narazena v hibke 4,5 m p.t., hladina
sa ustalila v hibke 2,8 m p.t. V ostatnych vrtoch bola hladina |. zvodne overena v hibke 3,4-5,8 m p.t.

Stabilizacia predmetného zosuvu je st&astou stabilizatnych opatreni na predmetnej stavbe (rieSi objekt 100-00)
a pocita s realizaciou subhorizontalnych odvodiovacich vrtov a s odvedenim podzemnej vody z tychto vrtov.

Zakladanie mostného objektu je odpori¢ané hibinné.

Vol'ba konstrukcie mosta )
Mostny objekt je navrhnuty ako 7-polovy monoliticky z predpatého betonu. Dizka mosta a velkost mostného otvoru je
dana terénnymi podmienkami tak, aby bola premostena cela prekazka.

Popis konstrukcie mosta

Nosna konstrukcia je navrhnuta predpéta monoliticka, komérkového prierezu celkovej dizky 375,6m s rozpatiami poli
48+4x60+48+38m. VySka nosnej konstrukcie je uvazovana 3,3m. Zo statického hladiska bude pdsobit nosné konstrukcia ako
spojity nosnik a bude tvorit jeden dilataény celok. Technoldgia vystavby nosnej konstrukcie je predpokladana ako betonaz na
vysuvnej skruZi.

Spodné stavba bude tvorena dvojicou krajnych opdr a medzifahlymi podperami. Krajné opory st navrhnuté ako ulozné
prahy zo Zelezobetonu, zalozené na velkopriemerovych pildtach. Medzilahlé podpery st navrhnuté stenové s rozSirenim
v hornej asti pre umiestnenie loZisk. Steny budu votknuté do zakladovej dosky a zalozené na velkopriemerovych pil6tach.

Vybavenost' mosta

Odvodnenie: - Odvodnenie mostu bude zabezpetené prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky a systémom mostnych
odvodriovacov so zaustenim do zberného potrubia. Voda zo zberného potrubia bude odvedena do Sachiet za mostom
a odtial do kanalizacie rychlostnej cesty.

Vozovka: - Ziviéna hr. 90 mm

Loziska : - podpery i opory — hrncové loZiska

Dilatacia: - mechanické mostné zavery

Rimsy: - monolitické Zelezobetonové Sirky 0,8m (pravostranna rimsa) resp. 1,65m (lavostranna rimsa so sluzobnym
chodnikom)

Bezpecnostné zariadenia: - pravostranna rimsa - schvalené zabradlové zvodidlo pre roven zachytenia H3
- favostranna rimsa - schvalené mostné zvodidlo pre Uroven zachytenia H3+ zabradlie vysky 1,1m

Ostatné zariadenia na moste
Na mostnom objekte sa bude nachadzat Informacny systém rychlostnej cesty;
S0 690-01 - ISRC - stavebna €ast, SO 690-02 - ISRC - technologicka ¢ast.

Zvlastne zariadenia na moste
Poziadavky na zabudovanie zvia$tneho staleho zariadenia na moste sa preveria v stupni DSP

Navrh sledovania deformacii

Z merania poCas vystavby bude potrebné venovat pozornost vytyCeniu stavby a geodetickej kontrole bodov urcujtcich
geometricky tvar nosnej kontrukcie. V rdmci statickej zatazovej skusky bude potrebné overit maximainy zvisly priehyb nosne;
kon3trukcie v kazdom poli, pokles podpier a stlaéanie loZisk. Dlhodobé sledovanie objektu bude nadvazovat na meranie pogas
vystavby a na meranie poCas zataZovej skusky. V rdmci dlhodobého sledovania budu vykondvané geodetické merania priehybov
nosnej kon3trukcie, sadania a naklafania podpier, dilatanych pohybov loZisk a mostnych zaverov

Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

ZaloZenie mosta bude, v z mysle odportiéani IGP, hibinné. Predpokladame pouzitie velkopriemerovych pilét. Pred za-
Catim vystavby je potrebné vytycit a v pripade potreby preloZit inZinierske siete. Pristup na stavenisko bude mozny po trase
budovanej rychlostnej cesty a po pristupovych cestach (riesi SO 140-00 a SO 141-00).
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Suvisiace objekty stavby:

101-00 Rychlostna cesta R4

€.z.:7507-01

501-00 Cestna kanaliz&cia rychlostnej cesty R4

140-00 Pristupova cesta v km 4,2 R4 vpravo , k.u. Sarigky Stiavnik
141-00 Pristupova cesta v km 4,3 R4 vlavo , k.0. Sarisky Stiavnik
690-01 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna Cast

9.2.43. 209-00 Mostna R4 vkm 4,814 cez udolie

Identifikacné tdaje objektu:
Nazov mosta:

Katastralne Uzemie:

Okres :

Uvazovany spravca objektu:
Projektant:

Zodpovedny projektant:

Stred mosta:
Staniéenie na pristupovej ceste (142-00):
Staniéenie na pristupovej ceste (143-02):

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

Dizka premostenia:

Dizka mosta:

Sikmost mosta:

Sirka medzi obrubnikmi:
SluZobny chodnik:

Sirka mosta medzi zabraliami:
Viy8ka mosta:

Stavebna vyska:

Plocha mosta:

Zatazenie mosta:
Zatazenie dopravou:

Iylost na F§4 v km 4,814 cez udolie
Sarissky Stiavnik
Svidnik

Narodna dialniéna spolo¢nost, a.s.
DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava
Kominarska 2-4, 823 03 Bratislava
Ing. Marek Semandéik

km 4,814 25 na R4 (pracovné stanicenie)
km 0,401 87 na pristupovej ceste
km 0,161 81 na pristupovej ceste

al most na pozemnej komunikacii
b/ -

¢ most nad Udolim

d/ most s 7 otvormi

e jednopodlazny

fl s hornou mostovkou

af nepohyblivy

h/ trvaly

i v smerovom obluku a v prechodnici, v klesani
il kolmy

k/ s normovou zataZitelnostou

I/ masivny

m/ plnostenny

n/ tramovy

o otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vyskou
371,00 m

390,60 m

kolmy, 1009

14,0 m

0,75m

15,40 m

36,3 m

3,39 m

371,0x 15,40 = 5713,4 m?
(diZzka premostenia x Sirka medzi zabradliami)
STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1998

NARODNA
DIALNICNA
SPOLOCNOST

zatazovacie modely ,LM1, LM2, LM3*, kategorizaéné suginitele aQi =1, aqi=1

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nékladov:
Most sa nachadza na osobitne urCenej trase. ZataZenie uvazované v zmysle
¢l. NA2.16, STN EN 1991-2/NA a podla &l.4.3.4 STN EN 1991-2 (zvl&Stne vo-

zidld) nadmernych a nadrozmernych nakladov
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Uéel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie

Navrhovany mostny objekt je sudastou navrhovanej rychlostnej cesty R4. Ugelom mosta je premostenie Gdolia
a zabezpeCenie dopravy na rychlostnej cesty R4 v Useku Radoma-RakovEik. Zarover bude mostny objekt sluZit ako migracny
objekt kategdrie ,A".

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Prevadzana komunikacia na moste je rychlostna cesta v Sirkovom usporiadani R 24,5/100 v poloviénom profile so zo-
hradnenim buduceho plného profilu a s rozsirenim o pruh pre pomalé vozidla v smere na mesto Svidnik. Sirkové usporiadanie
na moste je v sulade so Sirkovym usporiadanim rychlostnej cesty v danom useku.

Trasa rychlostnej cesty v danom Useku sa nachadza v prechodnici L=2x200 m, od stani¢enia 4,841 01 v [avostrannom
smerovom obliku R=2000 m, vySkovo v klesani 2,0 %. PrieCny sklon je jednostranny, premenny 1,5 %-0 %, v km 4,641 01 sa
priecny sklon meni na opacny, kde nadobuda hodnoty 0%-2,5 %.

Uzemné podmienky

Most sa bude nachadzat v extravilane obce Sarigsky Stiavnik v pahorkatom Gzemi. Zaujmové izemie sa nachadza v
oblasti teplej, okrsok teply, mierne vlhky s chladnou zimou. V zmysle geomorfologického Clenenia Slovenska patri predmetné
Uzemie do provincie Vychodnych Karpat, do oblasti Nizkych Beskyd, do celku Ondavskej vrchoviny a podcelku Raslavickd braz-
da.

Seizmicky prieskum vypracovala spoloénost KORAL, s.r.0., SpiSska Nova Ves v auguste 2018. Podla zavereCnej
spravy je podloZie liniovej stavby rychlostnej cesty R4 v iseku KapuSany - Lipniky pre U¢ely seizmického zatazenia zaradené do
kategérie C. Studovany regién je mozné povazovat za oblast, v ktorej su oakavané makroseizmické intenzity od 7 do 8° MSK-
64. Maximélne navrhové seizmické zrychlenie je rovné aq = 0,075 g. Normova hodnota horizontélnej zlozky maximélneho spek-
tra seizmickej odozvy, pre kategériu podloZia C a pre interval kontrolnych peridd 0,125-1 s., je rovnd sa(max) = 0,15 g.

Mostny objekt sa nenach&dza v zosuvnom Uzemi.

Geologické podmienky

Orientaény inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum vypracovala spolognost INGEO, a. s., Zilina v septembri
2018.

InZinierskogeologické pomery boli overené vrtmi jednym vrtom 209-VM1 az 209-VM4 a jednou dynamickou penetrac-
nou sondou 209-DP1.

Na geologickej stavbe sa podielaju kvartérne sedimenty a skalné (poloskalné) horniny paleogénu.

Kvartéme sedimenty su zastipené deluvialnymi sedimentmi, ktoré boli overené do hibky 4,0-9,3 m p.t. Vo vrte 209-
VM1 boli overené stredne a vysokoplastické zeminy triedy F6,Cl a F8,CH, zeminy su pevnej az tvrdej konzistencie. Sudrzné
zeminy vo vrte 209-VM2(interval 0,3-9,3 m p.t.) boli zaradené do triedy F6,Cl, pri¢om ide o zeminy tuhej az makkej konzistencie.
Zeminy vo vrtoch 209-VM3 a 209-VM4 boli zaradené do triedy F2,CG, F4,CS a F6,Cl, zeminy st tuhej a pevnej konzistencie.

Predkvartérne podloZie reprezentuju polohy silne zvetranych a tektonicky poruSenych ilovcov, charakteru sudrznych
zemin triedy F2,CG, F4,CS a F6,Cl s ostrohrannymi Glomkami ilovca a pieskovca, zeminy st pevnej konzistencie.

Predkvartérne podloZie overené vrtmi 209-VM1 a 209-VM2 je tvorené flySovymi polohami ilovca a pieskovca, priGom
boli overené polohy doskovitych az lavicovitych pieskovcov v hrabke 0,6-1,0 m (neprava hribka vrstvy), boli zaradené do triedy
R4 a R3/R4. Polohy doskovitych a tenko doskovitych ilovcov boli zaradené do triedy R5/R6 a R5.

Predkvartérne podlozie overené vrtmi 209-VM3 a 209-VM4 je tvorené prevazne tenko vrstevnatymi — tenko doskovity-
mi a doskovitymi ilovcami, boli zaradené dio triedy R5/R6 a R5, menej do triedy R4/R5.

Zakladanie mostného objektu je odporucané hlbinné.

Vol'ba konstrukcie mosta )
Mostny objekt je navrhnuty ako 7-pofovy monoliticky z predpatého betdnu. DiZzka mosta a velkost mostného otvoru je
dana terénnymi podmienkami tak, aby bola premostené cela prekazka.

Popis konStrukcie mosta

Nosna konstrukcia je navrhnuta predpéta monoliticka, komérkového prierezu celkovej dizky 375,6m s rozpatiami poli
48+4x60+48+38m. VySka nosnej konstrukcie je uvazovana 3,3m. Zo statického hladiska bude pdsobit nosna konstrukcia ako
spojity nosnik a bude tvorit jeden dilataény celok. Technoldgia vystavby nosnej konstrukcie je predpokladana ako betonaz na
vysuvnej skruzi.

Spodna stavba bude tvorena dvojicou krajnych opdr a medzifahlymi podperami. Krajné opory st navrhnuté ako ulozné
prahy zo Zelezobetonu, zalozené na velkopriemerovych pildtach. Medzilahlé podpery st navrhnuté stenové s rozSirenim
v hornej Casti pre umiestnenie lozisk. Steny budu votknuté do zakladovej dosky a zalozené na velkopriemerovych pilotach.

Vybavenost mosta

Odvodnenie: - Odvodnenie mostu bude zabezpetené prieénym a pozdiznym sklonom vozovky a systémom
mostnych odvodriovacov so zalstenim do zberného potrubia. Voda zo zberného potrubia bude odvedena do Sachiet
za mostom a odtial do kanaliz&cie rychlostnej cesty.

Vozovka: - ziviéna hr. 90 mm
LoZiska : - podpery i opory — hrncové loziska
Dilatécia: - mechanické mostné zavery
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Rimsy: - monolitické Zelezobetonové Sirky 0,8m (pravostranna rimsa) resp. 1,65m (lavostranna rimsa so sluzobnym

chodnikom)
Bezpecnostné zariadenia: - pravostranna rimsa - schvalené zabradlové zvodidlo pre Uroven zachytenia H3
- favostranna rimsa - schvalené mostné zvodidlo pre Uroven zachytenia H3+ zabradlie vysky 1,1m

Ostatné zariadenia na moste
Na mostnom objekte sa bude nachadzat Informacny systém rychlostnej cesty;
S0 690-01 - ISRC - stavebna €ast, SO 690-02 - ISRC - technologicka &ast.

Zvlastne zariadenia na moste
Poziadavky na zabudovanie zviastneho staleho zariadenia na moste sa preveria v stupni DSP

Navrh sledovania deformacii

Z merania poCas vystavby bude potrebné venovat pozornost vytyCeniu stavby a geodetickej kontrole bodov urcujtcich
geometricky tvar nosnej konstrukcie. V ramci statickej zatazovej skidky bude potrebné overit maximainy zvisly priehyb nosnej
konStrukcie v kazdom poli, pokles podpier a stlaéanie lozZisk. Dlhodobé sledovanie objektu bude nadvazovat na meranie pogas
vystavby a na meranie poCas zataZovej skusky. V rdmci dlhodobého sledovania budu vykondvané geodetické merania priehybov
nosnej konstrukcie, sadania a naklafania podpier, dilatanych pohybov loZisk a mostnych zaverov

Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

ZaloZenie mosta bude, v z mysle odportéani IGP, hibinné. Predpokladame pouzitie velkopriemerovych pilét. Pred za-
Catim vystavby je potrebné vytycit a v pripade potreby preloZit inZinierske siete. Pristup na stavenisko bude mozny po trase
budovanej rychlostnej cesty a po pristupovych cestach (rieSi SO 142-00, SO 143-01, SO 143-02 a SO 143-03).

Suvisiace objekty stavby:
101-00 Rychlostna cesta R4
501-00 Cestna kanaliz&cia rychlostnej cesty R4
142-00 Pristupova cesta v km 4,65 R4 , k.0. Sarisky Stiavnik
143-01 Pristupova cesta v km 5,1 R4 vpravo, k.u. Radoma
143-02 Pristupova cesta v km 5,0 R4 , k.0. Sarigky Stiavnik
143-03 Pristupova cesta v km 5,3 R4 vlavo, k.. Radoma
690-01 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna Cast

9.244. 210-00 Most na R4 vkm 5,919 cez potok Hradisko

Identifikacné tdaje objektu:

Nazov mosta:
Katastralne Uzemie:
Okres :

Uvazovany spravca objektu:
Projektant:

Zodpovedny projektant:

Bod kriZzenia s upravou potoka Hradisko:
Stanienie na:

Staniéenie Upravy potoka Hradisko:
Uhol krizenia

Volna vyska pri prietoku Q100:

ViySka hladiny pri prietoku Q100:

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

Most na R4 v km 5,919 cez potok Hradisko
Radoma
Svidnik

Narodna dialniéna spolo¢nost, a.s.
DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava
Kominarska 2-4, 823 03 Bratislava
Ing. Marek Semandéik

km 5,919 30 na R4 (pracovné stanicenie)

km 0,145 58

569

7,0m

1,7m

al most na pozemnej komunikacii
b/ -

c/ most nad potokom

d/ most s 1otvorom

e jednopodlazny

fl s presypavkou

af nepohyblivy

h/ trvaly

i v smerovom obluku a v prechodnici, v klesani
il Sikmy
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k/ s normovou zatazite/nostou
I/ masivny
m/ plnostenny
n/ ramovy
ol otvorene usporiadany
p/ s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia: 12,85 m
Dizka mosta: 14,66 m
Sikmost mosta: lava, 569
Sirka medzi obrubnikmi: 14,0 m
Sluzobny chodnik: bez sluZzobného chodnika
Sirka mosta medzi zabraliami: 22,3m
VySka mosta: 8,90 m
Stavebna vyska: 2,50 m

Plocha mosta:

Zatazenie mosta:

12,85 x 22,3 = 286,56 m?
(dizka premostenia x Sirka medzi zabradliami)
STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1998

Zatazenie dopravou: zatazovacie modely ,LM1, LM2, LM3", kategoriza¢né sucinitele aQi =1, aqi = 1
Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:
Most sa nachadza na osobitne urCenej trase. Zatazenie uvazované v zmysle
¢l. NA 2.16, STN EN 1991-2/NA a podra ¢l.4.3.4 STN EN 1991-2 (zvlastne vo-
zidla) nadmernych a nadrozmernych nakladov

Ucel mosta a poZiadavky na jeho umiestnenie

Navrhovany mostny objekt je si¢astou navrhovanej rychlostnej cesty R4. Ugelom mosta je premostenie potoka Hradi-
sko a zabezpeCenie dopravy na rychlostnej cesty R4 v Useku Radoma-Rakovéik. Zaroveri bude mostny objekt sluZit ako migraé-
ny objekt kategorie ,B.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Prevadzana komunikacia na moste je rychlostna cesta v Sirkovom usporiadani R 24,5/100 v poloviénom profile so zo-
hradnenim buduceho plného profilu a s rozsirenim o pruh pre pomalé vozidla v smere na mesto Svidnik. Sirkové usporiadanie
na moste je v sulade so Sirkovym usporiadanim rychlostnej cesty v danom useku. Konstrukcia mostného objektu a Uprava pre-
mostovaného potoka umozni dobudovanie mosta pre vyhladovy stav bez zasadnych demoléacii a tprav.

Trasa rychlostnej cesty v danom useku sa nachadza v pravostrannom smerovom obluku R=1250 m, vySkovo v klesani
4,20 %. PrieCny sklon je jednostranny, 2,5 %.

Potok Hradisko ma v premostovanom Gseku neregulované koryto. Na zaklade udajov SHMU (Slovensky hydrometeo-
rologicky Ustav Bratislava, Regionalne stredisko KoSice, jun 2018) je v mieste premostenia prietok Q1o0 = 42 m3/s. Predpoklada-
me Upravu koryta potoka v premostovanom Useku.

Uzemné podmienky

Most sa bude nachadzat v extravilane obce Radoma v pahorkatom Uzemi. Z&ujmové Uzemie sa nachadza v oblasti
teplej, okrsok teply, mierne vihky s chladnou zimou. V zmysle geomorfologického Elenenia Slovenska patri predmetné Uzemie do
provincie Vychodnych Karpét, do oblasti Nizkych Beskyd, do celku Ondavskej vrchoviny a podcelku Raslavicka brazda.

Seizmicky prieskum vypracovala spoloénost KORAL, s.r.0., SpiSska Nova Ves v auguste 2018. Podla zavereCnej
spravy je podlozie liniovej stavby rychlostnej cesty R4 v Useku KapuSany - Lipniky pre U¢ely seizmického zataZenia zaradené do
kategérie C. Studovany region je mozné povazovat za oblast, v ktorej sii odakavané makroseizmické intenzity od 7 do 8° MSK-
64. Maximélne navrhové seizmické zrychlenie je rovné aq = 0,075 g. Normova hodnota horizontélnej zlozky maximélneho spek-
tra seizmickej odozvy, pre kategériu podloZia C a pre interval kontrolnych peridd 0,125-1 s., je rovnd sa(max) = 0,15 g.

Mostny objekt sa nenachadza v zosuvnom Uzemi.

Geologické podmienky

Orienta&ny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum vypracovala spolognost INGEO, a. s., Zilina v septembri
2018.

InZinierskogeologické pomery boli overené vrtom 210-VM1 do hibky 20,0 m p.t. a jednou dynamickou penetragnou
sondou 210-DP1. Pri opise inzinierskogeologickych pomerov pre mostny objekt sa pouZili aj vysledky z vrtu RR-39 (realizovany
na druhej strane eréznej ryhy). Na geologickej stavbe sa podielaju kvartérne sedimenty a paleogénne horniny.

Kvartérne sedimenty zastipené pomerne hrubou polohou sudrznych, polygenetickych sedimentov. Vo vrte 210-VM1
sa overili vintervale 0,2-7,0 m p.t,, vo vrte RR-39 vintervale 0,2-9,0 m p.t., zeminy boli zaradené do triedy F4,CS, F6,Cl
a F8,CH, ide o zeminy tuhej a pevnej konzistencie. Predkvartérne podlozie je reprezentované na styku s kvartérnymi zeminami
polohou silne zvetranych aZ rozvetranych ilovcov charakteru zeminy s ostrohrannymi tlomkami, zeminy boli zaradené do triedy
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F2,CG, resp. ide o zvetrané a silne zvetrané ilovce triedy R6. Polohy menej zvetranych a navetranych tenko doskovitych az
doskovitych ilovcov boli zaradené do triedy R5/R6 a R4/R5.

Hladina podzemnej vody vo vrte 210-VM1 bola narazena v hibke 5,0 m p.t. a ustalila sa v hibke 4,0 m p.t. Vo vrte RR-
39 bola hladina I. zvodne narazena v hibke 9,0 m p.t. a ustalila sa v hibke 8,0 m p.t.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Vol'ba konstrukcie mosta )
Mostny objekt je navrhnuty ako 1-polovy monoliticky zo Zelezobetdnu. DiZka mosta a velkost mostného otvoru je dana
terénnymi podmienkami tak, aby bola premostena cela prekazka.

Popis konStrukcie mosta

Nosna konstrukcia je navrhnuta ako monoliticka rAmova konstrukcia s jednym pofom. Spodna stavba je tvorenad Zele-
zobeténovymi stenami, ktoré st rAmovo spojené s hornou Zelezobeténovou doskou. Steny maji v hornej ¢asti ozuby na osade-
nie prechodovych dosiek. V spodnej Casti su steny zaloZzené na zékladovych pasoch. Horna doska je Zelezobéténova s nabehmi.
Mostny objekt ma kolmu svetlost 9,90m. Nosna konstrukcia bud presypana zemnym nasypom hrdbky min.1,0m

Sucastou objektu si mostné kridla. Kridla st oddilatované, navrhnuté ako pokracuijlice steny nosnej konstrukcie.

Zalozenie mosta predpokladame plo3né na vylepSenom podlozi.

Zo statického hladiska bude posobit nosna konstrukcia so spodnou stavbou ako otvoreny ram a bude tvorit jeden dila-
tacny celok. Technoldgia vystavby nosnej konstrukcie je predpokladana ako betondZ na podpernej skruzi.

Vybavenost mosta

Odvodnenie: - Odvodnenie mosta bude zabezpecené prieénym a pozdiznym sklonom vozovky bez odvodiiova-
cov.

Vozovka: - jedna sa o most s presypavkov, vozovka bude stcastou prevadzanej komunikécie

LoZiska : - bez loZisk

Dilatacia: - bez mostnych zaverov

Rimsy: - monolitické Zelezobetdnové Sirky 0,8m

Bezpecnostné zariadenia: - zabradlie vy$ky 1,1m (bezpecnostné zariadenia pozdiz prevadzanej komunikacie budu sicastou
prevadzanej komunikacie.

Ostatné zariadenia na moste
Na mostnom objekte sa bude nachadzat Informacny systém rychlostnej cesty;
S0 690-01 - ISRC - stavebna ¢ast, SO 690-02 - ISRC - technologicka ¢ast.

Zvlastne zariadenia na moste
PoZiadavky na zabudovanie zvia$tneho staleho zariadenia na moste sa preveria v stupni DSP

Névrh sledovania deformécii

Z merania poCas vystavby bude potrebné venovat pozornost vytyCeniu stavby a geodetickej kontrole bodov urcujtcich
geometricky tvar nosnej konstrukcie. V ramci dlhodobého sledovania budd vykonavané geodetické merania priehybov nosnej
konstrukcie, sadania a naklanania krajnych stien.

Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

ZaloZenie mosta bude plodné, v pripade potreby na vylepSenom podloZi. Pred zaCatim vystavby je potrebné vytycit
a v pripade potreby preloZit inZinierske siete. Po¢as zemnych prac bude potrebné doCasné odklonenie resp. zatrubnenie potoka
Hradisko. Pristup na stavenisko bude moZny po trase budovanej rychlostnej cesty.

Suvisiace objekty stavby:
101-00 Rychlostna cesta R4
242-00 Uprava potoka Hradisko pod mostom 210-00
501-00 Cestna kanalizacia rychlostnej cesty R4
690-01 Informadny systém rychlostnej cesty - stavebna Cast

9.245. 211-00 Most na R4 v km 6,444 cez potok Hradisko

Identifikacné tdaje objektu:

Nazov mosta: Most na R4 v km 6,444 cez potok Hradisko

Katastralne uzemie: Radoma

Okres : Svidnik

UvaZovany spravca objektu: Nérodna dialniéna spolo¢nost, a.s.

Projektant: DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava
Kominarska 2-4, 823 03 Bratislava

Zodpovedny projektant: Ing. Marek Semandéik

Bod kriZenia s Upravou potoka Hradisko:
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Stanienie na:

Staniéenie Upravy potoka Hradisko:

Uhol krizenia

Volna vyska pri prietoku Q100:

ViySka hladiny pri prietoku Q100:

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

Dizka premostenia:

Dizka mosta:

Sikmost mosta:

Sirka medzi obrubnikmi:
SluZobny chodnik:

Sirka mosta medzi zabraliami:
Viy8ka mosta:

Stavebna vyska:

Plocha mosta:

Zatazenie mosta:
Zatazenie dopravou:

€.z.:7507-01

km 6,444 13 na R4 (pracovné stanicenie)

km 0,089 59

649

3,0m

1,7m

al most na pozemnej komunikacii
b/ -

c/ most nad potokom

d/ most s 1otvorom

e jednopodlazny

fl s hornou mostovkou

af nepohyblivy

h/ trvaly

i v smerovom obliku, v klesani
il Sikmy

k/ s normovou zatazitelnostou
I/ masivny

m/ plnostenny

n/ ramovy

o otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vyskou
10,0 m

11,40 m

prava, 639

14,0 m

bez sluzobného chodnika

14,0 m

56m

0,69 m

10,0 x 14,0 = 140,0 m?
(diZzka premostenia x Sirka medzi z&bradliami)
STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1998

G

NARODNA
DIALNICNA
SPOLOCNOST

zatazovacie modely ,LM1, LM2, LM3*, kategorizaéné suginitele aQi =1, aqi=1

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:
Most sa nachadza na osobitne urCenej trase. ZataZenie uvazované v zmysle
¢l. NA 2.16, STN EN 1991-2/NA a podla ¢1.4.3.4 STN EN 1991-2 (zvlastne vo-

zidld) nadmernych a nadrozmernych nakladov

Uéel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie )
Navrhovany mostny objekt je sii¢astou navrhovanej rychlostnej cesty R4. U¢elom mosta je premostenie potoka Hradi-
sko a zabezpecenie dopravy na rychlostnej cesty R4 v Useku Radoma-Rakovik.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Prevadzana komunikacia na moste je rychlostna cesta v Sirkovom usporiadani R 24,5/100 v poloviénom profile so zo-
hfadnenim buduceho piného profilu a s rozsirenim o pruh pre pomalé vozidla v smere na mesto Svidnik. Sirkové usporiadanie
na moste je v stlade so Sirkovym usporiadanim rychlostnej cesty v danom Useku. KonStrukcia mostného objektu a Uprava pre-
mostovaného potoka umozni dobudovanie mosta pre vyhladovy stav bez zasadnych demolacii a Uprav.

Trasa rychlostnej cesty v danom Useku sa nachddza v pravostrannom smerovom obliku R=1250 m, vy8kovo v ddolni-
covom obluku R=6000 m. PrieCny sklon je jednostranny, 2,5 %.

Potok Hradisko ma v premostovanom Useku neregulované koryto. Na zaklade udajov SHMU (Slovensky hydrometeo-
rologicky Ustav Bratislava, Regionalne stredisko KoSice, jun 2018) je v mieste premostenia prietok Q100 = 42 m3/s. Predpoklada-
me Upravu koryta potoka v premostovanom useku.

Uzemné podmienky

Most sa bude nachadzat v extravilane obce Radoma v pahorkatom Uzemi. Zaujmové Uzemie sa nachadza v oblasti
teplej, okrsok teply, mierne vihky s chladnou zimou. V zmysle geomorfologického ¢lenenia Slovenska patri predmetné Uzemie do
provincie Vychodnych Karpat, do oblasti Nizkych Beskyd, do celku Ondavskej vrchoviny a podcelku Raslavicka brazda.
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Seizmicky prieskum vypracovala spoloénost KORAL, s.r.0., Spisska Nova Ves v auguste 2018. Podla zavereCnej
spravy je podlozie liniovej stavby rychlostnej cesty R4 v iseku KapuSany - Lipniky pre Gcely seizmického zatazenia zaradené do
kategorie C. Studovany region je mozné povazovat za oblast, v ktorej si oakavané makroseizmické intenzity od 7 do 8° MSK-
64. Maximalne navrhové seizmické zrychlenie je rovné ag = 0,075 g. Normovéa hodnota horizontalnej zlozky maximéalneho spek-
tra seizmickej odozvy, pre kategériu podlozia C a pre interval kontrolnych periéd 0,125-1 s., je rovna sa(max) = 0,15 g.

Mostny objekt sa nenachadza v zosuvnom Gzemi.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Geologické podmienky

Orientacny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum vypracovala spolognost INGEO, a. s., Zilina v septembri
2018.

InZinierskogeologické pomery boli overené vrtmi 211-VM1 a 211-VM2 do hibky 20,0 m a jednou dynamickou penetrac-
nou sondou DRR-42 pri vrte RR-42 do hibky 15,0 m. Na geologickej stavbe sa podielajii v mensej miere kvartéme sedimenty
a paleogénne horniny.

Kvartérne sedimenty su Uzkej aluvidlnej nive potoka Hradisko zastupené len pomerne tenkou vrstvou sudrznych zemin
s ulomkami ilovca, zeminy boli overené vo vrte 211-VM1 v intervale 0,2-1,7 m p.t. a zaradené do triedy F2,CG, pevnej konzis-
tencie. Sudrzné zeminy vo vrte 211-VM2 vzhfadom na ich hrubku je mozné zanedbat.

Predkvartérne podloZie je reprezentované polohami silne zvetranych a rozvetranych ilovcov a pieséitych ilovcov (ka-
lovcov), charakteru sudrznych zemin s drobnymi GUlomkami. Tato zéna zvetravania bola overena vo vrte 211-VM2 v intervale
0,5-1,2 m p.t. a zeminy boli zaradené do triedy F2,CG, pevnej konzistencie.

Menej zvetrané a navetrané polohy doskovitych a hrubo doskovitych ilovcov a pies€itych ilovcov boli zardené do triedy
R6, R5/R6, R4/R5 a hibsie Casti flySovych stvrstvi aj do triedy R4.

Hladina podzemnej vody vo vrte 211-VM1 sa narazila v hibke 3,0 m p.t. a ustalila sa v hibke 2,8 m p.t., vo vrte 211-
VM2 sa hladina podzemnej vody neoverila.

Vol'ba konstrukcie mosta )
Mostny objekt je navrhnuty ako 1-polovy monoliticky zo Zelezobeténu. DIZka mosta a velkost mostného otvoru je dana
terénnymi podmienkami tak, aby bola premostena cela prekazka.

Popis konstrukcie mosta

Nosné konStrukcia je navrhnutd ako monoliticka rdmova konstrukcia s jednym pofom. Spodna stavba je tvorend Zele-
zobeténovymi stenami, ktoré st rdmovo spojené s hornou Zelezobeténovou doskou. Steny maju v hornej Easti ozuby na osade-
nie prechodovych dosiek. V spodnej €asti su steny zalozené na zakladovych pasoch. Horna doska je Zelezobéténova s nabehmi.
Mostny objekt ma kolmu svetlost 10,0m. Sucastou objektu su mostné kridla. Kridla su oddilatované, navrhnuté ako pokracujtce
steny nosnej konstrukcie.

Zalozenie mosta predpokladame plo3né.

Zo statického hladiska bude pdsobit nosna konstrukcia so spodnou stavbou ako otvoreny rdm a bude tvorit jeden dila-
tacny celok. Technoldgia vystavby nosnej konstrukcie je predpokladana ako betondZ na podpernej skruzi.

Vybavenost' mosta

Odvodnenie: - Odvodnenie mostu bude zabezpeené prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky. Vzhladom k dizke mosta
odvodnovace na moste nebudu navrhnuté

Vozovka: - Ziviéna hr. 90 mm

LozZiska : - bez loZisk

Dilatacia: - bez mostnych zaverov

Rimsy: - monolitické Zelezobeténové Sirky 0,8m

Bezpecnostné zariadenia: - pravostranna rimsa - schvalené zabradlové zvodidlo pre Uroven zachytenia H2 s integrovanou
PHS .

- lavostranna rimsa - schvalené zabradlové zvodidlo pre roven zachytenia H2
- zabradlie vyky 1,1m na rimsach kridiel mostného objektu

Ostatné zariadenia na moste
Na mostnom objekte sa bude nachadzat Informacny systém rychlostnej cesty;
S0 690-01 - ISRC - stavebna €ast, SO 690-02 - ISRC - technologicka &ast.

Zvlastne zariadenia na moste
Poziadavky na zabudovanie zvia$tneho staleho zariadenia na moste sa preveria v stupni DSP

Navrh sledovania deformacii

Z merania poCas vystavby bude potrebné venovat pozornost vytyCeniu stavby a geodetickej kontrole bodov urcujtcich
geometricky tvar nosnej konStrukcie. V ramci dlhodobého sledovania budu vykonavané geodetické merania priehybov nosnej
kon$trukcie, sadania a naklariania krajnych stien.

Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta
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ZaloZenie mosta bude plo3né, v pripade potreby na vylepSenom podloZi. Pred zadatim vystavby je potrebné vytycit
a v pripade potreby prelozit inZinierske siete. Po¢as zemnych prac bude potrebné doCasné odklonenie resp. zatrubnenie potoka

Hradisko. Pristup na stavenisko bude mozny po trase budovanej rychlostnej cesty.

Suvisiace objekty stavby:
101-00 Rychlostna cesta R4

243-00 Uprava potoka Hradisko pod mostom 211-00
252-00 Protihlukova stena v km 6,850 R4 vpravo

501-00 Cestna kanaliz&cia rychlostnej cesty R4

690-01 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna Cast

9.2.46. 212-00 Most na ceste 111/3581 v km 6,632 R4

Identifikacné tdaje objektu:
Nazov mosta:

Katastralne Uzemie:

Okres :

Uvazovany spravca objektu:
Projektant:

Zodpovedny projektant:

Bod kriZenia s rych.cestou R4
Staniéenie na R4:

Uhol krizenia:

Podchodné vyska

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

Dizka premostenia:

Dizka mosta:

Sikmost mosta:

Sirka medzi obrubnikmi:
SluZobny chodnik:

Sirka mosta medzi zabraliami:
Viy8ka mosta:

Stavebna vyska:

Plocha mosta:

Zatazenie mosta:
Zatazenie dopravou:

Most na ceste 111/3581 v km 6,632 R4
Radoma
Svidnik

Sprava a udrzba ciest PreSovského samospravneho kraja

DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava
Kominarska 2-4, 823 03 Bratislava
Ing. Marek Semandéik

km 6,632 00 na R4 (pracovné stanicenie)
529
min. 5,20 + 0,15m

al most na pozemnej komunikacii
b/ -

c/ most nad rychl. cestou R4

d/ most s 1 otvorom

e jednopodlazny

fl s dolnou mostovkou

a nepohyblivy

h/ trvaly

i v priamej, v stipani

il kolmy

k/ s normovou zataZitelnostou

I/ masivny

m/ plnostenny

n/ oblukovy

o otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vyskou
54,4 m

121,70 m

kolmy, 1009

7,5m

pravostranny verejny chodnik Sirky 1,5m
9,0m

7,2 m (nad cestou R4)

1,19 m

54,4 x9,0 = 489,6 m?

(dizka premostenia x $irka medzi zabradliami)

STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1998
zataZovacie modely ,LM1, LM2,

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:

Most sa nenachéadza na osobitne uréenej trase.

Uéel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie
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Navrhovany mostny objekt prevadza navrhovanu prelozku cesty 111/3581 ponad navrhovanu rychlostnd cestu R4.
Mostny objekt je navrhnuty s ohfadom na vyhladové dobudovanie rychlostnej cesty R4 na piny profil.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Charakter prekazky a prevadzana komunikécia

Prevadzana komunikacia na moste je cesta v zakladnom Sirkovom usporiadani C7,5/50. Pre bezpec¢nejsi prechod pe-
Sej a cyklistickej dopravy cez most navrhujeme na moste pravostranny chodnik Sirky 1,5m.

Trasa cesty v danom useku sa nachddza v prechodnici L=50 m (stanienie 0,096 42 - 0,146 42), priamej (stani¢enie
0,146 42 - 0,176 29) a v prechodnici L=50 m (stanienie 0,176 29 - 0,226 29), vySkovo v stipani 7,50 %. Priecny sklon je
v mieste ocelového nosnika strechovity 2,5 %.

Uzemné podmienky

Most sa bude nachadzat v extravilane obce Radoma v pahorkatom Uzemi. Zaujmové Uzemie sa nachadza v oblasti
teplej, okrsok teply, mierne vihky s chladnou zimou. V zmysle geomorfologického ¢lenenia Slovenska patri predmetné Uzemie do
provincie Vychodnych Karpat, do oblasti Nizkych Beskyd, do celku Ondavskej vrchoviny a podcelku Raslavicka brazda.

Seizmicky prieskum vypracovala spoloénost KORAL, s.r.0., Spisska Nova Ves v auguste 2018. Podla zavereCnej
spravy je podlozie liniovej stavby rychlostnej cesty R4 v iseku Kapusany - Lipniky pre Gcely seizmického zatazenia zaradené do
kategérie C. Studovany region je mozné povazovat za oblast, v ktorej s oakavané makroseizmické intenzity od 7 do 8° MSK-
64. Maximalne navrhové seizmické zrychlenie je rovné ag = 0,075 g. Normovéa hodnota horizontalnej zlozky maximéalneho spek-
tra seizmickej odozvy, pre kategériu podlozia C a pre interval kontrolnych peridd 0,125-1 s., je rovna sa(max) = 0,15 g.

Mostny objekt sa nenachadza v zosuvnom Gzemi.

Geologické podmienky

Orientacny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum vypracovala spolognost INGEO, a. s., Zilina v septembri
2018.

InZinierskogeologické pomery boli overené dvomi jadrovymi vrtmi 212-VM1 a 212-VM2 do hibky 20,0 m p. t., jednou
dynamickou penetraénou sondou 212-DP1 a tieZ kopanou sondou KSR-9 do 6,0 m p.t. Na geologickej stavbe sa podiefaju kvar-
térne sedimenty a paleogénne horniny.

Kvartérne sedimenty su v Uzkej aluvialnej nive potoka Hradisko zastupené fluvialnymi sedimentmi, vrt 212-VM1 ich
overil do hibky 2,2 m p.t. Vo vrchnej &asti zostaveného profilu ide o stdrzné zeminy triedy F6,CL, pevnej konzistencie, zeminy
boli overené do 1,1 m p.t. Vintervale 1,-2,2 m p.t. ide o akumulaciu silne zahlinenych Strkov triedy G5,GC.

Vrrtom 212-VM2 boli overené siidrzné zeminy deluvidlnych sedimentov s obsahom drobnych dlomkov zvetraného pod-
loZia, zeminy boli zaradené do triedy F6,Cl, pevnej konzistencie.

Predkvartérne podloZie je reprezentované zeminami zony zvetravania a poloskalnymi horninami palogénneho podlo-
Zia. Zeminy zény zvetravania zodpovedaju zemindm F2,CG, pevnej konzistencie a boli overené do hibky 3,5-3,6 m p.t. Polohy
navetranych a zvetranych flySovych ilovcov a piescitych ilovcov boli zaradené do triedy R5/R6, R4/R5 a R5.

Hladina podzemnej vody |. zvoden je viazana na polohy poru$enych ilovcov a bola narazena v hibke 8,3 m p. ., ustali-
la sa v hibke 4,3 m p. t.

Zakladanie mostného objektu je odpori¢ané hibinné.

Vol'ba konstrukcie mosta

Mostny objekt je navrhnuty ako 1-pofovy ocelovy nosnik vystuzeny oblikom. Dizka mosta a velkost mostného otvoru
je dana terénnymi podmienkami tak, aby bola premostena cela prekazka s ohladom na vyhladové dobudovanie rychlostnej cesty
R4 na piny profil..

Popis konstrukcie mosta

Nosnéa konstrukcia je navrhnuté ako jednopolovy ocefovy nosnik vystuZeny oblikom s dolnou spriahnutou mostovkou.
Mostovka je navrhnutd ako systém ocelovych prieCnikov privarenych k hlavnym nosnikom a Zelezobetdnovou spriahujucou
doskou. Zavesenie hlavnych nosnikov k oblikom je navrhnuté prostrednictvom tiahel usporiadanych v tvare pismena ,V*. Roz-
patie nosnej konstrukcie je 56m, celkova vyska nosnej konstrukcie vratane oblika je v 10,0m (v strede rozpatia). Vyska hlavnych
nosnikov je uvazovana 1,5m. Predpokladame vybudovanie nosnej konstrukcie postupnou montéZou s vyuZitim do€asnych pod-
pier.

Spodné stavba bude tvorena dvojicou krajnych opér. Krajné opory su navrhnuté ako Zelezobetonové skrifiové, zaloZe-
né na velkopriemerovych pildtach. St¢astou spodnej stavby budl uholnikové mary tvoriace kridla mosta.

Vybavenost' mosta ,

Odvodnenie: - Odvodnenie mostu bude zabezpecené priecnym a pozdiznym sklonom vozovky a systémom
mostnych odvodrniovacov so zalstenim do zberného potrubia. Voda zo zberného potrubia bude zvedena do priekop
cesty 111/3581.

Vozovka: - Ziviéna hr. 90 mm

Loziska : - opory — hrncové loZiska

Dilatacia: - mechanické mostné zavery

Rimsy: - monolitické Zelezobeténové Sirky 1,0 m

Bezpecnostné zariadenia: - pravostranna rimsa - schvalené mostné zvodidlo pre Uroven zachytenia H2 a ocelové zabradlie so
zvislou vypliou vysky 1,30 m.
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- lavostranna rimsa - schvalené zabradlové zvodidlo pre Uroven zachytenia H2.

Zvlastne zariadenia na moste
PoZiadavky na zabudovanie zvia$tneho staleho zariadenia na moste sa preveria v stupni DSP

Névrh sledovania deformécii

Z merania poCas vystavby bude potrebné venovat pozornost vytyCeniu stavby a geodetickej kontrole bodov urcujtcich
geometricky tvar nosnej konstrukcie. V ramci statickej zatazovej skusky bude potrebné overit maximalny zvisly priehyb nosnej
konstrukcie v kazdom poli, pokles podpier a stlaéanie lozisk. Dihodobé sledovanie objektu bude nadvazovat na meranie pocas
vystavby a na meranie pocas zatazovej skisky. V rdmci dlhodobého sledovania budi vykonavané geodetické merania priehybov
nosnej konstrukcie, sadania a naklafania podpier, dilatacnych pohybov lozZisk a mostnych zaverov

Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

ZaloZenie mosta bude, v z mysle odport&ani IGP, hibinné. Predpokladdme pouzitie velkopriemerovych pilét. Pred za-
Catim vystavby je potrebné vytyCit a v pripade potreby preloZit inZinierske siete. Pristup na stavenisko bude moZny po trase
budovanej rychlostnej cesty a po ceste 111/3581 (riesi SO 121-00).

Suvisiace objekty stavby:
101-00 Rychlostna cesta R4
121-00 Uprava cesty 111/3581
244-00 Uprava bezmenného potoka pod mostom 213-00
251-00 Protihlukova stena v km 6,700 R4 viavo
252-00 Protihlukova stena v km 6,850 R4 vpravo
501-00 Cestna kanalizacia rychlostnej cesty R4
611-00 Prelozka verejného osvetlenia v km 6,6 R4
690-01 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna Cast

9.2.47. 213-00

Identifikacné tdaje objektu:
N&zov mosta:

Most na R4 v km 6,672 cez bezmenny potok

Most na R4 v km 6,672 cez bezmenny potok

Katastralne Uzemie: Radoma

Okres : Svidnik

UvaZovany spravca objektu: Nérodna dialniéna spolo¢nost, a.s.

Projektant: DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava
Kominarska 2-4, 823 03 Bratislava

Zodpovedny projektant: Ing. Marek Semandéik

Bod kriZenia s Upravou bezmenného potoka:

Staniéenie na R4:

Staniéenie Upravy bezmenného potoka:
Uhol krizenia

Volna vyska pri prietoku Q100:

Viy8ka hladiny pri prietoku Q100:

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

km 6,672 00 (pracovné staniCenie)
km 0,034 52 (pracovné staniéenie)

48¢

1,2m

1,0m

al most na pozemnej komunikacii
b/ -

c/ most nad potokom

d/ most s 1otvorom

el jednopodlazny

fl s presypavkou

g/ nepohyblivy

h/ trvaly

i/ v smerovom obluku, v stipani
il Sikmy

k/ s normovou zatazite/nostou

I/ masivny

m/ plnostenny

n/ ramovy

ol otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vyskou
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Dizka premostenia:

Dizka mosta:

Sikmost mosta:

Sirka medzi obrubnikmi:
Sluzobny chodnik:

Sirka mosta medzi zabradliami:
VySka mosta:

Stavebna vyska:

Plocha mosta:

Zatazenie mosta:

€.z.:7507-01

250m
3,0m
prava, 489
14,0 m
bez sluzobného chodnika
31,8m
3,4 m (nad dnom bezmenného potoka
1,25 m
2,50 x31,8=79,5m?
(dizka premostenia x $irka medzi zabradliami)
STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1998

G

NARODNA
DIALNICNA
SPOLOCNOST

Zatazenie dopravou: zatazovacie modely ,LM1, LM2, LM3", kategorizaéné sucinitele aQi =1, aqi =1
Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:
Most sa nachadza na osobitne urCenej trase. Zatazenie uvazované v zmysle
¢l. NA 2.16, STN EN 1991-2/NA a podra ¢l.4.3.4 STN EN 1991-2 (zvlastne vo-
zidla) nadmernych a nadrozmernych nakladov

Uéel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie )
Navrhovany mostny objekt je si€astou navrhovanej rychlostnej cesty R4. U¢elom mosta je premostenie bezmenného
potoka a zabezpedenie dopravy na rychlostnej cesty R4 v Useku Radoma-Rakovéik

Charakter prekazky a prevadzana komunikécia

Prevadzana komunikacia na moste je rychlostna cesta v Sirkovom usporiadani R 24,5/100 v poloviénom profile so zo-
hradnenim buduceho plného profilu a s rozsirenim o pruh pre pomalé vozidla v smere na mesto Svidnik. Sirkové usporiadanie
na moste je v sulade so Sirkovym usporiadanim rychlostnej cesty v danom useku. Konstrukcia mostného objektu a Uprava pre-
mostovaného potoka umozni dobudovanie mosta pre vyhladovy stav bez zasadnych demoléacii a tprav.

Trasa rychlostnej cesty v danom Useku sa nachadza v pravostrannom smerovom obluku R=1250 m, vy$kovo v udolni-
covom obluku R=6000 m. PrieCny sklon je jednostranny, 2,5 %.

Bezmenny potok méa v premostovanom Useku neregulované koryto, ktoré bude v premostovanom Useku upravené
(rieSi SO 244-00).

Uzemné podmienky

Most sa bude nachadzat v extravilane obce Radoma v pahorkatom Gzemi. Z&ujmové Uzemie sa nachadza v oblasti
teplej, okrsok teply, mierne vihky s chladnou zimou. V zmysle geomorfologického Elenenia Slovenska patri predmetné Uzemie do
provincie Vychodnych Karpét, do oblasti Nizkych Beskyd, do celku Ondavskej vrchoviny a podcelku Raslavicka brazda.

Seizmicky prieskum vypracovala spoloénost KORAL, s.r.0., SpiSska Nova Ves v auguste 2018. Podla zavereCnej
spravy je podlozie liniovej stavby rychlostnej cesty R4 v Useku Kapu$any - Lipniky pre U¢ely seizmického zataZenia zaradené do
kategérie C. Studovany region je mozné povazovat za oblast, v ktorej sii odakavané makroseizmické intenzity od 7 do 8° MSK-
64. Maximélne navrhové seizmické zrychlenie je rovné aq = 0,075 g. Normova hodnota horizontélnej zlozky maximélneho spek-
tra seizmickej odozvy, pre kategériu podloZia C a pre interval kontrolnych peridd 0,125-1 s., je rovnd sa(max) = 0,15 g.

Mostny objekt sa nenachadza v zosuvnom Uzemi.

Geologické podmienky

Orienta&ny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum vypracovala spolognost INGEO, a. s., Zilina v septembri
2018.

InZinierskogeologické pomery boli overené 213-VM1 do hibky 20,0 m p.t. Na geologickej stavbe sa podielaju kvartérne
sedimenty horniny palogénneho podlozia.

Kvartérne sedimenty su zastlpené tenkou vrstvou fluvidlanch sedimentov, boli overené v intervale 0,3-1,7 m p.t.
a zeminy boli zaradené do triedy F4,CS, pevnej konzistencie.

Predkvartérne podloZie je reprezentované zeminami zény zvetravania a poloskalnymi horninami palogénneho podio-
Zia. Zeminy zony zvetravania, overené v intervale 1,7-4,0 m p. t., pricom ide o rozvetrané, tenko vrstevnaté ilovce so zachova-
nou Struktlrou vrstevnatosti, zaradené do triedy R6. Menej zvetrané a navetrané polohy tenko doskovitych a doskovitych ilovcov
boli zaradené do triedy R5/R6 a R4/R5.

Vol'ba konstrukcie mosta )
Mostny objekt je navrhnuty ako 1-polovy uzavrety ramovy most. DiZzka mosta a velkost mostného otvoru je dana te-
rénnymi podmienkami tak, aby bola premostena celé prekazka.

Popis konStrukcie mosta )
Nosna konstrukcia je navrhnuta ako uzavreta ramova konstrukcia s jednym polom. Ramova konstrukcia bude obdiZni-
kového prierezu z prefabrikovanych ramovych prefabrikatov vonkajSieho rozmeru 3,0x2,7m. Prefabrikované prefabrikaty budu
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ukladané na zrovnanu plochu z podkladného betdnu. Na zaciatku a konci mosta budu vybudované Celé z prostého betdnu.
Svetlost ramového priepustu navrhujeme 2,5m

Ramova konstrukcia bude presypana zemnym nasypom hrabky min.2,0m

Zo statického hladiska bude posobit nosna konstrukcia ako uzavrety ram a bude tvorit jeden dilatacny celok.

Vybavenost mosta

Odvodnenie: - Odvodnenie mosta bude zabezpedené prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky bez odvodriovacov.

Vozovka: - jedna sa o most s presypavkov, vozovka bude stcastou prevadzanej komunikécie

LoZiska : - bez loZisk

Dilatécia: - bez mostnych z&verov

Rimsy: - monolitické Zelezobetdnové Sirky 0,8m

Bezpecnostné zariadenia: - zabradlie vy$ky 1,1m (bezpecnostné zariadenia pozdiz prevadzanej komunikacie budu sicastou
vetvy.

Ostatné zariadenia na moste
Na mostnom objekte sa bude nachadzat Informacény systém rychlostnej cesty;
S0 690-01 - ISRC - stavebna ¢ast, SO 690-02 - ISRC - technologicka ¢ast.

Zvlastne zariadenia na moste
PoZiadavky na zabudovanie zvla$tneho staleho zariadenia na moste sa preveria v stupni DSP

Névrh sledovania deformécii

Z merania poCas vystavby bude potrebné venovat pozornost vytyCeniu stavby a geodetickej kontrole bodov urcujtcich
geometricky tvar nosnej konstrukcie. V ramci dlhodobého sledovania budd vykonavané geodetické merania priehybov nosne;
konstrukcie, sadania a naklanania krajnych stien.

Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

ZaloZenie mosta bude plodné, v pripade potreby na vylepSenom podloZi. Pred zadatim vystavby je potrebné vytycit
a v pripade potreby preloZit inZinierske siete. PoCas zemnych prac bude potrebné do¢asné odklonenie resp. zatrubnenie bez-
menného potoka.Pristup na stavenisko bude mozny po trase budovanej rychlostnej cesty R4.

Suvisiace objekty stavby:
101-00 Rychlostna cesta R4
244-00 Uprava bezmenného potoka pod mostom 213-00
251-00 Protihlukova stena v km 6,700 R4 viavo
252-00 Protihlukova stena v km 6,850 R4 vpravo
501-00 Cestna kanalizacia rychlostnej cesty R4
690-01 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna Cast

9.248. 214-00 Most na ceste 111/3581 v km 6,042 cez potok Hradisko
Identifikacné tdaje objektu:

Nazov mosta:
Katastralne Uzemie:
Okres :

UvaZovany spravca objektu:
Projektant:

Zodpovedny projektant:

Bod kriZenia s Upravou potoka Hradisko:
Staniéenie na:

Uhol krizenia

Volna vyska pri prietoku Q100:

Viy8ka hladiny pri prietoku Q100:

Zakladné udaje o moste (STN 73 6200)
Charakteristika mosta

Most na ceste 111/3581 v km 0,042 cez potok Hradisko
Radoma
Svidnik

Sprava a udrzba ciest PreSovského samospravneho kraja
DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava

Kominarska 2-4, 823 03 Bratislava

Ing. Marek Semancik

km 0,042 52 Upravy cesty 111/3581 (pracovné stanienie)

61g

0,70m

1,70m

al most na pozemnej komunikacii
b/ -

c/ most nad potokom

d/ most s 1 otvorom

el jednopodlazny

fl s hornou mostovkou
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g/ nepohyblivy

h/ trvaly

i/ v prechodnici, v stipani

il Sikmy

k/ s normovou zatazite/nostou

I/ masivny

m/ plnostenny

n/ tramovy

ol otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia: 10,60 m
Dizka mosta: 18,50 m
Sikmost mosta: lavé, 619
Sirka medzi obrubnikmi: 7,50 m
Sluzobny chodnik: Pravostranny verejny chodnik Sirky 1,5m
Sirka mosta medzi zabraliami: 90m
VySka mosta: 3,8 m (nad dnom potoka Hradisko)
Stavebna vyska: 0,99 m
Plocha mosta: 10,60 x 9,0 = 95,4 m2

(dizka premostenia - $ikmy rozmer x $irka medzi zabradliami)

Zatazenie mosta: STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1998
Zatazenie dopravou: zatazovacie modely ,LM1, LM2"

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych nakladov:
Most sa nenachadza na osobitne uréenej trase.

Uéel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie ]
Navrhovany mostny objekt prevadza navrhovanu preloZku cesty 111/3581. UCelom mosta je premostenie potoka Hradi-
sko.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Prevadzana komunikacia na moste je cesta v zakladnom Sirkovom usporiadani C7,5/50. Pre bezpecnejsi prechod pe-
Sej a cyklistickej dopravy cez most navrhujeme na moste pravostranny chodnik Sirky 1,5m.

Trasa cesty v danom Useku sa nachadza v prechodnici L=50 m (stani¢enie 0,024 27 - 0,074 27), vySkovo v udolnico-
vom obliku R=700 m. Priecny sklon je strechovity, 2,5 %.

Potok Hradisko ma v premostovanom Useku neregulované koryto. Na zaklade udajov SHMU (Slovensky hydrometeo-
rologicky Ustav Bratislava, Regionalne stredisko KoSice, jun 2018) je v mieste premostenia prietok Q1o0 = 42 m3/s. Predpoklada-
me nevyhnutnu Upravu koryta potoka v premostovanom Useku (pod priemetom mosta), ktora bude stiiéastou mostného objektu.

Uzemné podmienky

Most sa bude nachadzat v extravilane obce Radoma v pahorkatom Uzemi. Z&ujmové Uzemie sa nachadza v oblasti
teplej, okrsok teply, mierne vihky s chladnou zimou. V zmysle geomorfologického €lenenia Slovenska patri predmetné Uzemie do
provincie Vychodnych Karpat, do oblasti Nizkych Beskyd, do celku Ondavskej vrchoviny a podcelku Raslavicka brazda.

Seizmicky prieskum vypracovala spoloénost KORAL, s.r.0., SpiSska Nova Ves v auguste 2018. Podla zavereCnej
spravy je podlozie liniovej stavby rychlostnej cesty R4 v Useku Kapu$any - Lipniky pre U¢ely seizmického zataZenia zaradené do
kategorie C. Studovany region je mozné povazovat za oblast, v ktorej sii odakavané makroseizmické intenzity od 7 do 8° MSK-
64. Maximélne navrhové seizmické zrychlenie je rovné aq = 0,075 g. Normova hodnota horizontélnej zlozky maximélneho spek-
tra seizmickej odozvy, pre kategériu podloZia C a pre interval kontrolnych peridd 0,125-1 s., je rovnd sa(max) = 0,15 g.

Mostny objekt sa nenach&dza v zosuvnom Uzemi.

Geologické podmienky 5

Orientaény inzinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum vypracovala spolo¢nost INGEO, a. s., Zilina v septembri
2018.

Inziniersko geologické podmienky pre tento mostny objekt neboli v stupni predbezného IG prieskumu overené. Inzi-
nierskogeologické pomery v mieste predmetného mosta je potrebné overit v dalSom stupni orientacného IG prieskumu.

Zakladanie mostného objektu predpokladame hibinné

Vol'ba konstrukcie mosta )
Mostny objekt je navrhnuty ako 1-polovy s prefabrikovanou nosnou konstrukciou. Dizka mosta a velkost mostného ot-
voru je dana terénnymi podmienkami tak, aby bola premostena celé prekazka.

Popis konStrukcie mosta
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Nosna konstrukcia je navrhnuta jednopolova spriahnuta z predpatych tyCovych prefabrikatov spriahnutych Zelezobeto-
novou doskou. Rozpatie pola bude 11,5m. VySka nosnej konstrukcie je uvazovana 0,90 m. Zo statického hladiska bude posobit
nosna konstrukcia ako prosty nosnik a bude tvorit jeden dilatacny celok.

Spodna stavba bude tvorena dvojicou krajnych opdr. Krajné opory st navrhnuté ako ulozné prahy zo zelezobetdnu, za-
lozené na velkopriemerovych pilotach.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Vybavenost’ mosta

Odvodnenie: - Odvodnenie mosta bude zabezpegené prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky. Vzhladom k dizke mosta
odvodriovage na moste nebudu navrhnuté.

Vozovka: - Zivi€na hr. 90 mm.

LoZiska: - elastomerové.

Dilatacia: - mechanické mostné zavery.

Rimsy: - monolitické Zelezobetonové Sirky 0,8 m (vfavo) a 2,5m s verejnym chodnikom (vpravo).

Bezpecnostné zariadenia: - pravostranna rimsa - schvalené mostné zvodidlo pre Uroveri zachytenia H2 a ocelové zabradlie so
zvislou vypliiou vysky 1,30 m.
- favostranna rimsa - schvélené zabradlové zvodidlo pre Uroved zachytenia H2.

Zvlastne zariadenia na moste
Poziadavky na zabudovanie zviastneho staleho zariadenia na moste sa preveria v stupni DSP

Navrh sledovania deformacii

Z merania poCas vystavby bude potrebné venovat pozornost vytyCeniu stavby a geodetickej kontrole bodov urcujtcich
geometricky tvar nosnej konstrukcie. VV ramci dihodobého sledovania budu vykonavané geodetické merania priehybov nosne;
konStrukcie a sadania opdr, dilataénych pohybov loZisk a mostnych zéverov

Podmieriujuce predpoklady, realizacia mosta

ZaloZenie mosta predpokladame hibinné na velkopriemerovych pildtach. Pred zacatim vystavby je potrebné vytycit
a v pripade potreby prelozit inzinierske siete. Pristup na stavenisko bude mozny z cesty 111/3581 (rieSi SO 121-00). Sucastou
vystavby mosta 214-00 bude aj Uprava jestvujuceho mosta na ceste 111/3581 (identifikacné Cislo mosta M5.01) v nevyhnutnom
rozsahu tak, aby bola mozna prevadzka cestnej dopravy na oboch mostnych objektoch.

Suvisiace objekty stavby:
121-00  Uprava cesty I11/3581
243-00 Uprava potoka Hradisko pod mostom 211-00

9.249. 221-00 Zarubny mur v km 1,190 R4 viavo
9.2.50. 222-00 Zarubny mur v km 1,840 R4 viavo
9.2.51. 223-00 Zarubny mur v km 2,685 R4 viavo
9.2.52. 224-00 Zarubny mur v km 3,735 R4 vlavo
9.2.53. 225-00 Zarubny mur v km 6,545 R4 viavo
9.2.54. 226-00 Zarubny mur v km 6,920 R4 viavo

Identifikacné Udaje objektu:

Katastralne Uzemie: Mestisko, Rakovéik, Befadikovce, éariésky Stiavnik, Radoma
Spravca objektu: NDS a.s.
Zakladné udaje:
Objekt 221-00 222-00 223-00 224-00 225-00 226-00
Oznacenie zarubny zarubny zarubny zarubny zarubny zarubny
zemné kotvy zemné kotvy zemné kotvy zemné kotvy | zemné kotvy zemné kotvy
Druh konstrukcie zemné klince zemné klince zemné klince zemné klince | zemné klince zemné klince
obklad z kamenia | obklad z kameria | obklad z kamefia | obklad z kamena | obklad z kamefa | obklad z kameria
Celkova dizka (m) 145 175 135 170 106 190
Vy$ka mara (m) 15 15 5 5 10 10
Plocha lica mura (m2) 1725 1838 675 850 1188 1350
Pocet etazi (ks) 3 3 1 1 2 2

Objekt zarubného mdra rieSi zabezpedenie stability zarezu rychlostnej cesty. Pre zaistenie potrebne;j stability je potreb-
né zachytit zemné tlaky zachytnou konstrukciou, ktord navrhujeme realizovat kotvenim s trvalymi lanovymi kotvami a
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s klincovanou zeminou v kombinacii so striekanym beténom. Definitivna povrchova Uprava v pate svahu je s kamennym obkla-
dom. Odvodnenie svahu je navrhnuté v definitivnej Uprave rigolmi nad korunou hrany vykopu a v pate zarezovych svahov

v krajnici cesty.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Stavebno - technické rieSenie

Zaistenie zarezového svahu je s pouZitim systému klincovanej zeminy a kotvenia svahu lanovymi kotvami cez kotevné
vence. Svah zarezu je rieSeny v sklone 5:1, kde je klincovana zemina navrhnuta v kombinacii so strieckanym beténom a nasled-
nym obloZenim svahu obkladovou kon$trukciou z vystuzeného betonu a s licnou stranou z lomového kamefia. Dizky klincov s
predpokladané 6 az 8 m v zavislosti od hibky zarezu a v zavislosti od statického vypoctu.

Zabezpecenie svahu klincovanim

Jednotlivé klince sa budu realizovat postupne po etazach st¢asne s postupnymi odkopmi svahu v sklone 5:1 vzdy po
jednej rade jednotlivych Urovni klincov (po 1,5 m — podfa vertikélnych rozstupov klincov).
Jednotlivé klince sa budu realizovat postupne po jednotlivych radoch v sklone 11° od horizontaly. Vrty pre klince st navrhnuté
2110 mm. Po odkopani je potrebné stenu svahu zaistit' strieckanym beténom C16/20 hr. 3x50mm s 2x vystuZou sietovinou
100x100x8 mm, prichytavanou na zadisteny svah pomocou ocelovych kotviCiek. Po zastriekani svahu sa budd realizovat injek-
tované klince, ktoré sii navrhnuté z betonarskej ocele 10 505 @ R 32 mm dizky 6-8 m opatrenych hlavou (zavit M 27, matica M
27, platfia 200x200x10 mm). Rozmiestnenie klincov je v rastri 1,5x1,5 m. Pri klincovani sa bude postupovat od vrchu smerom
nadol po jednotlivych pracovnych drovniach. Uvedenym postupom sa pokraduje po jednotlivych etdZach az na projektované dno
vykopu.
Pri realizacii torkrétu je nutné vioZit kratke drenazne rarky PVCU @50 mm dizky 250mm v sieti min 2,0x2,0 m, v pripade vyskytu
zamokrenych miest alebo sustredenych vytokov situovat' trubky aj do tychto miest. DrendZne rurky budu vyustené do zvislého
drendZneho geokompozitu. V mieste hlav klincov sa v drendznom geokompozite vystrihne otvor 0,3x0,3 m, aby bolo zabezpede-
né krytie hlavy klinca.

Kotvenie svahu

Na zaistenie potrebnej stability zarezového svahu je navrhnuté kotvenie steny v drovni lavi¢iek. Kotvy su navrhnuté
ako trvalé, lanové. Konstrukcia kotvy, jej antikorézna ochrana je dana vyrobcom. Kotvy st navrhnuté ako injektované v korefiovej
Casti a pri vysokotlakovej injektazi kotiev je potrebné dosiahnut minimalny injekény tlak 2,0 MPa.
Zakotvenie zarezovej steny je navrhnuté cez Zelezobetdnové vence rozmerov 600 x 1500 mm. Vence su navrhnuté z beténu tr.
C30/37 XC4, XF2 podla STN EN 206-1 a ocele (profilov armatury @ R 8 a R16), s krytim vystuze 50 mm.
Technologicka prestavka medzi injektaZou a predpinanim kotiev je min. 28 dni na vyzretie injektovaného korena kotiev.

Obklad zarubného maru

Po zrealizovani klincovaného svahu pod prvou laviEkou sa svah obloZi obkladovym marom v sklone 5:1, pozostavajd-
ceho zmuriva z lomového kamefa. Hribka obkladovej konStrukcie je 500 mm. Obklad z lomového kameria bude zhotoveny
z kamennych blokov hr. cca 250-300 mm. Priestor medzi kamennym murivom a striekanym beténom sa vyplni vodotesnym
betonom STN EN 206-1 C30/37 XC4, XF2 (SK), max. priesak vody 50mm podla STN EN 12390-8, hr. 200 — 250 mm. Mur sa
rozdilatuje na vyznacené Useky dizky 10 m. V dilatécii sa pouZije gumené tesnenie a na vypli $kary polystyrén hr. 20 mm, alter-
nativne heraklit hr. 20 mm méac&any v asfalte. Lic dilatanej Skéry sa vyplIni trvale pruznym tmelom.

Odvodnenie

Na odvedenie podzemnej vody za rubom mura sa medzi obkladovu betdnovu vrstvu a striekany betdn viozZi drenazna
vrstva z drenazneho geokompozitu, ktora za zalsti do PVC drenaznej rarky 110 mm s naslednym vyustenim do pozdizneho
odvodnenia komunikacie cca po 5,0 m.
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9.2.55. 231-00 Oporny mar v km 0,650 R4 vpravo
9.2.56. 232-00 Oporny mur v km 1,500 R4 vpravo
9.2.57. 233-00 Oporny mur v km 1,970 R4 vlavo
9.2.58. 234-00 Oporny mur v km 2,175 R4 vpravo
9.2.59. 235-00 Oporny mur v km 2,440 R4 vpravo
9.2.60. 236-00 Oporny mur v km 3,350 R4 vpravo
9.2.61. 237-00 Oporny mur v km 4,300 R4 vpravo
9.2.62. 238-00 Oporny mur v km 5,020 R4 vpravo
9.2.63. 239-00 Oporny mur v km 5,830 R4 vpravo

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E E’Q’Eﬁ%m

Identifikacné Udaje objektu:

Katastralne Uzemie: Mestisko, Rakovéik, Befiadikovce, Sarigsky Stiavnik, Radoma

Spravca objektu: NDS a.s.

Zéakladné udaje:

Objekt 232-00 233-00 234-00 235-00 236-00 237-00 238-00 239-00
Oznadenie oporny oporny oporny oporny oporny oporny oporny oporny
Druh geomar geomar geomar geomar geomar geomar geomar geomar
Celkova dizka (m) 187 23 30 15 121 45 35 60
Vy$ka mura (m) 6--9 5 6--9 6 6 6 6--9 6
Plocha lica mra (m2) 1525 100 190 68 750 225 195 300
Pocet etazi (ks) 1--2 1 1-2 1 1 1 1--2 1

Oporny mur je navrhnuty formou oporného vystuzeného maru z betdénovych pohladovych prefabrikatov s horizontalnou
geosyntetickou vystuzou. V korune murov je umiestnena poloprefabrikovana rimsa do ktorej je osadené ocelové zabradlie vysky
1,1m, ktorého stipiky su zalozené do hibky 0,5m. Oporny mur je navrhnuty ako etazovity s oddelenim jednotlivych etaZi lavickou
Sirky 1,5 m. Mdr je navrhnuty s ohladom na vyhladové dobudovanie pravej strany R4 na kategoriu R24,5/100 tak, aby pri dobu-
dovani vyhladovej Casti stacilo postavit dalSiu etdz mara.

Konstrukcia miru predstavuje kombinaciu vertikalnych beténovych pohladovych prefabrikatov rozmeru 1,5x1,5 m z beténu
C30/37 XC4,XD1,XF2 s vystuzenim formou horizontalnych vysokoadhéznych polymerickych geopasov (GST). Podla STN EN
14475 je mur klasifikovany ako: zvisla oporna zemna vystuzena konstrukcia s tuhym licovym prvkom, s kibovym usporiadanim.
Driek miru vytvara pohladovt &ast vystuzeného oporného muru tvorend vertikalnymi betonovymi pohladovymi prefabrikatmi
ortogonalneho tvaru. Pohladové panely su prepojené s polymerickymi geopasikmi. Zvisla vzdialenost medzi jednotlivymi drov-
Aami geopasikov je 0,75m.
Za rubom panelov bude realizovana suvisla vertikalna drenazna vrstva z trkovitého materialu frakcie 8-16mm minimalnej hrabky
0,5m.
Zasypovy materidl bude tvoreny materidlom G3 alepSim. V navrhu mdru je uvazovany priepustny Strkovity material ktorého
objemova hmotnost materialu je 19 kNm-3 a minimalny uhol vnatorného trenia je 32 stupriov, nulova kohézia. Zasypova zemina
triedy G vystuzeného muru sa musi zhutnit na relativnu hutnost 1D=0,85 az 0,90. Do zasypu vystuzenej opornej konstrukcie (+
0,50m za konce geopasikov) sa pouZije zasypovy Strkovity material triedy G1-G3 frakcia 0-63mm, zhutneny na ID=0,85-0,90.
Zhotovitel je zodpovedny za zabezpeCenie zhodného materialu podla poziadaviek projektu, ktory musi byt zdokumentovany
prislusnymi laboratérnymi skiskami a certifikatmi.

Pri vystavbe je potrebné budovat zarover oporny vystuzeny mir anasypové teleso, aby nedochadzalo k vytvaraniu
pracovnej Skary medzi vystuZenou a nevystuzenou ¢astou zemného telesa.

9.2.64. 241-00 Uprava potoka Hrabovéik pod mostom 201-00

Identifikacné tUdaje objektu:

Katastralne Uzemie; Rakovéik
Spravca objektu: NDS a.s.
Popis

Uprava potoka Hrabovéik je navrhnuta pod mostnym objektom (SO 201-00) na vetve ,A“ dodasnej krizovatky Rakovéik.
Gprava je navrhnuta z dovodu revitalizacie toku a stabilizacie brehov a dna koryta po vystavbe mosta. Dizka Gpravy vodného
toku je 72,616 m. ZaCiatok aj koniec Upravy potoka je na existujicom potoku. Poloha Upravy toku je totoZzna z pdvodnym stavom.
Stavebno - technické rieSenie

Navrhované koryto potoka je zahibené do existujticeho terénu v tvare lichobeznika so $irkou dna 3 m a sklonmi svahov
1:1,5. Na zaciatku a konci Upravy bude Sirka dna a sklony svahov prispdsobené existujicemu stavu. Svahy su stabilizované
patkou z lomového kameria do 200kg do vySky 1,5m. Nad tymto opevnenim je navrhnuté ohumusovanie hr.200mm s vysadbou
vhodného brehového porastu. Dno bude opevnené kamennou rovnaninou do 80 kg osadenou v nepravidelnom tvare. Koryto pod
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mostom, resp. 5 m pred a 5 m za profilom mosta bude opevnené v celom profile. Na zaciatku a konci Upravy ako aj v miestach
prechodu CiastoCne opevneného koryta na celkom opevnené sa nachadzaju prieCne stabilizaéné prahy z lomového kameria do

200 kg, hrabky 0.5 m (4 ks). Dno potoka je navrhnuté v sklone 1,00%o, ktory kopiruje existujlci stav. Pri ndvrhu opevnenia bolo
uvazované s prirodzenymi materialmi tak, aby boli zachované biotopy a prirodzena funkcia toku. Navrh Gpravy toku je v stlade

s STN 75 2102.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

9.2.65. 242-00 Uprava potoka Hradisko pod mostom 210-00

Identifikacné tdaje objektu:

Katastralne uzemie: Radoma
Spravca objektu: NDS a.s.
Popis

Uprava potoka Hradisko je navrhnuta pod mostnym objektom (SO 210-00) na rychlostnej ceste R4 (SO101-00) v km
5,8 a7 6,0. Uprava je navrhnuta z dévodu revitalizacie toku a stabilizacie brehov a dna koryta pri vystavbe rychlostnej cesty
a mosta. Dizka tpravy vodného toku je 292,9 m. Zaciatok aj koniec Upravy potoka je na existujiicom potoku. Trasa Upravy toku
je vedena od ZU pozdiz rychlostnej cesty R4 vfavo a popod most 210-00 prechadza na pravu stranu rychlostnej cesty, kde s fiou
pokracuje stibezne do KU tpravy toku.
Stavebno - technické rieSenie

Navrhované koryto potoka je zahibené do existujliceho terénu v tvare lichobeznika so $irkou dna 3 m a sklonmi svahov
1:1,5. Na zaciatku a konci Upravy bude Sirka dna a sklony svahov prispdsobené existujicemu stavu. Svahy su stabilizované
patkou z lomového kameria do 200kg do vySky 1,5m. Nad tymto opevnenim je navrhnuté ohumusovanie hr.200mm s vysadbou
vhodného brehového porastu. Dno bude opevnené kamennou rovnaninou do 80 kg osadenou v nepravidelnom tvare. Koryto pod
mostom, resp. 5 m pred a 5 m za profilom mosta bude opevnené v celom profile. Na zaciatku a konci Upravy ako aj v miestach
prechodu CiastoCne opevneného koryta na celkom opevnené sa nachadzaju priecne stabilizaéné prahy z lomového kameria do
200 kg, hribky 0.5 m (4 ks). Dno potoka je navrhnuté v sklone Smin.=23%0 @ Smax=49%0. Pri navrhu opevnenia bolo uvazované
s prirodzenymi materialmi tak, aby boli zachované biotopy a prirodzena funkcia toku. Navrh Upravy toku je v stlade s STN 75
2102.

9.2.66. 243-00 Uprava potoka Hradisko pod mostom 211-00

Identifikacné Udaje objektu:

Katastralne uzemie: Radoma
Spravca objektu: NDS a.s.
Popis

Uprava potoka Hradisko je navrhnuta pod mostnym objektom (SO 211-00) na rychlostnej ceste R4 (SO101-00) v km
6,4 a7 6,5. Uprava je navrhnuta z dévodu revitalizacie toku a stabilizacie brehov a dna koryta pri vystavbe rychlostnej cesty
a mosta. Dizka tpravy vodného toku je 129,5 m. Zaciatok aj koniec Upravy potoka je na existujiicom potoku. Trasa Upravy toku
je vedena od ZU pozdiz rychlostnej cesty R4 vpravo a popod most 211-00 prechadza na lavi stranu rychlostnej cesty, kde sa
napaja do existujuceho potoka.
Stavebno - technické rieSenie

Navrhované koryto potoka je zahibené do existujticeho terénu v tvare lichobeznika so $irkou dna 3 m a sklonmi svahov
1:1,5. Na zaciatku a konci Upravy bude Sirka dna a sklony svahov prispdsobené existujicemu stavu. Svahy su stabilizované
patkou z lomového kameria do 200kg do vySky 1,5m. Nad tymto opevnenim je navrhnuté ohumusovanie hr.200mm s vysadbou
vhodného brehového porastu. Dno bude opevnené kamennou rovnaninou do 80 kg osadenou v nepravidelnom tvare. Koryto pod
mostom, resp. 5 m pred a 5 m za profilom mosta bude opevnené v celom profile. Na zaciatku a konci Upravy ako aj v miestach
prechodu CiastoCne opevneného koryta na celkom opevnené sa nachadzaju priecne stabilizaéné prahy z lomového kameria do
200 kg, hribky 0.5 m (4 ks). Dno potoka je navrhnuté v sklone s=13%o. Pri navrhu opevnenia bolo uvazované s prirodzenymi
materialmi tak, aby boli zachované biotopy a prirodzena funkcia toku. Navrh Gpravy toku je v stlade s STN 75 2102.

9.2.67. 244-0 Uprava bezmenného potoka pod mostom 213-00

Identifikacné tUdaje objektu:

Katastralne uzemie: Radoma
Spravca objektu: NDS a.s.
Popis

Uprava bezmenného potoka je navrhnuta pod mostnym objektom (SO 213-00) na rychlostnej ceste R4 (SO101-00)
v km 6,670. Uprava je navrhnuta z dévodu revitalizacie toku a stabilizacie brehov a dna koryta pri vystavbe rychlostnej cesty
a mosta. Dizka tpravy vodného toku je 167,1 m. Zaciatok aj koniec Upravy potoka je na existujiicom potoku. Trasa Upravy toku
je vedena od ZU na rychlostnej ceste vpravo popod most SO 213-00 na lavii stranu R4, kde sa napaja do existujliceho potoka.
Stavebno - technické rieSenie
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Navrhované koryto potoka je zahibené do existujticeho terénu v tvare lichobeznika so $irkou dna 3 m a sklonmi svahov
1:1,5. Na zaciatku a konci Upravy bude Sirka dna a sklony svahov prispdsobené existujicemu stavu. Svahy su stabilizované
patkou z lomového kameria do 200kg do vySky 1,5m. Nad tymto opevnenim je navrhnuté ohumusovanie hr.200mm s vysadbou
vhodného brehového porastu. Dno bude opevnené kamennou rovnaninou do 80 kg osadenou v nepravidelnom tvare. Koryto pod
mostom, resp. 5 m pred a 5 m za profilom mosta bude opevnené v celom profile. Na zaciatku a konci Upravy ako aj v miestach
prechodu CiastoCne opevneného koryta na celkom opevnené sa nachadzaju priecne stabilizaéné prahy z lomového kameria do
200 kg, hrabky 0.5 m (4 ks). Dno potoka je navrhnuté v sklone s=11%.. Pri navrhu opevnenia bolo uvazované s prirodzenymi
materialmi tak, aby boli zachované biotopy a prirodzena funkcia toku. Navrh Gpravy toku je v stlade s STN 75 2102.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E E’Q’Eﬁ%m

9.2.68. 251-00 Protihlukové stena v km 6,700 R4 vlavo

Identifikacné Udaje objektu:
Katastralne Uzemie: Radoma
Spravca objektu: NDS a.s.

Z vysledkov hlukovej tudie vyplyva, Ze vzhfadom na predpokladané dopravné zataZenie a priestorovi polohu rych-
lostnej cesty je potrebné zabezpedit zniZenie hlukového zataZenia obytnej zastavby v obci Radoma &ast Hradisko. Znizenie
zatazenia hlukom je navrhované realizovanim protihlukovej steny v iseku 6,590 a7 6,780 rychlostnej cesty viavo. Celkova dizka
protihlukovej steny je 190 m.

Material protihlukovej steny je mozné na zaklade hlukovej $tidie uvazovat ako pohltivy alebo odrazivy s kategoriou
vzduchovej nepriezvuénosti B3 a zvukovej pohltivosti A4. Protihlukova stena je situovana v konstrukcii ocelovych stipov vo vzdia-
lenosti & 4 m osadenych do hibkovo zaloZenych Zelezobetnovych pilét priemeru 0,6 m dizky 5 m v rozostupe & 4 m.

Celkova plocha protihlukovej steny je 570 m2 vyska protihlukovej steny je 3,0 m.

9.2.69. 252-00 Protihlukové stena v km 6,850 R4 vpravo

Identifikacné Udaje objektu:
Katastralne Uzemie: Radoma
Spravca objektu: NDS a.s.

Z vysledkov hlukovej tudie vyplyva, Ze vzhfadom na predpokladané dopravné zataZenie a priestorovu polohu rych-
lostnej cesty je potrebné zabezpedit zniZenie hlukového zatazZenia obytnej zastavby v obci Radoma. Znizenie zatazenia hlukom
je navrhované realizovanim protihlukovej steny v iseku 6,403 az 7,193 rychlostnej cesty vpravo. Celkové dizka protihlukove;
steny je 790 m z toho 18 m je su€astou mostného objektu SO 211-00.

Material protihlukovej steny je moZzné na zaklade hlukovej $tidie uvazovat ako pohltivy alebo odrazivy s kategoriou
vzduchovej nepriezvuénosti B3 a zvukovej pohltivosti A4. Vzhfadom na polohu vo vyhladovom strednom deliacom pase je PHS
navrhnuta ako systém beténového zvodidla s integrovanou PHS. Urovei zachytenia samotného zvodidla je navrhovana min.H1
a zvodidlo bude osadené na beténovy prah v prie¢nom sklone max.4%.

Celkova plocha protihlukovej steny je 2 370 m? vyska protihlukovej steny je 3,0 m.

9.2.70. 301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R4
Identifikacné Udaje objektu:
Katastralne Uzemie: Mestisko, Rakovéik, Befadikovce, éariésky Stiavnik, Radoma
Spravca objektu: NDS a.s.

Objekt riesi oplotenie rychlostnej cesty R4 po jej oboch strandch a zaroved oplotenie vetiev krizovatiek Rakovéik
a Okruhle v sprave NDS. Oplotenie je navrhnuté ako trvalé s tym, Zze &ast oplotenia vpravo od rychlostnej cesty bude potrebné
presunut do novej polohy. Oplotenie do¢asnej krizovatky RakovCik sa po dobudovani vyhladového Useku odstrani. Teleso rych-
lostnej cesty, krizovatky a objekty vybavenosti s budované v prevaznej ¢asti na pofnohospodarskych a lesnych pozemkoch, kde
je migrécia zveri. Je potrebné migracny pohyb zveri a drobnych Zivogichov usmernit oplotenim, a tym zabranit ich priamemu
stretu s verejnou cestnou premavkou. V druhom rade je potrebné oddelit pozemok rychlostnej cesty od prifahlych pozemkov.
Oplotenie je umiestnené na hranici trvalého zaberu, t.j. min. 0,60 m od péty nésypu, hrany priekopy resp. od zarezovej hrany, v
celkovej dizke 14 326 m a 40 branok.
Oplotenie bude vy$ky min. 1,8m so zapustenim pletiva do hibky 0,2m ako opatrenie proti podhrabaniu zverou (celkové vyska
pouzitého pletiva bude 2,0m) a bude realizované z pozinkovaného pletiva typu kde bude vzdialenost 6k odstupriovana od naj-
mensieho zo spodnej &asti az po najvadsie v hornej Casti. Priemer drotu bude 2,0mm. Stipiky a vzpery budi ocelové a Ziarovo
pozinkované.
Stipiky budu osadzané vo vzdialenostiach po 3,0m. Vzpery je nutné osadzat vo vzdialenostiach 15,0m t. kazdy 5-ty stipik a na
kazdom ostrom lome. Stipiky a aj vzpery budd zabeténované. Pletivo sa zapusti do ryhy hi.0,23m a §. 0,2m so spatnym zasypom
vykopanou zeminou. Vstup do oploteného priestoru rychlostnej cesty bude zabezpeceny cez vstupné branky Sirky cca. 1,00m
(typ A) a vy8ky 1,75m a dvojkridlové brany Sirky 4,0m (typ B) ktoré budu umiestnené v potrebnych miestach. KriZenie oplotenia s
priekopou bude vodorovné s doplnenym pletivom vytvarovanym v spodnej asti do profilu dna priekopy.
Zemné préce pri oploteni pozostavaju z vykopov pre beténové zaklady stipikov, vzpier a vstupnych branok.
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Oplotenie bude osadené na hranici trvalého zaberu. Pri kazdom schodisku pri mostnom objekte bude v pate svahu umiestnena
branka. Branky budu aj pri priepustoch.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

9.2.71. 302-00 Uprava oploteni pri ceste I11/3581
Identifikacné Udaje objektu:

Katastralne Uzemie: Radoma

Spravca objektu: Vlastnici pozemkov

Objekt rieSi oplotenie stkromnych pozemkov, na ktorych je z dévodu stavebnej Cinnosti nutné odstranit’ existujuce
oplotenie. Oplotenie je navrhnuté ako trvalé a bude napojené na existujlce Casti oplotenia tak, aby tvorili uzavreté celky. Oplote-
nie je umiestnené v dvoch Usekoch v katastri Radoma pri preloZke cesty 111/3581.

Usek ,1* sa nachéadza pri rodinnom dome v obci Radoma (parcely 204,205,206,207) v dizke 32 m so vstupnymi brankami typu
A= 1ks a typu ,B* - 1ks.

Usek ,2 sa nachadza pri ovocnom sade (parcela 1443/1) v s smere na Hradisko v dizke 12 m so vstupnymi brankami typu ,A“ -
1ks a typu ,B* - 1ks

Oplotenie je navrhované z droteného pletiva s povrchovou Gpravou poplastovanim, osadenym na ocelovych stipikoch
vo vzdialenosti & 3 m. Vzpery je nutné osadzat vo vzdialenostiach 15,0m t,j. kazdy 5-ty stipik a na kazdom ostrom lome. Stipiky a
aj vzpery budu zabetdnované. Vstup na pozemky cez oplotenie bude zabezpe&eny cez vstupné branky Sirky cca. 1,00m (typ A)
a vysky 1,75m a dvojkridlové brany Sirky 4,0m (typ B).

Zemné préce pri oploteni pozostavaju z vykopov pre beténové zaklady stipikov, vzpier a vstupnych branok.

9.2.72. 501-00 Cestna kanalizacia rychlostnej cesty R4

IdentifikaCné Udaje objektu:
Katastralne Uzemie: Mestisko, Rakovéik, Befadikovce, éariésky Stiavnik, Radoma
Spravca objektu: NDS a.s.

Odvedenie zrazkovych vdd z navrhovanej rychlostnej cesty R4 je rieSeny vystavbou cestnej kanalizacie. Kanalizacia
zachytava dazdové vody z plochy vozovky navrhovanej komunikacie s ich naslednym mechanickym predgistenim a zachytava-
nim ropnych latok v odlu¢ovacoch ropnych latok pred vydstenim do recipientu, povrchového toku. Samotné odvadzanie dazdo-
vej vody z vozovky je cez uliéné vpusty a pripojky napojené na cestnu kanalizaciu.

Spadové uzemie je tvorené predovsetkym vozovkou so Ziviénym povrchom, vegetatnym deliacim pasom.

Konstrukéné rieSenie

Rozdelenie kanalizacie na jednotlivé stoky zohladfiuje spadové pomery a situovanie mostnych objektov na rychlostnej ceste R4.
Kazda stoka je situovana v Useku medzi jednotlivymi mostnymi objektmi a vyUstena je do recipientov, predovsetkym odvodiova-
cich priekop anasledne vodnych tokov. Zrazkova voda je pred vyustenim precistena so zachytenim ropnych latok
v odlu€ovacoch ropnych latok. Odlu¢ovace ropnych latok su situované na telese rychlostnej cesty s priamym pristupom zo spev-
nenej plochy rychlostnej cesty R4 v pripade udrzby.

Cestnu kanalizaciu useku R4 RakovCik - Radoma tvoria stoky

- stoka ,1“ km 0,600 — km 1,730 R4 v dizke 1 135,0 m z plastovych rar DN/ID 300 — 600 mm

- stoka ,2 km 1,750 — km 2,600 R4 v dizke 859,0 m z plastovych rar DN/ID 300 - 400 mm

- stoka ,3* km 2,620 — km 3,850 R4 v dizke 1 262,0 m z plastovych rar DN/ID 300 - 600 mm

- stoka ,4* km 3,900 — km 5,050 R4 v dizke 1 177,0 m z plastovych rar DN/ID 300 - 600 mm

- stoka ,5* km 5,060 — km 5,970 R4 v dizke 941,0 m z plastovych rar DN/ID 300 - 400 mm

- stoka ,6* km 5,980 — km 6,700 R4 v dizke 755,0 m z plastovych rar DN/ID 300 - 400 mm

- stoka ,7* km 6,700 — km 7,500 R4 v dizke 802,0 m z plastovych rar DN/ID 300 -400 mm
Celkova dizka kanalizacie je 6 931,0 m. Profil kanalizcie je navrhovany podla prietoku cez jednotlivé tseky.

Na trase stok bud( osadené vstupné kanalizatné $achty. Sachty st osadené v miestach, kde sa meni smer alebo sklon pria-
mych Usekov stdk a vo vzdialenostiach potrebnych na zabezpecenie kontroly a Udrzby stdk. Ich vzajomna vzdialenost nepresa-
huje 50 m. Kanalizacné Sachty navrhujeme profilu DN 1000 prefabrikované, montované z beténovych prvkov.

Kanalizacné pripojky od uli¢nych vpustov st navrhované z kanalizacnych rur plastovych DN/ID 200 mm.

Napojenie pripojok na stoky je cez odbocky.

Zrazkova voda je pred vyustenim precistena so zachytenim ropnych latok v odluovacoch ropnych latok. Odlucovace
ropnych latok su situované na telese rychlostnej cesty s priamym pristupom zo spevnenej plochy rychlostnej cesty R4 v pripade
udrzby. Na kanalizacii sa nachadza 7 ks odlu¢ovacov ropnych latok predpokladaného prietoku cca 265-450 I/s. Odlucovac je
tvoreny priestorom pre odkalenie - sedimentaciu a pre odlu¢ovanie ropnych latok koalescenénym filtrom. Koncentraciu ropnych
latok na vystupe je NEL=5 mg/.

- ORL ,1“km 0,625 R4 s vyUstenim do potoka HrabovCik

- ORL ,2“km 2,600 R4 s vyustenim do bezmenného potoka

- ORL ,3“km 2,618 R4 s vyUstenim do bezmenného potoka
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- ORL ,4" km 5,050 R4 s vyUstenim do retenénej nadrze ¢€.1, cez ktoru je regulovanym odtokom voda odvedena do po-
toka Hradisko
- ORL ,5" km 5,970 R4 s vyustenim do potoka Hradisko
- ORL ,6“ km 6,685 R4 s vyUstenim do retenénej nadrze €.2, cez ktorl je regulovanym odtokom voda odvedena do
bezmenného potoka.
- ORL ,7 km 6,715 R4 s vyUstenim do retenénej nadrze €.2, cez ktorl je regulovanym odtokom voda odvedena do
bezmenného potoka.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Za Ucelom retencie odtekajucich vod z vozovky R4 do recipientu zrealizuje sa vystavba 3 ks retenénych nadrzi
s objemom 300m3, 535 m3a 5 940 m3. Retenéné nadrZe budu opevnené dlazbou z lomového kamefa s vyustnym objektom
na kanalizacii pri vtoku a riadenym spomalenym odtokom na vytoku z retenénej nadrze.
Odtok z retenénej nadrze do recipientu zabezpedi sa vystavbou potrubia DN/ID 600 a vyustnym objektom. Breh koryta recipientu
sa opevni kamennou dlazbou 5,0 m nad a 5,0 m pod miestom vyustenia odtoku.

9.2.73. 511-00 Uprava vodovodu v obci Rakovéik

Identifikacné Udaje objektu:

Katastrélne Uzemie: Rakov¢ik
Spravca objektu: Obec Rakovéik
Popis

V km 1,335 navrhovane;j rychlostnej cesty R4 dochadza ku krizovaniu s jestvujicim vodovodnym potrubim DN/ID 100
a vodnym zdrojom. Vodovod zabezpeduje privod pitnej vody pre ¢ast obce Rakovcik.
V mieste krizovania navrhovanej rychlostnej cesty R4 s jestvujicim vodovodom bude zrealizovana Uprava vodovodu tak, aby
vodovod zabezpeCoval zasobovanie pitnou vodou Casti obce v zmysle platnych zakonov a vyhlasok v oblasti zasobovania pitnou
vodou.
Konstrukéné rieSenie
Uprava vodovodu zahffia zriadenie nového vodného zdroja a vystavbu privodného vodovodného potrubia k spotrebisku.
Zriadenie vodného zdroja je v zmysle geologickej lohy pre hydrogeologicky prieskum.
Zrealizuje sa vystavba: - zberného drénu, pramennej z&chytky s armaturami, oplotenie pasma hygienickej ochrany, terénne
Upravy okolia pramefia.
Privod vody do spotrebiska bude potrubim DN/ID 100 mm v dizke 550,0 m.

9.2.74. 512-00 Uprava vodovodu v obci Radoma

Identifikacné Udaje objektu:

Katastralne Uzemie: Radoma
Spravca objektu: Obec Radoma
Popis

V km 7,000 navrhovanej rychlostnej cesty R4 doché&dza ku krizovaniu s jestvujlcim vodovodnym potrubim DN/ID 100-
150 a vodnym zdrojom. Vodovod zabezpe€uije privod pitnej vody pre Cast obce Radoma.
V mieste krizovania navrhovanej rychlostnej cesty R4 s jestvujucim vodovodom bude zrealizovana Uprava vodovodu tak, aby
vodovod zabezpecoval z&sobovanie pitnou vodou €asti obce v zmysle platnych zakonov a vyhladok v oblasti zdsobovania pitnou
vodou.
Konstrukéné rieSenie

Uprava vodovodu zahffia zriadenie nového vodného zdroja avystavbu privodného vodovodného potrubia
k spotrebisku.
Zriadenie vodného zdroja je v zmysle geologickej ulohy pre hydrogeologicky prieskum.
Zrealizuje sa vystavba: - zberného drénu, pramennej zachytky s armatirami, oplotenie pasma hygienickej ochrany, terénne
Upravy okolia pramena.
Privod vody do spotrebiska bude potrubim DN/ID 100-150 mm v dizke 297,0 m.

9.2.75. 601-00 Prelozka VN-22kV vedenia v km 5,8 R4

Identifikacné Udaje objektu:
Spravca objektu: Vychodoslovenska distribuéna, a.s. Mlynska 31, 042 91 KoSice

Jestvujuci stav:
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Navrhovana rychlostna cesta R4 je v km 5,8 R4 v kolizii s nadzemnym vedenim VN pripojky z linky V404. VN linka je tvorena
vodiémi 3x 35mm2 Alfe6, vedena na beténovych podpernych bodoch. Navrhovana rychlostna cesta je v predmetnom mieste

v zareze a zasahuje podperny bod vedenia. Vedenie je nutné prelozit a prispdsobit krizovanie.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Projektovany stav:

PreloZka linky bude realizovana vlioZenim nového betdnového podperného bodu v poéte 1ks do trasy vedenia a novymi vodiémi
3x 42-AL1/7-ST1A. Prilahlé rozpatia sa preSponujl na navrhovany podperny bod.

Betdnovy podperny bod bude vybavené rovinnou konzolou, v rozpétiach nad komunikéciou vodice budl kotvené dvojitymi ko-
tevnymi retazcami.

Viy8ka vodiCov nad komunikéciou bude v zmysle STN EN 50341-1 - 7m.

PouZité materialy budu z aktuaine platného katalégu pripustnych materidlov schvaleného prevadzkovatelom distribuénej sustavy
V8D, a.s.

Merné ukazovatele objektu:

Dizka prelozky: 200m

Nové podperné body: 1ks (betonovy)
Nové vodice 3x 110-AL1/22-ST1A: 3*100m
PreSponované jestv. vodice: 3*100m
DemontéZ vedenia: 100m

9.2.76. 610-00 PreloZka NN vedenia v km 6,6 R4

Identifikacné Udaje objektu:
Spravca objektu: Vychodoslovenska distribu¢na, a.s. Mlynska 31, 042 91 KoSice

Jestvujuci stav:

Navrhovana rychlostna cesta R4 je v km 6,6 R4 v kolizii s nadzemnym vedenim NN distribuéného vedenia. NN vedenie je na
beténovych podpernych bodoch s vodiémi NFA2X 4x120mm2. V mieste kolizie bude rychlostna cesta v zareze a bude vybudo-
vana prelozka cesty 111/3581 s vybudovanim nového mosta na ceste SO 212-00.

Na distribuénom vedeni je umiestneny aj rozvod verejného osvetlenia vratane svietidiel. Vedenie je nutné prelozit mimo staveb-
né prace na zareze a moste 212-00.

Projektovany stav:

PreloZka nadzemného NN vedenia bude realizovana zakabelizovanim, kablom NAYY-J 4x120mm2 medzi navrhovanym konco-
vym podpernym bodom ¢&.1 a €.2. Pod navrhovanou rychlostnou cestou bude zriadeny kablovy podchod z obeténovanych rar
HDPE110 s jednou rezervou. Na koncovych podpernych bodoch budu osadené poistkové skrine VRIS na preistenie kablového
vedenia a vykotvené jestvujuce vodice z prifahlych rozpéti.

PouZité materialy budt z aktuélne platného katalogu pripustnych materialov schvaleného prevadzkovatelom distribu¢nej ststavy
V8D, a.s.

Merné ukazovatele objektu:

Nové podperné body: 4ks (2x DB - betdnové)
NN kabel: 500m

PreSponované jestv. vodice: 80m

DemontéZ vedenia: 270m

9.2.77. 611-00 PreloZka verejného osvetlenia v km 6,6 R4

Identifikacné Udaje objektu:
Spravca objektu: Obec Radoma

Jestvujuci stav:

Navrhovana rychlostna cesta R4 je v km 6,6 R4 v kolizii s nadzemnym vedenim NN distribuéného vedenia, na ktorom st umies-
tnené svietidla osvetlujuce cestu 111/3581.

V mieste kolizie bude rychlostna cesta v zareze a bude vybudovana prelozka cesty 111/3581 s vybudovanim nového mosta na
ceste SO 212-00.

Projektovany stav:

Verejné osvetlenie na ceste 111/3581 sa navrhuje jednostrannou osvetfovacou sustavou na osvetlovacich stoZiaroch vySky 10m
s jednoramennymi vyloZnikmi. Ako zdroje svetla budl pouzité moderné vysokoucinné LED svietidla, s nizkou spotrebou el.
energie. Pévodné svietidla a vodie sa demontuju a odovzdajl spravcovi objektu.
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Napajanie verejného osvetlenia bude z jestvujiceho rozvodu NN v obci kablovym vedenim s kablami CYKY v napatovej sustave
3PEN/AC/50Hz/400/230V/TN-C-S. Kable VO budu slu¢kované v jednotlivych svorkovniciach osvetlovacich stoziarov. Osvetlova-
cie stoziare budi medzi sebou pospajané uzemfovacim pasom FeZn 30x4. Osvetlovacie stoziare budu osadené 0,8m za cest-
nym obrubnikom, 0,5m za chodnikovym obrubnikom v beténovych zékladoch.

Kable budu ulozené vo volnom teréne v nespevnenej krajnici s min. krytim 0,7m v chrani¢kach HDPE zakryté vystraznou féliou
Cervenej farby. Pod spevnenymi komunikaciami budu kable ulozené s min. krytim 1m uloZeny v dvojotvorovom kablovode z rar
HDPE110 s jednou rezervou.

Predpokladané navySenie prikonu osvetlenia bude cca 1kW.

Verejné osvetlenie bude navrhnuté v zmysle stboru noriem TNI CEN TR (STN EN) 13201-1 az 5.

Zvolena trieda osvetlenia na komunikacii M5.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Merné ukazovatele objektu:

Osvetlovacie stoZiare (komplet): Bks (svietidla 6ks)
Kablovy rozvod: 310m

Rozvadza€ SPP: 1ks

Demontaz: 100m

9.2.78. 615-00 NN pripojka pre verejné osvetlenie v krizovatke Okruhle

IdentifikaCné Udaje objektu:
Budci sprévca objektu: NDS a.s.

Zdoévodnenie a technicky popis objektu:

Pre napojenie verejného osvetlenia v krizovatke Okrihle bude zriadena kablova NN pripojka z distribuéného nadzemného NN
vedenia na konci obce Okrahle. Na podperny bod NN vedenia sa osadi poistkova skrinka SPP, z ktorej sa kablom CYKY napoji
elektromerovy rozvadzaé RE, umiestneny pri podpernom bode. NN kablova pripojka bude napajat rozvadza¢ RVO (riesi SO 616-
00), ktory sa umiestni v okruznej krizovatke Okruhle.

Kabel bude ulozeny vo volnom teréne s min. krytim 0,7m v pieskovom 16Zku zakryty vystraznou féliou éervenej farby. Pod spev-
nenymi komunikaciami kabel bude ulozeny s min. krytim 1m uloZeny v dvojotvorovom kablovode z rar HDPE110 s jednou re-
zervou.

V dalSom stupni PD je potrebné poZiadat distribuénu spoloénost VSD, a.s. o odsUhlasenie sti¢asného prikonu a bodu napojenia
do distribucnej sustavy.

Predpokladany celkovy prikon osvetlenia odpocivadla bude cca 5kW. Predpokladana roéna spotreba el. energie bude cca
20kWh/rok.

Merné ukazovatele objektu:
NN kabel: 400m
Rozvadza¢ RE: 1ks

9.2.79. 616-00 Verejné osvetlenie v krizovatke Okrihle

Identifikacné tUdaje objektu:
Budci spravca objektu: NDS a.s.

Zdévodnenie a technicky popis objektu:

V krizovatke Okruhle bude zriadené verejné osvetlenie vetiev krizovatky a okruZnej krizovatky v zmysle STN 73 6102 v ktorej je
uvedené , 6.17.1 Krizovatky miestnych komunikacii v sidelnych Gtvaroch a okruzné krizovatky na prechode medzi intravilanom a
extravilanom sa vZdy osvetluju".

Verejné osvetlenie sa navrhuje na osvetfovacich stoZiaroch vysky 10m s jednoramennymi a dvojramennymi vyloZnikmi. Ako
zdroje svetla budl pouZité moderné vysokouginné LED svietidla, s nizkou spotrebou el. energie.

Pre napéjanie verejného osvetlenia sa zariadi rozvaddzaC RVO pri novej trafostanici, z ktorého budd napojené jednotlivé vetvy
odpocivadla kéblami CYKY v napétovej sustave 3PEN/AC/50Hz/400/230V/TN-C-S. Rozvadza¢ RVO bude napojeny vyvodom
z novej trafostanice odpoCivadla. Kéble VO budu slu¢kované v jednotlivych svorkovniciach osvetlovacich stoZiarov. Riadenie
RVO bude pomocou programovatelnych astronomickych hodin. Osvetlovacie stoZiare budi medzi sebou pospajané uzemnova-
cim pasom FeZn 30x4. Osvetlovacie stoZiare budu osadené 0,8m za cestnym obrubnikom, 0,5m za chodnikovym obrubnikom v
beténovych zé&kladoch.

Kable budu uloZené vo volnom teréne v nespevnenej krajnici s min. krytim 0,7m v chréni¢kach HDPE zakryté vystraZnou féliou
¢ervenej farby. Pod spevnenymi komunikaciami budu kéble uloZzené s min. krytim 1m uloZeny v dvojotvorovom kablovode z rur
HDPE110 s jednou rezervou.

Predpokladany celkovy prikon osvetlenia odpoéivadla bude cca 5kW. Predpokladana ro¢na spotreba el. energie bude cca
20kWh/rok.
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Verejné osvetlenie bude navrhnuté v zmysle stboru noriem TNI CEN TR (STN EN) 13201-1 az 5.

Zvolena trieda osvetlenia na komunikaciach M3, v krizovatkach C2.

Merné ukazovatele objektu:

Osvetlovacie stoZiare (komplet): 14ks (svietidla 14ks)
Kablovy rozvod: 520m
Rozvadza¢ RVO: 1ks

9.2.80. 620-00 NN pripojka pre ISRC v km 1,1 R4

Identifikacné tUdaje objektu:
Budci spravca objektu: NDS a.s.

Zdévodnenie a technicky popis objektu:

Pre napojenie zariadeni informaéného systému rychlostnej cesty bude v km 1,1 R4 zriadena kablova NN pripojka kablom CYKY
z distribuéného nadzemného NN vedenia v obci Rakov€ik. NN pripojka bude napdjat rozvadza¢ R-ISRC (suéast SO 690-00),
ktory bude umiestneny v mieste prechodu ISRC do mosta v nespevnenej krajnici.

Vedenie bude realizované s¢asti ako kablové a s€asti ako nadzemné.

Na podperny bod NN vedenia sa osadi poistkova skrinka SPP. Pri podpernom bode bude umiestneny elektromerovy rozvadzac
RE. Vedenie NN pripojky bude realizované ako kablové az po podperny bod ¢.1. Vedenie medzi podpernymi bodmi &.1 az &.7
bude realizované ako nadzemné nad polnohospodarsky obrabanymi plochami. Za podpernym bodom &.7 bude vedenie pokra-
Covat' ako kablové a bude zaustene do rozvadzaga R-ISRC (rie$i SO 690-00). Nadzemné vedenie bude uchytené o podperné
body nosnymi a kotevnymi svorkami vratane zvodi¢ov prepatia preistené v poistkovych skrinkach SPP.

Kabel bude uloZeny vo volnom teréne s min. krytim 0,7m v pieskovom 16Zku zakryty vystraznou foliou Cervenej farby. Pod spev-
nenymi komunikaciami kabel bude uloZzeny s min. krytim 1m uloZeny v dvojotvorovom kéblovode z rar HDPE110 s jednou re-
zervou.

Predpokladany celkovy prikon ISRC bude cca 5kW.

Merné ukazovatele objektu:

NN kabel: 240m
NN vedenie nadzemné: 260
Rozvadzac RE: 1ks

9.2.81. 621-00 NN pripojka pre ISRC v km 6,6 R4

Identifikacné Udaje objektu:
Budci spravca objektu: NDS a.s.

Zdévodnenie a technicky popis objektu:

Pre napojenie zariadeni informa¢ného systému rychlostnej cesty bude v km 6,6 R4 zriadena kablova NN pripojka kablom CYKY
z jestvujuceho distribuéného vedenia v obci Radoma. NN pripojka bude napéjat rozvadza¢ R-ISRC (sucast SO 690-00), ktory
bude umiestneny v zalive pre ORL v km 6,7 R4. Na podperny bod NN vedenia sa osadi poistkové skrinka SPP, z ktorej sa kab-
lom CYKY napoji elektromerovy rozvadza€ RE, umiestneny pri podpernom bode. NN kabel bude vedeny v stibehu s SO 610-00
a bude smerovany k zalivu pre ORL.

Kabel bude uloZeny vo volnom teréne s min. krytim 0,7m v pieskovom 16Zku zakryty vystraznou foliou Cervenej farby. Pod spev-
nenymi komunikaciami kabel bude uloZzeny s min. krytim 1m uloZeny v dvojotvorovom kéblovode z rar HDPE110 s jednou re-
zervou.

Predpokladany celkovy prikon ISRC bude cca 5kW.

Merné ukazovatele objektu:
NN kabel: 160m
Rozvadza¢ RE 1ks

9.2.82. 651-00 Prelozka telekomunikaénych kablov na ZU 133-00

Identifikacné Udaje objektu:
Spravca objektu: Slovak Telekom, a. s., Bajkalska 28, 817 62 Bratislava

Jestvujuci stav:

Navrhovana pristupova cesta SO 133-00 je v km 0,037 v kolizii s podzemnymi telekom kablami DK PRESOV - SVIDNIK -
MEDZILABORCE: DKP 12DM0,9, MK : TCEPKPFLE 5XN0,8, KK: NEFUNKCNY.
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Kable je potrebné prelozit a pod pristupovou cestou ochranit..

Projektovany stav:

Prelozka miestneho kabla DK PRESOV - SVIDNIK - MEDZILABORCE sa zrealizuje novou kéblovou dizkou typu TCEPKPFLE
25XN0,8. Prelozka MK sa zrealizuje novou kéblovou dizkou typu TCEPKPFLE 25XN0,8. Nefunkény koaxialny kabel sa zalepi.
Kéble budu vedené vo vykope pozdiz pristupovej cesty. V km 0,027 bude zriadeny kablovy podchod z obeténovanych rar HDPE
110 s jednou rezervou. Do kablového podchodu bude zatiahnuty navrhovany kébel. Navrhovany kabel bude spojkovany spojka-
mi typu NITTO JCSA.

Vo volnom teréne bude uloZeny s min. krytim 0,7m a min. 1m pod spevnenymi komunikaciami.

Merné ukazovatele objektu:
Nové kable: 100m

9.2.83. 652-00 PreloZka telekomunikacného vedenia v km 6,6 R4

Identifikacné Udaje objektu:
Spréavca objektu: Slovak Telekom, a. s., Bajkalska 28, 817 62 Bratislava

Jestvujuci stav:

Navrhovana rychlostna cesta R4 je v km 6,6 R4 v kolizii s nadzemnym telekom vedenim na drevenych stoziaroch pozdiz cesty
[11/3581. Vedenie je tvorené zavesnym kablom TCEPKPFLEs 10XNO0,6 a pokraCuje v smere z obce Radoma na Hradisko
a osadu pod Hradiskom.

V mieste kolizie bude rychlostna cesta v zareze a bude vybudovana prelozka cesty 11/3581 s vybudovanim nového mosta na
ceste SO 212-00.

Vedenie je nutné prelozit mimo stavebné prace na zareze a moste 212-00.

Projektovany stav:

Prelozka nadzemného telekom vedenia bude zrealizovand medzi navrhovanymi drevenymi stoZiarmi kablom FLE 10XNO,6.
Nadzemné a podzemné kable budu prepojené v rozvadzagoch UR, umiestnenych na navrhovanych drevenych stoZiaroch. Kabel
bude vedeny pozdiz cesty do obce Hradisko, vratane jej prekrizovania pretlakom rary HDPE 110 vratane vypichu pre osadu pod
obcou Hradisko.

Vo volnom teréne bude uloZeny s min. krytim 0,7m a min. 1m pod spevnenymi komunikaciami.

Merné ukazovatele objektu:

Nové kable: 750m
Drevené stoziare: 2ks (Dp)
PreSponovanie jestv. kablov: 40m

9.2.84. 653-00 Prelozka telekomunikacnych kablov v krizovatke Okrihle

IdentifikaCné Udaje objektu:
Spréavca objektu: Slovak Telekom, a. s., Bajkalska 28, 817 62 Bratislava

Jestvujuci stav:

Navrhovana rychlostna cesta vetvami krizovatky Okruhle zasahuje do trasy telekomunikaénych kablov, ktoré su vedené po pra-
vej strane cesty v smere na obec Radoma.

Jedna sa kable DK PRESOV - SVIDNIK - MEDZILABORCE: DKP 12DM0,9, MK OKRUHLE - SVIDNIK: TCEPKPFLE 50XN0,8,
KK: NEFUNKCNY.

Telekom kable je potrebné preloZit a odklonit mimo stavebné prace v krizovatke Okruhle.

Projektovany stav:

Prelozka dialkového kabla DK PRESOV - SVIDNIK - MEDZILABORCE sa zrealizuje novou kablovou dizkou typu TCEPKPFLE
25XNO0,8. Prelozka miestneho kabla MK OKRUHLE — SVIDNIK sa zrealizuje novou kablovou dizkou typu TCEPKPFLE 50XNO,8.
Vetvy krizovatky budu budované v zéreze, preto je potrebné nové kable presmerovat na opaénu stranu cesty 1/21. Pod cestou |.
triedy budu zriadené pretlaky z rar HDPE110. Do pretlagenych rir budl zatiahnuté navrhované kable. Kéble budu spojkované
spojkami typu NITTO JCSA.

Vo vofnom teréne bude uloZzeny s min. krytim 0,7m a min. 1m pod spevnenymi komunikaciami.

Merné ukazovatele objektu:
Nové kable: 680m
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9.2.85. 660-00 PreloZka miestneho rozhlasu v km 6,6 R4

Identifikacné tdaje objektu:
Spravca objektu: Obec Radoma

Jestvujuci stav:

Navrhovana rychlostna cesta R4 je v km 6,6 R4 v kolizii s nadzemnym telekom vedenim na drevenych stoZiaroch pozdiz cesty
[11/3581, na ktorom je umiestneny aj rozvod miestneho rozhlasu. Vedenie je tvorené zavesnym kablom a pokraduje v smere
z obce Radoma na Hradisko a osadu pod Hradiskom.

V mieste kolizie bude rychlostnd cesta v z&reze a bude vybudované preloZka cesty 111/3581 s vybudovanim nového mosta na
ceste SO 212-00.

Vedenie je nutné preloZit mimo stavebné prace na zareze a moste 212-00.

Projektovany stav:

Prelozka nadzemného vedenia miestneho rozhlasu bude zrealizovand medzi navrhovanymi drevenymi stoZiarmi podzemnym
kablom. Kabel bude vedeny v stbehu s prekladanym telekom kablom (rie$i SO 652-00). Nadzemné a podzemné kable budu
prepojené v rozvadzacoch, umiestnenych na navrhovanych drevenych stoziaroch. Kabel bude vedeny pozdiz cesty do obce
Hradisko, vratane jej prekrizovania pretlakom rury HDPE 110 vratane vypichu pre osadu pod obcou Hradisko.

Vo volnom teréne bude uloZzeny s min. krytim 0,7m a min. 1m pod spevnenymi komunikaciami.

Merné ukazovatele objektu:
Nové kable: 750m
PreSponovanie jestv. kablov: 40m

9.2.86. 690-01 Informaény systém rychlostnej cesty - stavebna ¢ast

Identifikacné Udaje objektu: ) )
Katastralne Uzemie: Mestisko, Rakovéik, Befiadikovce, SariSsky Stiavnik, Radoma
Spravca objektu: NDS a.s.

Objekt rieSi kablové rozvody a stavebné Upravy pre technologické zariadenia, ktoré su navrhnuté v zmysle TP029,
TP030 a TKP40.

V ramci tohto objektu sa v celej dizke vystavby rychlostnej cesty R4 uloi popri krajnici komunikécie za zvodidlom viavo v smere
staniCenia pat HDPE rur 40/33 pre buduce ulozenie optickych kablov. Na spajanie rar HDPE sa pouziju spojky PLASSON.
Trubka HDPE 40/33 zelenej farby — pre opticky kabel 24vl. - ISRC

Trubka HDPE 40/33 zelenej farby s oranzovym pasikom — rezerva pre ISRC

Trubka HDPE 40/33 farby Sedej

Trubka HDPE 40/33 farby Sedej+1 pasik

Trubka HDPE 40/33 farby Sedej+2 pasiky

Pre potreby ISRC je navrhnuty opticky kabel A-DF(ZN)2Y 4X6E9/125 0.36F3.5 - 24 viaknovy. Jedna sa o kabel bez metalickych
prvkov, vhodny pre zatahovanie do kabelovodov ako aj pre ulozenie do zeme. Na vybranych miestach rychlostnej cesty sa na
optickom kabli pre ISRC prevedu deliace spojky v ktorych bude OK presluckovany do technologickych uzlov a jednotlivych tech-
nologickych zariadeni ISRC. Sluckovanie do technologického uzla bude prevedené optickym kablom A-DF/ZN/2Y 4X6E9/125
0,36F3,5 - 24 vlaknovym, ktory bude v TU ukonéeny v optickom rozvadzaci, kde sa zaroveri aj ponecha kablova rezerva 10m.
Do TU sa prevedie sluckovanie prvych dvoch bufferov hlavného kabla t.j.1 az 12 viakno. Sfuckovanie do ostatnych technologic-
kych zariadeni bude prevedené optickym kablom A-DF/ZN/2Y 2X4E9/125 0,36F 3,5 - 8 viaknovym do druhého buffera. In$talacia
optického kabla do vopred poloZzenych HDPE rdr sa vykona zaflknutim zafukovacim zariadenim. Zafuknutie kabla sa vykona
tak, aby sa vyuzila cela vyrobna dizka kabla. Pouzité kablové dizky budu spojené spojkou UCSO4-9 ulozenou v ochrannom
puzdre pre spojku zakopanej vedla kablovej trasy vlavo.

Pre potreby technologickych zariadeni informa¢ného systému RC sa vybuduje rozvod NN na celom useku vystavby R4. V celom
Useku vystavby R4 sa k trase piatich HDPE trubiek pripoloZi napajaci kdbel NN CYKY-J 5x35mm2.

Napajaci rozvod bude realizovany z jestvujucich NN vedeni novymi kablovymi pripojkami NN. V km 1,100 sa v ramci objektu
620-00 NN pripojka pre ISRC v km 1,000 R4 prevedie kablové pripojenie do rozvadzaca R-I1S1. V km 6,600 sa v ramci objektu
621-00 NN pripojka pre ISRC v km 6,600 R4 prevedie kablové pripojenie do rozvadzaca R-IS2. Z rozvadzaCov R-IS1 a R-IS2
budu realizované po dve vetvy pre technologické zariadenia ISRC.

Rozvadzade R-IS budu slizit na pripojenie z rozvodnej siete NN na elektrickl energiu a na rozdelenie napéjacich vedeni infor-
macného systému do prisluSnych napajacich Usekov NN. Rozvadzae su navrhnuté ako plastové umiestnené na rychlostnej
ceste so soklom na beténovom zéklade. Krytie min. IP55/IP20.
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Rozvadzace RN budu sluzit na pripojenie technologickych zariadeni ISRC na elektrickil energiu. Rozvadzace s navrhnuté ako
plastové umiestnené na rychlostnej ceste so soklom na beténovom zaklade. Krytie min. IP55/IP20.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Rozvadzade RK budu sluzit na pripojenie kamier kamerového dohfadu osadenych na betdnovych stoZiaroch na elektricku ener-
giu. Rozvéadzade st navrhnuté ako plastové umiestnené na rychlostnej ceste so soklom na beténovom zaklade. Krytie min.
IP55/IP20.

= Hlavna trasa HDPE rir a napajacieho kabla NN je vedena v lavej krajnici rychlostnej cesty za zvodidlom v smere staniCenia
rychlostnej cesty. Kablové vedenia su ulozené v nespevnenych plochach v kablovej ryhe 50 x 70cm v kablovom 16Zku so za-
krytim plastovymi zakrytovymi doskami. Pri krizovani kablov ISRC s vozovkou rychlostnej cesty budu tieto ulozené do kablo-
vych chraniciek tvorenych z PVC rar DN150 obetonovanych.

= Pre rozvadzace NN je potrebné vybudovat betdnové zaklady.

= Pre meteostanice, s¢itaé dopravy, radi¢e RNR, technologické uzly a zabrany proti snehu je potrebné vybudovat betonové
zaklady

= Pre betdnové stozZiare kamerového dohladu a ocelové stoZiare pre PDZ a vystrazné navestidla sa vybuduji beténové zakla-
dy.

= Kablové nosi¢e v s rurami na mostoch pre kable ISRC ukotvené izolaénymi lepenymi kotvami do konstrukcie mostov su
stcastou tohto objektu.

= Pre zariadenia ISD osadené na kraji rychlostnej cesty za zvodidlom budd vybudované ochrany proti snehu.

9.2.87. 690-02 Informacny systém rychlostnej cesty - technologicka ¢ast

Identifikacné Udaje objektu: . §
Katastralne Uzemie: Mestisko, Rakovéik, Befadikovce, Sari§sky Stiavnik, Radoma
Spravca objektu: NDS a.s.

Cestna svetelna signalizacia

Zariadenie cestnej svetelnej signalizacie bude v sucinnosti s podruznymi meteostanicami signalizovat vzniknuté nebezpeéenstvo
a varovat prechadzajice motorové vozidla. CSS bude spadat pod poéitadovy systém informaéného systému osadeny v pre-
vadzkovej budove SSUD Presov. Na rychlostnej ceste R4 budu na vybranych miestach osadené na ocelovom stoZiari podruzné
meteostanice. Tieto stanice budu prostrednictvom svojich snimagov vyhodnocovat’ meteorologicky situaciu v meranej lokalite a
vysledky prenaSat prenosovym systémom do pocitaového systému IS. V pripade vytvarania naladia bude poéitadovy systém
aktivovat navestidla cestnej svetelnej signalizicie, ktoré budu osadené na ocefovych stoZiaroch v oboch smeroch rychlostnej
komunikécie. Pre kazdy smer komunikacie bude osadené jedno névestidlo. Na ocelovych stoZiaroch 3,3m budu osadené dvoj-
komorové navestidla s priemerom svietidla @300mm, so symbolikou snehovej viocky. Svietidla v LED prevedeni musia striedavo
blikat. Blikacie zariadenie je si¢astou navestidla. Vystrazné névestidld CSS budl osadené na nasledujtcich km: km 0,730, km
2,570, km 3,890, km 5,010.

Meteozariadenia

Podruzné meteostanice na rychlostnej ceste R4 budu svojimi sondami a meracimi zariadeniami merat meteorologicku situaciu
v predmetne;j lokalite a v si€innosti s vystraznymi navestidlami cestnej svetelnej signalizacie budu signalizovat vzniknuté nebez-
pecenstvo a varovat prechadzajuce motorové vozidla. Podruzné meteostanice budl spadat pod poéitatovy systém informacné-
ho systému osadeny v prevadzkovej budove SSUD Presov. Udaje z meteostanic sa budu sugasne prenasat aj do operatorského
pracoviska v SSUD Bratislava do systému Borma. Na rychlostnej ceste R4 budd v km 0,730 km 3,890 a km 3,670 osadené na
ocelovych stoZiaroch podruzné meteostanice. Tieto stanice budu prostrednictvom svojich snimacov vyhodnocovat meteorolo-
gicku situaciu v meranej lokalite a vysledky prenasat prenosovym systémom do poéitadového systému IS. V pripade vytvarania
nafadia bude pocitatovy systém aktivovat navestidid cestnej svetelnej signalizacie, ktoré budi osadené na ocelovych stoZia-
roch v oboch smeroch rychlostnej komunikécie. Napojenie podruznych meteostanic na elektrickii energiu bude zabezpetené
prostrednictvom silnoprudovych rozvadzagov RN - rieSi objekt 690-01 ISRC - stavebna &ast.

Scitace dopravy
Séita¢ dopravy bude na rychlostnej ceste R4 zabezpelovat zber Udajov o dopravnej situacii v danej lokalite. S¢ita¢ dopravy

bude spadat pod Centralny server s&itadov dopravy osadeny v prevadzkovej budove SSUR Zvolen. Na rychlostnej ceste R4
bude v km 7,000 osadeny v kabelovej skrini s¢ita¢ dopravy. Tento bude prostrednictvom svojich indukénych sluciek zabudova-
nych v asfaltovej vrstve komunikacie vyhodnocovat dopravnu situaciu v meranej lokalite a vysledky vo zvolenych intervaloch
prenaSat prenosovym systémom do politatového systému IS. Napojenie s€itaa dopravy na elektricki energiu bude zabezpe-
¢ené prostrednictvom silnopriidového rozvadzac¢a RN - riesi objekt 690-01 ISRC — stavebna ¢ast.

Kamerovy dohl'ad
Na vybranych miestach na krizovatkach a priebezne popri rychlostnej ceste budi na 13,5m betdnovych stoZiaroch osadené

kamerové systémy kamerového dohladu. Jedna sa o oto&né kamery s IR LED prisvietenim pripevnenym na kamere pre dozoro-
vanie v noci, ktoré budl prenad3at obraz a budlu ovladané z pocitaového systému umiestneného v operatorskom pracovisku
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v SSUD Presov. Na prepojenie kamier s operatorskym pracoviskom sa vyuzije opticky kabel prostrednictvom switcha na chrbi-
covl zbernicu pre zariadenia triedy realneho ¢asu R1 a R2 v zmysle TP29 na rychlostnej ceste R4 a prenos v realnom ¢ase do
operatorského pracoviska v SSUD Presov bude umozneny prostrednictvom prenosového zariadenia.

Napajanie kamier rozmiestnenych po rychlostnej ceste na elektricku energiu sa prevedie prostrednictvom rozvadzaCov RN. Z
tychto rozvadzacov budu pripojené jednotlivé zariadenia kablom CYKY. Kamery budi osadené: na vetve C pri krizovatke, km
0,660, km 2,175, km 4,275, km 6,175, km 7,340, na vetve C pri okruznej krizovatke.

Premenné dopravné znacky

Pre potreby informovanosti vodi¢ov o teplote vozovky a okolia sa pri krajnici rychlostnej cesty R2 za zvodidlom osadia na ocelo-
vom stoZiari premenné dopravné znacky so symbolikou a informéciou o merani teploty vozovky a teploty ovzdusia. Znacky budd
osadené vkm 1,200 vpravo akm 6,775 vlavo. VSetky informativne PDZ budi prepojené prostrednictvom radi¢a RNR
a prenosového zariadenia s pocitadovym systémom IS z ktorého budu aj ovlddané. Napojenie PDZ na elektrickl energiu bude
zabezpelené prostrednictvom silnopridového rozvadzaca RN - rieSi objekt 690-01 ISRC — stavebna ¢ast’.

Technologické uzly ’
Pri krajnici rychlostnej cesty za zvodidlami na vybranych miestach budu osadené technologické uzly TU. Jedna sa o zariadenia,

ktoré zabezpeCuju technologicku siet medzi technologickymi zariadeniami ISRC rozmiestnenymi na rychlostnej ceste a pocita-
covym systémom v operéatorskom pracovisku po optickom kabelovom vedeni. Technologické siet bude tvorena chrbticovou
sietou 10GBASE Ethernet a technologickou zbernicou 1GBASE Ethernet. Siet LAN operéatorského pracoviska je jestvujica a
bude doplnena. Tento Usek rychlostnej cesty spada do spravy SSUD PreSov. Napajanie technologickych uzlov rozmiestnenych
na rychlostnej ceste na elektrick(i energiu sa prevedie prostrednictvom poistkovych skrii RN. Z tychto skrifi budu pripojené
jednotlivé zariadenia kdblom CYKY. Technologické uzly budu osadené v km 0,660 a km 7,340.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Prenosové zariadenie

Prepojenie technologickych uzlov rozmiestnenych na rychlostnej ceste sa prevedie optickym kablom 24 viaknovym. Prepojenie
technologickej siete medzi TU v km 7,340 na rychlostnej ceste R4 a pogitagovym systémom v operatorskom pracovisku SSUD
Predov sa prevedie prenosovym zariadenim prostrednictvom siete externého operatora. Udaje z technologickych zariadeni ISRC
z Gseku R4 Rakovéik - Radoma sa prostrednictvom jestvujiicej LAN operatorského pracoviska v SSUD Pre$ov bud(i odovzdavat
na spracovanie do pocitadového systému SSUD. V TU bude ponechana priestorova rezerva pre osadenie prenosového zariade-
nia externého operatora s kapacitou prenosu 40 Mbps. Predpokladd sa pouZitie mikrovinného prenosového zariadenia
v licencovanom prenosovom pasme 26 GHz v duplexnej prevadzke prenosovou kapacitou 40 Mbps, s licenciou na prevadzku
zariadenia. Anténa zariadenia bude osadena na beténovom stoZiari pre kameru KD v km 7,340.

Doplnenie poéitaéového systému v SSUD Presov

Jestvujuci poéitadovy systém informacného systému rychlostnej cesty osadeny v prevadzkovej budove strediska spravy a udrzby
dialnic a rychlostnych ciest v SSUD Preov bude doplneny hardverovym a softverovym zariadenim v rozsahu potrebnom pre
zabezpecCenie Cinnosti novo dopinenych zariadeni ISRC z Useku R4 Rakovéik - Radoma vratane vizualizacie.

9.2.88. 701-00 Uprava pripojovacieho plynovodu

Identifikacné Udaje objektu:

Katastralne Uzemie: Radoma

Spravca objektu: SPP, a.s., divizia distribucie
Zakladné udaje:

Technické zariadenie: Plynové skupiny B

Menovity tlak: 0,3 MPa

Menovity priemer: DN 25

Existujuci STL pripojovaci plynovod DN 25 so skrinkou hlavného uzéveru plynu (HUP), reguldcie a merania
k rodinnému domu v obci Radoma je v kolizii s navrhovanou trasou rychlostnej komunikdcie R4. Nakolko sa bude upravovat
hranica nehnutenosti, navrhuje sa predizenie pripojovacieho plynovodu v dizke cca 3 m a presun HUP tak, aby skrinka bola
umiestnend na hranici nehnutelnosti.

9.2.89. 702-00 Uprava OPZ

Identifikacné tUdaje objektu:

Katastralne Uzemie: Radoma

Spravca objektu: SPP, a.s., divizia distribucie
Zakladné udaje:

Menovity tlak: 2 kPa

Menovity priemer: DN 32

V svislosti s predizenim pripojovacieho plynovodu k rodinnému domu v obci Radoma déjde k presunutiu skrinky HUP, re-
gulacie a merania na novl hranicu nehnutelnosti. Existujuci regulator tiaku plynu a plynomer budi demontované a osadené do
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skrinky v novom umiestneni. Nasledkom toho déjde k skrateniu trasy domového plynovodu. Potrubie OPZ bude dopojené

k skrinke.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

VSeobecne

Zemné prace budi vykonané beznou stavebnou machanizaciou a technikou. Stavba si nevyZaduje komplikované vySkové
rieSenie rozvozu zemin.

Zemné prace sa musia realizovat v sulade s STN 73 3050 a poziadaviek vyrobcu rdrového materidlu. V3etky plochy naru$ené
stavebnou ¢innostou sa po ulozeni potrubia a spatnych zasypoch uvedi do pévodného stavu.

Vlystavba navrhovanych plynovodov si nevyZaduje Ziadne asanacie existujucich objektov ani realizaciu preloZiek inZinier-
skych sieti, a plochy, na ktorych je navrhnuta trasa plynovodu su dobre pristupné. Pri vystavbe bude potrebné reSpektovat
ochranné pasma existujucich podzemnych a nadzemnych vedeni v zmysle prislusnych predpisov.

Projektova dokumentacia je spracovana podfa vSetkych nalezitosti v zmysle platnych predpisov a stvisiacich noriem, hlav-
ne TPP 702 01, TPP 702 02, TPP 906 01, TPP 704 10.

OCHRANNE (OP) a bezpeénostné pasma (BP) PLYNOVODOV v zmysle Zakona &. 656/2004 Z. z.

OP plynovodov s prevadzkovym tlakom do 0,4 MPa, ktorym sa

rozvadza plyn na zastavanom UZemi ODCE ........cccvvvvvceceeiniesssseeeee e 1,0m

BP plynovodov s tlakom niz§im ako 0,4 MPa, ktorym sa rozvadza plyn v slvislej zastavbe urCuje prevadzkovatel distribucnej
siete

9.2.90. 801-00 Obchadzka na ceste |11/3581

Identifikacné Udaje objektu:
Katastralne Uzemie: Radoma
Spravca objektu: Docasny objekt

Z ddvodu postupu vystavby cesty 111/3581 (SO 121-00) je potrebné zrealizovat do¢asni obchadzku, ktora bude sluzit
v &ase vykonavania stavebnych prac na samotnej ceste 11/3581. Obchadzka je navrhnuta dizky 250m ako jednopruhova oboj-
smerna komunikacia Sirky 5,5m riadena svetelnym signalizacnym zariadenim alebo poverenymi pou¢enymi osobami v zmysle
vyhlasky 09/2009. Obchadzka je vybavena bezpe€nostnymi zariadeniami sliZiacimi na oddelenie staveniska od beznej premav-
ky ako su betonové zvodidla, doCasné dopravné znacenie a dopravné zariadenia. Zemné prace pri zriadeni obchadzky pozosta-
vajl z vykopu a je svahovania a zrealizovania odhumusovania podla pedologického prieskumu. Po dokonéeni stavebnych prac
na ceste 111/3581 sa obchadzka odstrani vyburanim vozovky a zrealizovanim spatnej rekultivacie dotknutych pozemkov s tym, ze
vzhladom na novu polohu cesty 111/3581 sa pozemky nevratia do pévodného stavu ale budu prispdsobené vzniknutému stavu.
KonStrukcia vozovky:

- asfaltovy betén ACo 16-Il, CA 35/50 50 mm

- infiltraény asfaltovy postrek min.1,0 kg/m2 Pl;:A emulzia C60B4

- nestmelend vrstva zo Strkodrviny ~ UMSD 31,5Gc 150 mm

- nestmelend vrstva zo Strkodrviny  UMSD 45 Ge 150 mm
Spolu: 350 mm

9.291. 811-00 Uprava vozoviek poskodenych po&as vystavby

IdentifikaCné Udaje objektu: ) )
Katastralne Uzemie: Mestisko, Rakovéik, Befiadikovce, SariSsky Stiavnik, Radoma
Spravca objektu: Docasny objekt

V ramci vystavby rychlostnej cesty R4 a suvisiacich objektov budu Ciastoéne vyuZivané komunikacie komunikaéného
systému v zaujmovom Uzemi. Pre pristup na stavbu bude staveniskova doprava vyuZivat existujici komunikaény systém tvoreny
cestou I/21 v sprave SSC, dalej cestou 111/3581 v sprave PSK a miestnymi komunikaciami v sprave jednotlivych obci. Pred zaca-
tim stavebnej Cinnosti je potrebné cely komunikagny systém podrobne zmonitorovat a vyznadit vhodné staveniskové cesty podfa
technického stavu jednotlivych ciest.

Na zaklade tohto monitoringu je pred zahajenim stavebnych prac potrebné vykonat vhodné technické opatrenia na dotknutych
cestach tak, aby vyhovovali spdsobu vyuZivania cesty staveniskovou dopravou. Jedna sa o spevnenie povrchu Casti komunikécii,
doplnenie bezpeénostnych zariadeni ako st zvodidla, smerové stipiky, dopinenie dopravného znagenia a iné.

Po ukonéeni vystavby sa uvedl vozovky do pévodného stavu frézovanim &asti povrchu vozovky poskodeného staveniskovou
dopravou na hrubku cca. 50 mm a poloZenim novej obrusnej vrstvy vozovky z asfaltového beténu hribky 50 mm so spojovacim
asfaltovym postrekom. Rozsah Uprav bude spracovany na zéklade porovnania technického stavu komunikacie pred zagatim
stavby a na konci stavby vyhodnotenym pri obhliadke za U&asti investora, zhotovitela a spravcom jednotlivych komunikacii na
zaklade. Pre tento druh dokumentécie uvazujeme s Upravou povrchu vozovky cesty 1/21 na ploche 50 000 m2. Na ceste 111/3581
je uvazované s Upravou povrchu vozovky na ploche 3 000 m2 a na miestnych komunikaciach s Upravou vozoviek na ploche
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2 000 m2. UvaZované hodnoty su orientatné a skutoéné mnozstva budu uréené na zaklade skutkového stavu po ukonceni vy-

stavby R4 Rakovc¢ik — Radoma.

KonStrukcia vozovky:

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

- asfaltovy beton ACo16-I1, CA 35/50 50 mm
spojovaci asfaltovy postrek min. 0,5 kg/m? PS;A emulzia C60B4
9.3. Suhrne poZiadavky pre uZivanie osobami s obmedzenou schopnostou pohybu (zékon ¢.532/2002 Z.z.)

Jednotlivé Gasti stavby si navrhnuté vzmysle vyhlagky MZP SR €. 532/2002 Z.z. o veobecnych technickych
poZiadavkdch na vystavbu astavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie av sulade so
zakonom €. 192/1994 Z.z..

9.4. Podmienky organu ochrany pamiatkového fondu a ochrany prirody

Navrhovand trasa rychlostnej cesty R4 Rakovik -Radoma sa nachddza mimo lokalit kultirnych pamiatok
a chranenych Uzemi, ako aj ochrannych pasiem Uzemi podfa zékona O ochrane prirody. Z hfadiska ochrany a prirody je
potrebné reSpektovat odpori¢ané podmienky pre daldiu etapu pripravy arealizacie navrhovanej ¢&innosti, ktoré su su-
Castou zavereCného stanoviska posudzovania navrhovanej Cinnosti v procese EIA. Navrhovana rychlostna cesta podia
predpokladov nebude pdsobit ako negativny prvok v dotknutom Uzemi. Dokumentacia stavebného zameru (DSZ)
a dokumentécia na Gzemné rozhodnutie (DUR) bola prerokovana s dotknutymi organmi a organizaciami, ich relevantné
podmienky a poZiadavky su zapracované vtejto dokumentacii, resp. budi zapracované vdalSom stupni projektovej
dokumentacie. Na zaklade rozhodnutia Krajského pamiatkového Uradu v PreSove €.:KPUPO-2018/19156-3/95227/Ha zo diia
28.11.2018 je pred zalatim stavebnych prac nevyhnutné vykonat pamiatkovy — archeologicky vyskum v dotknutych katastral-
nych Uzemia stavby podla uréenych podmienok.

Pogas vystavby musi zabezpedit zhotovitel stavebnych prac také podmienky a technologické postupy vystavby,
aby bola zabezpefend ochrana prirody a krajiny v zaujmovom Uzemi v zmysle prisluSnych zékonov a suvisiacich predpi-
SOV.

9.5. Koncepcia rieSenia protikoréznej ochrany nadzemnych apodzemnych kovovych konStrukcii, zariadeni

a kablovych vedeni

Na zéklade realizovaného Korézneho a geoelektrického prieskumu pre pévodni DUR je potrebné realizovat
potrebné opatrenia, ktoré sl zapracované v jednotlivych Castiach (objektoch) stavby. PodrobnejSie bude spdsob protiko-
réznej ochrany podzemnych kovovych konStrukcii rieSeny v dalSom stupni projektovej dokumentacii, t.j. dokumentacii na
stavebné povolenie (DSP) a dokumentécii na realiziciu stavby (DRS).

9.6. Hlavné zasady navrhu organizacie vystavby

Predmetna stavba je liniovou stavbou, preto stavebné prace sa méZu rozvinit na viacerych Usekoch.

*  Predpokladany postu prac
Na zaklade navrhovaného technického rieSenia jednotlivych Casti stavby predpokladame nasledujici postup préac:
— uvolnenie staveniska (vyrub krovia a stromov, demolacia oplotenia)
— vytyCenie podzemnych inZinierskych sieti aich vyznacenie v teréne
— prelozka a Uprava inZinierskych sieti, ktoré su v kolizii s navrhovanymi Castami stavby
— odstranenie humusu z pléch trvalého a do€asného zaberu
— realiz&cia jednotlivych Casti stavby na zaklade podrobného harmonogramu postupu prac spracovaného zhotovi-
telom stavby
Hlavné stavebné prace budl pozostavat zrealizacie zemnych prac, konstrukénych vrstiev vozovky, stabilizacii zarezo-
vych svahov, realizacii mostnych objektov, murov, protihlukovych stien, pristupovych ciest a Gprave cesty 111/3581
« dokoncovacie prace (ISRC, vegetacné Upravy, Upravy ploch doasného zaberu, odstranenie zariadeni staveniska)

¢ stavebné dvory a skladky materialov
Pre potrebu vystavby rychlostnej cesty a suvisiacich Casti stavby st navrhnuté plochy, ktoré bude mozné vyuzit

pre zariadenie staveniska, ¢i uz hlavné, alebo pomocné. Hlavné zariadenia stavenisk navrhujeme tak, s priamym napo-
jenim na cestu 1121 alebo s napojenim na tito cestu cez navrhnuté pristupové cesty. Pomocné zariadenia staveniska su
navrhnuté najm& pri mostnych objektoch abudl sliZit najmd na doasnu skladdku stavebného materidlu (vystuz, pod-
pernd konStrukcia, drevo). Napojenie na zakladny komunikagny systém a to cestu 1/21 je zabezpecené cez navrhnuté pristupo-
vé cesty, ktoré sa na cestu /21 napajaju mimo zastavané Uzemie.

— Plochy pre zariadenie staveniska st navrhnuté v tychto miestach:

- vkm 0,100 SO 112-00 vetvy ,C* vpravo - o vymere 3600 m2- hlavné zariadenie staveniska ,ZS1

— vkm 3,650 R4 vpravo - o vymere 2460 m2- hlavné zariadenie staveniska ,ZS2"

— vkm 5,130 R4 vpravo - o vymere 853 m2- hlavné zariadenie staveniska ,ZS3"
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— vkm 0,000 SO 113-00 vetvy ,A* vpravo — o vymere 7 830 m2- hlavné zariadenie staveniska ,ZS4“
Pri vystavbe rozhodujucich objektov ako su mosty budu navrhnuté pomocné zariadenia staveniska, ktoré su spristupnené navrh-
nutymi pristupovymi cestami v tychto miestach:

— vkm 0,850 R4 — pomocné zariadenie staveniska pre mostny objekt 202-00

— vkm 0,950 R4 — pomocné zariadenie staveniska pre mostny objekt 202-00

— vkm 1,700 R4 — pomocné zariadenie staveniska pre mostny objekt 204-00

— vkm 2,050 R4 - pomocné zariadenie staveniska pre mostny objekt 205-00

— vkm 2,520 R4 - pomocné zariadenie staveniska pre mostny objekt 206-00

— vkm 4,200 R4 - pomocné zariadenie staveniska pre mostny objekt 208-00

— vkm 4,700 R4 - pomocné zariadenie staveniska pre mostny objekt 209-00

— vkm 5,000 R4 - pomocné zariadenie staveniska pre mostny objekt 209-00

— vkm 6,600 R4 - pomocné zariadenie staveniska pre mostny objekt 212-00 a 214-00

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E s,ﬁz%:;

Plochy pre hlavné zariadenie staveniska ovymere 14 743 m2 bude spevnend panelmi, zostavajuca plocha len
Strkodrvinou. Na ploche spevnenej panelmi bude mozné osadit objekty kancelarskych a socialnych zariadeni, pomocné
sklady a skladku materialov.

Uprava plochy pre hlavné zariadenie staveniska bude pozostavat:
- zodstranenia humoézneho horizontu hribky cca 30 cm (podla pévodného Pedologického prieskumu
- zo zarovnanie povrchu arozprestretie vrstvy Strkodrviny hrabky cca 20 cm
- zo spevnenia plochy o vymere 14 743 m2 panelmi a rozprestretia vrstvy Strkodrviny hribky cca 10 cm na 50 %
zostavajlcej ploche.
Uprava ploch pre pomocné zariadenie staveniska bude pozostavat:
- zodstranenia humoézneho horizontu
- zo zarovnania povrchu arozprestretia vrstvy Strkodrviny hrabky cca 20 cm
- zo0 spevnenia plochy
- Pre pristup k plochdm pre pomocné zariadenie staveniska su navrhnuté pristupové cesty

e skladky humusu
Vramci doCasnych zaberov dobjde kzaberu polnohospodérsky vyuzivanej pddy (ornd pdda atrvaly travny

porast) v k.U. Mestisko, Rakovéik, Benadikovce, Sarigsky Stiavnik, Radoma. Ide o nasledujice plochy:
— pracovné pasy $irky 50m pozdiz telesa rychlostnej cesty a 10,0 m pozdiZ trasy mostnych objektov
— plochy doCasného zé&beru v mieste preloZky, resp. Upravy inZinierskych sieti
— plochy pre zariadenie staveniska

Ztychto ploch sa odstrani ornica (humoézny horizont) hribky podla Pedologického prieskumu ), ktord sa uloZi
na plochy pre doCasné skladky ornice. Na tieto G&ely navrhujeme plochy skladok ornice, ktoré si navrhnuté v miestach
zariadeni stavenisk. Z celkovej plochy trvalého za&beru (ornd pdda atrvaly trdvny porast) 40,64 ha sa ziska ornica (hu-
mézny horizont) vobjeme 61 219 m3 azplochy dofasného zdberu 17,478 ha sa ziska ornica vobjeme 24 528 m3.
Celkovy objem ornice, ktora bude uloZzend na doCasné skladky je 85 747 m3.

Rekultivacia bude pozostavat z potrebnych rekultivaénych prac (technickej a biologickej rekultivacie), ktoré
zabezpecCia obnovu Urodnosti pozemkov, ktoré budd uriti dobu polnohospodérsky nevyuZivané.

Rekultivatné prace budu pozostavat z tychto &innosti:

« zarovnanie povrchu plochy

 navezenie arozprestretie humusovej vrstvy - ornice

« pripadné hnojenie organickymi hnojivami resp. priemyselnymi hnojivami

Spétné rozprestretie humusovej vrstvy navrhujeme na celej vymere do¢asného zaberu— 17,478 ha. Biologicka
rekultivacia na trvalych travnych porastoch bude ukonéend zaloZenim travneho porastu a prvou kosbou. Vypolet dévok
priemyselnych hnojiv, ako aj postup biologickej rekultivacie bude upresneny v dalSom stupni dokumentacie, t.j. doku-
mentécii na stavebné povolenie (DSP), na zéaklade aktualizacie Pedologického prieskumu. Ornica ziskana z ploch trva-
lého zaberu bude rozprestretd na plochy v blizkosti trasy dialnice podlfa katastralnych (zemi, ktoré bud( upresnené
v dalSom stupni dokumentacie (DSP), po dohode s dotknutymi obcami.

Humézna skryvka ztrvalého zdberu sa vyuZije na Upravu pozemkov v blizkosti rychlostnej cesty, ktoré sa
pofnohospodarsky vyuzivaju, podla katastrélnych Uzemi apo dohode so starostami obci, resp. uzivatelmi a vlastnikmi
pozemkov. Upravu tychto pléch po ukondeni stavby riesi Gast stavby 041-00.
¢ pristupové cesty na stavenisko

Navrhovand stavba je pristupna zexistujuceho komunikaéného systému Uzemia, zciest 1/21 alll/3581. Ako
pristup na stavenisko bude mozné vyuzit navrhované pristupové cesty, ktoré budi napojené na cestu /21 mimo zasta-
vaného Uzemia.

* obchadzkové trasy
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Stavba je navrhnuta tak, aby sa nemuseli realizovat rozsiahle obchadzkové trasy, pripadne uzavierky ciest na jexistu-
jucich komunikaciach.

Z ddvodu vystavby rychlostnej cesty R4 je potrebné upravit cestu 111/3581, ktora krizuje navrhovanu trasu R4. Pri vystavbe
prelozky cesty 111/3581 je potrebné vytvorit doCasnl obchadzkovu trasu. Riesi SO 801-00.
¢ orientaény harmonogram vystavby.

Usek rychlostnej cesty R4 Rakovéik — Radoma ma planovany zagiatok vystavby 04/2024 a ukon&enie vystavby je naplano-
vané na 04/2027. Termin vystavby bude aktualizovany v daldich stupfioch projektovej dokumentécie na zéklade rozhodnutia
investora stavby NDS., a.s., ako aj jeho nadriadeného organu ministerstva dopravy a vystavby SR. Presny termin zadiatku
vystavby je povinny investor vopred ozndmit vlastnikom a uZivatelom dotknutych parciel z dostatocnym predstihom.

Rychlostna cesta R4 Rakovcik — Radoma €.z.:7507-01 E E‘,ﬁg%ﬁ;

9.7. Podkiady na d'al$i stupern projektovej dokumentacie:

Pre dalsi stupeni projektovej dokumentécie, t.j. dokumentéciu na stavebné povolenie (DSP) je potrebné zabez-
peCit nasledujice dopliiujice podklady:
—  aktualizacia polohopisného a vySkopisného zameranie Uzemia
— doplAujuci inZiniersko-geologicky prieskum
— aktualizaciu pedologického prieskumu a inventarizacia drevin
—  aktualizacia dopravno - inzinierskeho prieskumu
- overenie zosUladenia stavby s aktualnym stavom Uzemnoplanovacej dokumentécie.

PRILOHY:
— B.01 Prehladné tabufky
— B.02 VypoCet smerového a vySkového vedenia trasy
— B.03 Stabilitné vypolty

PreSov, september 2018 vypracoval: Ing. Igor Balucha

Belustid
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