Koncepcny plan obnovy osobnych vozidiel Ministerstva
vnutra Slovenskej republiky na roky 2022 — 2031
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Zhrnutie

Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky (dalej len ,, MV SR“) aktualne nedisponuje Ziadnou
ucelenou koncepciou obnovy vozového parku, na ktori by bolo moine nadviazat. Z dévodu
zabezpecenia vykonu jednotlivych utvarov MV SR a efektivneho vyuZivania osobnych vozidiel
vozového parku MV SR je nevyhnutné neustile vynakladat finanéné prostriedky na obnovu
a udrzbu. Zachovanie sticasného stavu t.j. priemerného veku osobnych vozidiel celého rezortu 9,5
roka, si vyzaduje investovat v priemere 13,2 mil. Eur roéne do vymeny starych a prili$ rozjazdenych
vozidiel a 14,7 mil. Eur rocne na servis a udrzbu.

Postupné omladenie vozového parku k priemernému veku 7,5 resp. 6,5 roka by na jednej strane
znamenalo vyraznu investiciu do kapitalovych vydavkov v hodnote 14,3 resp. 16,8 mil. Eur rocne do
roku 2031, avSak o¢akdvané zvySovanie prinosov by paralelne prinieslo Usporu v podobe zniZujucich
sa beinych vydavkov na servis, idrzbu a pohonné hmoty avneposlednom rade k zvyseniu
bezpecnosti posadok a znizeniu produkovanych emisii. Nasledne by sa do roku 2031 v porovnani
s udrZiavacim scenarom eliminovali vyraznejSie pociatocné naklady oproti nakladom udrziavacieho
scenara.

MV SR vyuziva automobilovl a dopravnu techniku v pocte presahujiucom 10 tisic kusov. Portfélio
vozového parku ma Siroky zaber od osobnych automobilov (6 633 ks) cez lahké uzitkové automobily az
po nakladné vozidla, autobusy a Specidlnu techniku potrebnu pre Policajny zbor Slovenskej republiky
(dalej len ,,PZ SR”) a Hasi¢sky a zachranny zbor Slovenske] republiky (dalej len ,,HaZZ SR*).

Kazdé vozidlo a zariadenie podlieha technickému a mordlnemu opotrebeniu, nielen vzhfadom k poctu
odjazdenych kilometrov alebo odpracovanych hodin, ale najma veku. V dnesnej dobe sa inovacie
z oblasti vedy a techniky velmi rychlo implementuju do novych automobilov, strojov a zariadeni. Tym
sa tieto produkty stdvaju efektivnejsimi, hospoddarnejsimi, bezpectnejSimi a v neposlednom rade
ekologickejsimi. Na druhej strane, ¢im je vyvoj rychlejsi, tym automobily a technika zastaravaju
rychlejiie, nespliiaji nové bezpeénostné tandardy a neustale sprisiiujlice sa emisné normy.

Ciel a smerovanie

Cielom MV SR je nastavit podmienky a pravidla pre obnovu osobnych vozidiel vozového parku
s ohl'adom na vykon utvarov, hospodarnost - rentabilitu a ekoldgiu vyuZivanej techniky tak, aby bola
zabezpecfend spolahlivost vozidiel a najma bezpeénost posadky. Pravidelnou obmenou sa okrem
ocCakavaného znizenia priemerného veku vozidiel, zo suicasnych 9,5 roka na 7,5 resp. 6,5 roka, docieli
aj zredukovanie beZznych vydavkov na servis a udrzbu. EfektivnejSie pouzivanie, najma referentskych
vozidiel, je najjednoduchsi spésob zvysenia rozjazdenosti (priemerného poctu najazdenych km roc¢ne
na vozidlo), ¢im sa priamo urychli pravidelna obnova vozidiel a znizi priemerny vek celého vozového
parku.

. Meratelny Sucasny Cielovy Cielovy

Ciel y' Jednotka v vy vy
ukazovatel stav stav rok
Zmodermzova;a{rimladlt vozovy priemerny vek vozidiel rok 9,5 7,5/6,5 2031
g st vyuvz(l)\;?c;\iz FEEEEL e priemerny ro¢ny najazd km 19765 25 000 2026
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Prehlad stavu vozového parku

Z databazy technického vybavenia MV SR bolo pouzitych 6 633 osobnych vozidiel. Pre zhodnotenie
stavu vozového parku sa pouZzili kl'icové udaje, a to: rok vyroby, nadobudacia cena, celkové naklady na
servis a udrzbu a kilometrovy ndjazd a iné. Zakladné Udaje boli doplnené amortizovanou hodnotou
vozidiel v Case, pri ktorej sa vychadzalo z amortizacnej krivky podla veku nastavenej v sulade s IFP MF
SR pouzivanej na ucely vypo&tu hodnoty pre prihlasenie vozidla do evidencie®.

Pre Ucely analyzy a zhodnotenia aktualneho stavu sa pracovalo na databaze osobnych motorovych
vozidiel MV SR, ktord mozno v kratkosti popisat nasledujdcimi Statistikami, vdaka ktorym je
preukazany akatny stav a vhodni kandidati na obmenu:

e 1934 vozidiel ma 12 a viac rokov;
e 905 vozidiel ma 15 a viac rokov;
e 2119 vozidiel najazdi v priemere ro¢ne viac ako 22 500 km;
e 2289 vozidiel ma najazdené viac ako 200 tis. km;
e 1440 vozidiel ma najazdené viac ako 250 tis. km;
e 801 vozidiel ma najazdené viac ako 300 tis. km;
e len 2 150 vozidiel spifia emisnt normu EUROG6 (32 %);
e 1867 vozidiel spliia len emisni normu EURO4 a starsiu (28 %).
Graf 1 Pocet a priemerny ndjazd vozidiel podla veku Graf 2 Pocet vozidiel s ndjazdom nad 150 tis. km
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DalSie Statistické fakty:

e priemerna spotreba osobnych vozidiel rezortu je 8,4 1/100 km;

e  0sobné vozidld MV SR rocne najazdia spolu 131,1 mil. km, ¢o predstavuje v priemere 19 765 km
na jedno osobné vozidlo;

e 13 mil. Eur. su celkové priemerné rocné naklady pri aktudlnom stave vozového parku na servis
a udrzbu) pre osobné a lahké uzitkové vozidla MV SR;

e 27900 ton CO2 vyprodukuju osobné vozidla MV SR za rok.

LIFP MF SR, 2016, Kalkulatka hodnoty ojazdenych automobilov (registraény poplatok),
http://ulozisko.institutfinancnejpolitiky.sk/IFP2/Kalkulacia auta/Kalkula%C4%8Dka%20cien%20automobilov%2
0-%20manu%C3%All.pdf
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Cielenym znizenim priemerného veku vozidiel o jeden rok by sa usetrilo priblizne:

100 000 Eur na PHM rocne;
410 ton CO; rocne.

Naklady na udrzbu a opravy vozidiel mozno vnimat z viacerych hladisk:

PwnNnpeE

absolutna hodnota ceny udrzby a oprav, ktora nezohladnuje nakupnu cenu vozidla;
miera ndkladov vzhladom k nakupnej cene;

miera nakladov zohladfujuca zostatkovud hodnotu vozidla;

cena servisnych nakladov na odjazdeny km.

Pomerové ceny oprdv a udrzby povazujeme za objektivnejsie, kedZe naklady na udrzbu a opravy pri
vozidle s vysSou nadobuidacou cenou si pomerne vyssSie. TaktieZ sa predpoklada, Ze aj Zivotnost
a ocakavany najazd bude pri drahsich vozidlach vyssi. Aj ked' celkovy najazd a priemerny ro¢ny najazd
celej vozovej flotily sa javi ako maly, treba mat na zreteli, Ze vac¢Sina vozidiel sa pouziva vo vykone, kde

ich

opotrebenie je vyrazne vysSie. Taktiez negativny dopad na Zivotnost vacsiny vozidiel ma ich

pouzivanie velkym mnoZstvo vodi¢ov? (v priemere 3,7 na jedno vozidlo). Pri opravach a udrzbe vozidiel
treba zohladrovat postupné moralne atechnické zastaranie, ktoré ma znacny vplyv na bezpecnost
posadky vozidla a nezanedbatelny dopad na Zivotné prostredie.

Vyska ndkladov na udrzbu a opravy vozidiel priamo suvisi s vekom a ndjazdom:

vozidla s ndjazdom nad 150 tis. km prekrocia v cene oprav Uroven 50 % z obstaravacej ceny uz vo
4. roku pouZzivania;

vozidla s ndjazdom nad 200 tis. km prevySuju v cene oprdv Uroven 75 % z obstardvacej ceny
v 5. roku pouzivania;

vozidla s ndjazdom nad 250 tis. km presiahnu v cene oprav tUroven 100 % z obstaravacej ceny
v 6. roku pouzivania;

ak zohladnime amortizaciu vozidiel v ¢ase, tak naklady na udrzbu a opravy vozidiel s ndjazdom
cez 200 tis. km dosahuju uroven 200 % zo zostatkovej hodnoty vozidla v 6. roku pouZivania, 400
% zo zostatkovej hodnoty vozidla v 8. roku pouZivania, 600 % zo zostatkovej hodnoty vozidla
v 11. roku pouZzivania, (hodnota vozidla s vekom klesd, ¢o spésobuje, Ze podiel hodnoty oprav na
zostatkovej cene vozidla sa s narastajucim vekom vozidla zvysuje);

cena udrzby a oprav na jeden odjazdeny km s vekom rastie, v prvych 5 rokoch najvyraznejsie
(graf 3).

2 polet vodi¢ov na jedno vozidlo bol vypoéitany ako podiel potu vietkych povoleni viest motorové vozidlo
k poctu vsetkych vozidiel
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Graf 3 Priemernd cena oprav vozidiel na jeden odjazdeny km vzhladom k veku (Eur bez DPH)
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Stanovenie kritérii obnovy

Zakladnymi kritériami pri rozhodovani o vymene alebo vyradeni vozidla z pouZivania by mali byt vek,
celkovy ndjazd a celkové naklady na servis. V pripade ndjazdu je potrebné prihliadat na velkost
a zameranie vozidiel, preto boli rozdelené podla kategorizécie (velkosti) na triedy resp. kategdrie3.

Vek
e 15 rokov a starsie bez ohladu na celkovo najazdené km, pricom sa bude postupne zniZovat tato
hodnota do roku 2026 na 12 rokov.

Ndjazd

e nad 200 tis. km pri vozidlach kategérie A, B, H1 (predpoklada sa vyuZivanie na mensie
vzdialenosti);

e nad 250 tis. km pri vozidlach kategérie C, CD, G1, H2;

e nad 300 tis. km pri vozidlach kategérie D, E, F, G2, H3, H4 (predpoklada sa vyuZivanie na vacsie
vzdialenosti);

e s prihliadnutim na charakter vykonu (PZ, VS, UOUCDM, atd").

Servis

e v pripade, Ze cena nasledujiceho servisu — opravy alebo Udrzby presiahne 100 % z obstardvace;j
ceny vozidla (kumulativne s predchadzajlicimi opravami alebo udrzbami, bez poistnych udalosti)
alebo 200 % zostatkovej (amortizovanej) hodnoty.

Na posudenie o vymene alebo vyradeni vozidla staci jedno z vy$sie uvedenych kritérii. Nemusia nastat
sucasne, avsak konec¢né rozhodnutie by malo byt riesené individudlne zodpovednymi osobami (napr.
spolahlivé vozidlo s vysokym najazdom a nizkym vekom by mohlo byt vyuZivané aj nadalej).

3 Kategdrie vozidiel, A — mini, B — malé, C - niz3ia strednd, CD — strednd, D - vy33ia strednd, E — luxusné, F —
Sportové, G1 —SUV, G2 —terénne, H1 - malé MPV, H2 - MPV niZSia stredna, H3 - MPV stredné, H4 - MPV velké
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Metodika vypoctu hodnoty projektu

Metodika vypoctu sa tyka obmeny osobnych vozidiel MV SR, rozdelené podla kategorizacie (velkosti).
Pri jednotlivych projektoch sa budu kapitalové vydavky stanovovat individualne, podla aktualnych cien
na trhu, odpocitanim priemernej ocakavanej zfavy 15 % (ktora vychadza z priemernych historickych
skusenosti) a pripocitanim povinnej doplnkovej vybavy a Specidlnej vybavy (pri vozidlach, pri ktorych
to je potrebné).

HZ = PCV*(JC*0,85+PDV) + PPV*(JC*0,85+PDV+SPV) + PSV*(JC*0,85+PDV+3SV)

HZ — hodnota zakazky

PCV — pocet civilnych vozidiel

JC— jednotkova cena vozidla

PDV — povinné doplnkové vybavenie

PPV — pocet vozidiel s viditelnou prislusnostou k PZ

SPV — $peciélne policajne vybavenie — viditelnd prislusnost
PSV — pocet vozidiel so skrytou prislugnostou k PZ

§SV - $pecialne policajne vybavenie — skryta prislu$nost

Povinné doplnkové vybavenie vozidla (PDV) je v odhadovanej hodnote 3000 € bez DPH a obsahuije:

- Servis (pravidelné servisné prehliadky podla pokynov vyrobcu) na vozidlo min. 5 rokov
/ min. 150 000 km;

- 4 ks zimnych pneumatik na 4 ks diskoch;

- Tmavé félie;

- Kompresor na 12 V;

- Startovacie kable;

- Sietovy program do batoZinového priestoru;

- Prenosné svietidlo;

- Kladivko s reza¢om pasov;

- Bezpecnostny pas;

- Zosilnend ochrana podvozku;

- Predna palubnd monitorovacia kamera.

Specidlne policajné vybavenie vozidla (SPV) — viditelna prislusnost k PZ SR je v odhadovanej hodnote
4700 € bez DPH a obsahuje:

- Priprava na montaz radiostanice;

- Set polepov na automobil (oznacenie prislusnosti vozidla k PZ SR);

- Svetelné a zvukové vystrazné zariadenie s uréenim pre PZ SR (zostava 1).

Specialne policajné vybavenie vozidla (SSV) — skrytd prisluénost k PZ SR je v odhadovanej hodnote 2700
€ bez DPH a obsahuje:
- Priprava na montdz radiostanice;
- Svetelné a zvukové vystrazné zariadenie pre skryti montaz s uréenim pre PZ SR
(zostava 2).

Modelové priklady vyvoja stavu osobnych vozidiel vozového parku MV SR

Buduca kondicia vozového parku MV SR je priamo zavisla od pomeru vysky vynaloZenych kapitalovych
vydavkov (ndakup novych vozidiel) a objemu beZnych vydavkov vynaloZzenych na prenajom, udrzbu

v
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a servis, PHM. Ako ilustracné priklady sa zvolili 3 varianty: od pristupu nulovych kapitalovych vydavkov
cez zachovanie sucasného stavu, po moderniza¢nd zmenu zameranu na rychlejSiu obnovu vozového
parku, s o¢akdvanymi prinosmi pre efektivne fungovanie vozidiel rezortu s pozitivnym dopadom na
bezpeénost a ekoldgiu. Obnova vozového parku je planovana dvomi formami. Obstaravanim novych
vozidiel (kapitalové vydavky) a prenajmom vozidiel, ktorého stéastou si naklady na udrzbu a servis
vozidiel (bezné vydavky). Vyber optimélnej formy bude zavisiet od viacerych kritérii (Struktura
disponibilnych finanénych prostriedkov, charakter interného zakaznika, technické parametre, atd".).

Pre jednoduchost modelovania je zvoleny pristup, pri ktorom sa predpoklada obstaravanie vozidiel
vynaloZenim kapitalovych vydavkov. Priemernd hodnota vozidiel pre jednotlivé kategorie je stanovena
na zaklade cennikovych cien predajcov v roku 2021. Hodnoty obstaravacich cien vozidiel sa do buducna
mézu lisit v zavislosti od vyvoja cien vozidiel, potreby a pozadovanych technickych Specifikacii vozidiel
(vykon atyp motora, vybava, atd). Ceny nezahffaju nevyhnutné naklady spojené s prestavbou
a dodato¢nou montdzou Specidlneho vybavenia Specifické pre jednotlivé Utvary azaroven ani
mnozstevné zlavy u dodavatelov.

Tabulka 1 Prehlad priemernych zdkladnych katalogovych cien (bez volitelnej vybavy) vybranych kategdrii vozidiel v roku
2021 v zgvislosti na vykone motora a technickych specifikdcii (Eur bez DPH)

Historicky Jedna hnana naprava (2WD) Obe hnané napravy (AWD)

Klasifi- | priemer Manualna prevodovka Automaticka prevodovka Automaticka prevodovka

kacia 2011- Vykon motora Vykon motora Vykon motora
vozidiel 2020 nizky i stredny i vysoky : nizky : stredny | vysoky i hybrid : elektro : stredny : vysoky hybrid
B 9416 9444 | 11728 | 12805 12071 | 15257 27 081
C 15034 16459 : 17103 : 19454 : 19704 : 20262 | 21981 | 21533 | 30997 24370
cD 31009 : 25936 29440 : 32223 36410 | 37694 | 42720
D 33224 42968 | 46069 | 51368 48550 | 60248 : 60363
E 66 404 80959 87866 | 94967 94623
G1 21732 18138 21370 : 21891 | 20585 24471 | 26056 | 28710 26428 ¢ 27547 | 30342
G2 43 055 50326 | 57445
H4 35709 22358 29880 | 26050 35340 | 42960 45 690

Obmiefané vozidla su zaradené podla metodiky* do kategoérii®. K zavedeniu nového oznalovania
klasifikacie vozidiel viedol zdmer zosuladit oznacovanie kategérii vozidiel s platnou legislativou v SR,
ako aj skutocnost, Ze z pohladu vyuZitia vozidiel je doleZity najma typ karosérie. V rdmci verejného
obstaravania sa priamo definujui uzZ len vnitorné priestory vozidla podla typu karosérie, ktory je vhodny
pre urceny Utvar.

Variant O (starnuci-dlhodobo neudrzatelny)

Vychadza z predpokladu, Ze MV SR neinvestuje do obnovy vozového parku Ziadne kapitalové vydavky
a bude alokovat finan¢né prostriedky len do udrZiavania pojazdnosti si¢asného vozového parku. Inak
povedané, nenakupuju sa Ziadne osobné vozidla a vSetky osobné automobily sa len udrzuju, servisuju

* NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2018/858 z 30. méja 2018 o schvalovani motorovych
vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek
uréenych pre takéto vozidla a o dohlade nad trhom s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a (ES)
¢.595/2009 a zrusuje smernica 2007/46/ES.

5> Kategdria M1: AA sedan, AB hatchback, AC kombi, AD kupé, AE kabriolet, AF viactéelové vozidlo, AG UZitkové
kombi, kategdria N1: BB doddvkové vozidlo, SG vozidlo na Specidlne ucely, SB pancierové vozidlo.
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a poutzivaju, rovnakym spésobom ako v minulosti (podla priemernych historickych hodnét). Ocakavané

servisné naklady su vypocitané ako priemerné ro¢né naklady, Specifické pre skupiny vozidiel rovnakého
ro¢ného najazdu, veku a kategérie, do ktorej patria.

Vychodiskovy stav. Na konci roka 2021 ma rezort 22 % osobnych vozidiel, ktoré maju najazdené viac
ako 250 tis. km a priemerny vek vozidiel je 9,5 rokov. Pri priemernom ro¢nom ndjazde cca 20 tis.km
sa kazdy rok pocet vozidiel s ndjazdom nad 250 tis. km zvysi takmer o 6 %.

Tabulka 2 Prehlad poctu s ndjazdom viac ako 250 000 km a podiel na celkovom pocte vozidiel v ramci kategdrie

K'::izfii:i?a 2021 % 2022 % 2023 % 2024 % 2025 % 2026 %
AA 322 34 373 40 426 45 473 50 511 54 549 59
AB 182 17 228 21 283 26 328 30 357 33 388 36
AC 727 25 921 32 1084 37 1266 | 44 = 1435 | 49 = 1569 | 54
AF 116 10 183 15 260 21 326 27 394 32 463 38
AF 7-8 91 19 101 21 125 27 142 30 157 33 178 38
BB 1 20 2 40 2 40 2 40 2 40 2 40
?::z:ﬁ‘ . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
zgncierové 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SG hasiéské 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SG policajné = 1 100 1 100 1 100 1 100 1 100 1 100

Celkovo ~ 1440 22 1809 27 = 2181 33 = 2538 38 2857 43 3150 @ 47

Zanedbanie obnovy spdsobi zhorsenie celkovej kondicie vozového parku na konci roku 2026, kde az
47 % vozidiel bude mat najazdené viac ako 250 tis. km a 1 780 (27 %) vozidiel dokonca néjazd vacsi ako
350 tis. km. Priemerny vek dosiahne 14,5 roka.

Tabulka 3 Prehlad ndkladov na servis a udrzbu variant 0 (Eur bez DPH a % zvysenie oproti predchddzajicemu roku)

K':Z:i:iclia 2020 2022 % 2023 % 2024 % 2025 % 2026 %
AA 1570000 = 3490000 @ 122 4060000 16 4610000 =14 5150000 12 5730000 = 11
AB 1390000 @ 1700000 @ 22 = 1930000 14 2230000 16 2630000 18 3090000 = 17
AC 5290000 @ 5890000 | 11 . 6520000 @ 11 . 7090000 @ 9 = 8240000 16 9620000 = 17
AD - 5000 10000 | 100 10000 = O 10000 | 0 10000 0
AE 10 000 20000 | 100 20000 0 20000 0 20000 0 20000 0
AF 2220000 @ 2990000 | 35 @ 3350000 @12 . 3700000 @ 10 = 4120000 11 4520000 = 10
AF 7-8 810000 ~ 1340000 @ 65 = 1490000 . 11 . 1740000 & 17 . 1920000 10 2180000 & 14
BB 10000 30000 200 30000 0 30000 0 40000 33 40000 0
g::;gfne - 10 000 10 000 0 10 000 0 10000 0 10 000 0
z:ncierové 10 000 - 10 000 10000 | 0 10000 | 0 10000 0
SG hasicské - 20000 20 000 0 20000 0 20000 0 20000 0
SG policajné - 4000 4000 0 - 10000 10000 0

Celkovo ~ 11300000 15510000 37 17440000 12 19480000 12 = 22180000 14 25260000 14
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Z analyzy predpokladaného stavu pre nasledujice roky vyplyva, Ze v pripade, ak MV SR bude odkladat
investicie do obnovy vozového parku, tak ndklady na servis budu v najblizSej dobe vyrazne stupat
(v priemere 14% rocne). Vzhladom k tomu, Ze stav vozového parku je uz v sucasnosti vo vdZznom stave
a sucasne, ak sa bude investicia do obnovy vozidiel nadalej odkladat, tak v blizkej dobe méze nastat
situdcia, ked nebude dostatok pojazdnych vozidiel pre Uplne zabezpecéenie funkénosti rezortu. Takyto
variant je dlhodobo neudriatelny napriek prvotne zdanlivej vyhode usetrenia velkého objemu
kapitalovych vydavkov.

Nasledujuce varianty zahffiaju obmenu vozidiel vyplyvajicu z Planu obnovy a odolnosti na roky 2021-
2022. T.j. potitaju s obmenou 705 ks osobnych vozidiel spiiajucich podmienku ekologického vozidla®.
V daldich rokoch sa predpoklad4d obmena minimalne 22% ekologickych vozidiel spifiajdcich stanoveny
podiel (pri nadlimitnych zakazkach) podla zakona podla Zdkona 214/2021 Z. z. o podpore ekologickych
vozidiel cestnej dopravy a o zmene a doplneni niektorych zakonov, ktory je v platnosti od 1.8.2021.

Variant 1 (aktualny-stagnujuci)

Zakladnym predpokladom je, Ze MV SR investuje do obnovy vozového parku taku vysku kapitalovych
vydavkov, aby sa udrziaval sucasny stav vozového parku (vid. opis kapitola Prehlad stavu vozového
parku) z hladiska rozjazdenosti a veku vozidiel, t.j. zachovanie priemerného najazdu a priemerného
veku vozidiel v jednotlivych kategdriach.

Tabulka 4 Prehlad kapitdlovych vydavkov variant 1 (Eur bez DPH)

Klasifikacia Pocet : Kapitalové : Pocet | Kapitalové Pocet : Kapitalové | Pocet : Kapitalové | Pocet :@ Kapitalové
vozidiel (ks) vydavky (ks) vydavky (ks) vydavky (ks) vydavky (ks) vydavky
2022 2022 2023 2023 2024 2024 2025 2025 2026 2026
AA hybrid 80 2 760 000 67 2310 000 21 720 000 26 900 000 32 1100 000
AB hybrid 147 4 360 000 0 - 8 240 000 0 - 0 -
AC hybrid 300 9 080 000 6 180 000 43 1300 000 80 2420000 58 1760 000
AF hybrid 80 2910 000 0 - 0 - 0 - 1 40 000
AB elektro 83 2260 000 0 - 0 - 0 - 0 -
AF elektro 10 430 000 0 - 0 - 0 - 0 -
BB elektro 5 200 000 0 - 0 - 0 - 0 -
AA , . 0 - 76 2 620 000 58 2 000 000 29 1 000 000 47 1 620 000
spalovaci
AB , . 0 - 18 430 000 54 1290 000 16 380 000 23 550 000
spalovaci
AC , . 0 - 75 2190 000 99 2 890 000 228 6 650 000 170 4 960 000
spalovaci
AF 0 - 12 390 000 22 720 000 55 1790 000 54 1760 000
spalovaci
BB , . 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
spalovaci
AF 7-8
. . 0 - 50 2 630 000 18 950 000 23 1210 000 23 1210 000
spalovaci
Celkovo 705 22 000 000 304 10 750 000 323 10110000 : 457 14350000 | 408 12 990 000

6 Ekologické vozidlo je definované ako vozidlo, ktoré vyprodukuje menej ako 50g/1km jazdy, takéto hodnoty
splfiaju v sucasnosti elektromobily a plug-in hybridy.
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Klasifikacia Pocet | Kapitdlové : Pocet : Kapitalové Pocet : Kapitdlové | Pocet : Kapitalové | Pocet : Kapitalové

vozidiel (ks) vydavky (ks) vydavky (ks) vydavky (ks) vydavky (ks) vydavky

2027 2027 2028 2028 2029 2029 2030 2030 2031 2031
AA hybrid 25 860 000 8 280 000 0 - 0 - 11 380 000
AB hybrid 0 - 0 - 0 - 0 - 22 650 000
AC hybrid 69 2 090 000 89 2 690 000 77 2330000 73 2210000 53 1600 000
AF hybrid 0 - 0 - 0 - 2 70 000 3 110000
AB elektro 0 - 0 - 0 - 0 - 7 190 000
AF elektro 0 - 0 - 0 - 0 - 1 40 000
BB elektro 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
AA . . 25 860 000 39 1350000 44 1520000 27 930 000 41 1410 000
spalovaci
AB . . 49 1170 000 44 1 050 000 32 770 000 43 1030 000 62 1490 000
spalovaci
Ac . P 158 4610 000 111 3240 000 103 3 000 000 103 3 000 000 160 4 670 000
spalovaci
AF . . 69 2 250 000 118 3 840 000 59 1920000 69 2250 000 60 1950 000
spalovaci
B8 , . 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
spalovaci
AF 7-8
, . 26 1370000 24 1260000 23 1210000 17 890 000 20 1050 000

spalovaci

Celkovo 421 13 210 000 433 13 710 000 338 10 750 000 334 10 390 000 440 13 550 000

Na udrzanie st¢asného stavu vozového parku (priemerny vek 9,5 roka) je potrebné kazdy rok obnovit
v priemere 416 vozidiel v hodnote 13,2 mil. Eur (kaZzdoro¢ne az do 2031). Odhadované rocné bezné
vydavky v podobe nakladov na servis su vo vyske 14,7 mil. Eur.

Tabulka 5 Prehlad ndkladov na servis a udrzbu variant 1 (Eur bez DPH)

Klasifikacia vozidiel 2022 2023 2024 2025 2026
AA 3180000 2 690 000 2280 000 2370000 2280 000
AB 1160 000 1280000 1280000 1480 000 1830000
AC 5230000 5600 000 5680 000 5390 000 5670 000
AF 2750 000 3030000 3300 000 3280000 3370000
AF 7-8 1350 000 1200 000 1200 000 1260 000 1280 000
BB - - 1000 1000 2000
osobné Specidlne 10 000 10 000 10 000 10 000 10 000
SB pancierova 5000 10 000 10 000 10 000 10 000
SG hasic¢ska 20 000 20 000 - - -

SG policajna 4000 - - 2000 3000
Celkovo 13 700 000 13 830 000 13 750 000 13 790 000 14 460 000

Klasifikacia vozidiel 2027 2028 2029 2030 2031
AA 2380000 2 240000 2490 000 2670000 2 740 000
AB 1990 000 1910 000 2 050 000 2190 000 2100 000
AC 5350000 5170000 5900 000 6220 000 6 010 000
AF 3400 000 3210000 3560 000 3760 000 3870000
AF 7-8 1300 000 1340000 1390 000 1460 000 1530000
BB 2000 2000 3000 2000 3000
osobné $pecialne 10 000 10 000 - - -

SB pancierové 10 000 10 000 10 000 10 000 10 000
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SG hasicské 1000 4000 4000 4000 4000
SG policajné 3000 3000 3000 3000 -
Celkovo 14 450 000 13 890 000 15 420 000 16 320 000 16 280 000

Variant 2 (inovacny)

Tento variant vychadza z predpokladu, Ze MV SR investuje do obnovy vozového parku kapitalové
vydavky za ucelom modernejSieho, spolahlivejsSieho a efektivnejSieho vozového parku.

Tabulka 6 Prehlad kapitdlovych vydavkov variant 2 (Eur bez DPH)

Klasifikacia Pocet | Kapitdlové : Pocet : Kapitdlové Pocet : Kapitdlové : Pocet : Kapitdlové | Pocet : Kapitalové
vozidiel (ks) vydavky (ks) vydavky (ks) vydavky (ks) vydavky (ks) vydavky
2022 2022 2023 2023 2024 2024 2025 2025 2026 2026
AA hybrid 80 2760 000 52 1790 000 39 1340000 15 520000 24 830 000
AB hybrid 147 4360 000 15 440 000 2 60 000 4 120 000 1 30 000
AC hybrid 300 9 080 000 5 150 000 49 1480 000 71 2150 000 87 2 630 000
AF hybrid 80 2910 000 0 - 0 - 0 - 1 40 000
AB elektro 83 2260 000 0 - 0 - 0 - 0 -
AF elektro 10 430 000 0 - 0 - 0 - 0 -
BB elektro 5 200 000 0 - 0 - 0 - 0 -
AA . . 0 - 63 2170000 44 1520000 78 2 690 000 120 4140 000
spalovaci
AB . P 0 - 50 1200 000 32 770000 35 840 000 51 1220000
spalovaci
AC . . 0 - 95 2770000 166 4 840 000 109 3180 000 111 3240000
spalovaci
AF . P 0 - 26 850 000 40 1300 000 47 1530000 64 2 090 000
spalovaci
BB , . 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
spalovaci
AF 7-8
. P 0 - 23 1210 000 19 1000 000 27 1420000 30 1580 000
spalovaci
Celkovo 705 22 000 000 329 10 580 000 391 12 310 000 386 12 440 000 489 15 790 000
Klasifikacia Pocet : Kapitalové : Pocet | Kapitalové Pocet : Kapitalové | Pocet : Kapitalové | Pocet :@ Kapitalové
vozidiel (ks) vydavky (ks) vydavky (ks) vydavky (ks) vydavky (ks) vydavky
2027 2027 2028 2028 2029 2029 2030 2030 2031 2031
AA hybrid 14 480 000 25 860 000 0 - 0 - 0 -
AB hybrid 1 30 000 27 800 000 43 1270000 0 - 0 -
AC hybrid 93 2 820000 49 1480 000 62 1880 000 107 3240000 103 3120000
AF hybrid 1 40 000 0 - 0 - 0 - 0 -
AB elektro 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
AF elektro 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
BB elektro 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
AA . P 89 3070000 41 1410000 1 30 000 3 100 000 3 100 000
spalovaci
AB , p 78 1870 000 203 4 860 000 178 4260 000 59 1410000 59 1410 000
spalovaci
AC . P 130 3790 000 87 2 540 000 189 5510 000 307 8 950 000 307 8950 000
spalovaci
AF , p 34 1110000 31 1010000 3 100 000 1 30 000 1 30 000
spalovaci
BB . P 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -
spalovaci
AF 7,-8 . 63 3310000 3 160 000 0 - 0 - 0 -
spalovaci
Celkovo 503 16 510 000 466 13 130 000 476 13 060 000 477 13 740 000 473 13 620 000
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Aby MV SR dosiahlo postupne cieleny stav vozového parku (priemerny vek 7,5 roka) je potrebné rocne
obnovit v priemere 470 kusov osobnych vozidiel v hodnote 14,3 mil. Eur do roku 2031. Odhadované
rocné bezné vydavky v podobe nakladov na servis su vo vyske v priemere 13,8 mil. Eur rocne.

Tabulka 7 Prehlad ndkladov na servis a udrZbu variant 2 (Eur bez DPH)

Klasifikacia vozidiel 2021 2022 2023 2024 2025
AA 3180 000 2 750 000 2510000 2280000 1890 000
AB 1160 000 1130000 1230000 1370000 1640 000
AC 5230000 5400 000 5630 000 5860 000 6290 000
AF 2750 000 2900 000 3040 000 3040 000 3040 000
AF7-8 1350000 1330000 1320000 1300 000 1240000
BB - - 1000 1000 2000
Osobné Specidlne 10 000 10 000 - - -

SB pancierové 5000 10 000 10 000 10 000 -

SG hasicské 20000 - - - 1000
SG policajné 4000 5000 10 000 10 000 10 000
Celkovo 13 700 000 13 530 000 13 750 000 13 870 000 14 100 000

Klasifikacia vozidiel 2027 2028 2029 2030 2031
AA 1710 000 1710000 1960 000 2320000 2 590 000
AB 1610 000 1160 000 930 000 950 000 1050 000
AC 6280 000 6 640 000 6 640 000 6 080 000 4270 000
AF 3190 000 3310000 3810000 4340 000 4960 000
AF7-8 950 000 1100 000 1280000 1490 000 1720000
BB 2000 2 000 3000 2000 3000
Osobné Specialne - 2 000 2 000 2 000 2 000
SB pancierové - - 1000 2 000 2 000
SG hasicské 4000 4000 4000 4000 4000
SG policajné - 1000 2000 3000 3000
Celkovo 13 750 000 13 920 000 14 640 000 15 200 000 14 600 000

Aplikovanim a naplnenim kritérii na obnovu osobnych automobilov MV SR sa predpoklada:

e znizenie priemerného veku automobilov o 2 roky,
e pokles ro¢nych nakladov na servis v priemere 0 6,3 %,
e zniZenie nakladov na PHM o0 1,2 %.

vvs

Vyssim podielom novych vozidiel sa prispeje k ekologickej uspore zredukovanim produkcie CO,0 511
ton rocne do konca roku 2031 v porovnani s variantom 1.

Velmi doleZitym kritériom je zvy$ena bezpecnost a spolahlivost vozového parku. Zvysenie bezpecnosti
mozno ocenit pomocou predpokladaného znizenia Umrti a zraneni spbsobenych dopravnymi
nehodami.

Porovnanie variantov 1 a2 svariantom 0 je bezpredmetné, kedZe variant 0 je nerealisticky
a dlhodobo neudrzatelny.

13



MINISTERSTVO
VNUTRA
EMNSKE)] REPUBLIKY

SLOV

Pozndmky k modelovym prikladom

Uspory variantu 2 oproti variantu 1 vo forme nakladov na PHM a servis a Udrzbu sa javia nevyrazné.
Oba varianty zahfnaju ocakdvany nakup ekologickych vozidiel z Planu obnovy a odolnosti SR,
taktiez nevyhnutny podiel 22% ekologickych vozidiel pri obnove vozového parku v dalSich rokoch.

Uvedené modelové varianty nezahfnaju dodatocné vydavky spojené s dovybavenim vozidiel
sluziacich pre Utvary PZ SR a HaZZ SR. Jedna sa najma o identifikacné polepy, zakipenie a montaz
vystraznych zvukovych a svetelnych zariadeni a predpripravu na montaz iného Specialneho vybavenia
(radarov a komunikacnej techniky). V pripade vozidiel z Planu obnovy a odolnosti SR v roku 2022
predstavuju nevyhnutné naklady cca 2,5 mil. EUR a v nasledujucich rokoch v priemere 450 000 Eur

rocne.

Rozdelenie poétov vozidiel podla jednotlivych klasifikacii sa mézZe menit odhadom v rozsahu 20%
z dovodu aplikacnej praxe ako aj z dovodu zaradenia a vyuZivania vozidiel na roznych atypickych
utvaroch, ktoré plnia Specifické Glohy. V ramci roznych reforiem (reforma policie, zameranie sa na
enviro-kriminalitu, Plan obnovy a odolnosti SR, reforma justicie atd.), vznikaju nové utvary s novym
a doplnenym rozsahom uloh a Cinnosti, z coho nasledne vyplyvaju poZiadavky na nové typy vozidiel,
resp. zmenu poctov v rdmci kategorii. Potreby a Specifika sa tak dynamicky menia v ¢ase. Uvedené
tabulky srozdelenim vozidiel vychadzaju z historickych potrieb, avSak pri modernizacii utvarov
ministerstva je potrebné rychlo reagovat na meniace sa potreby, ako aj na moznosti trhu. Celkové
pocty a urceny finanény limit bude v ¢o najvyssej miere zachovany.

Variant 3 (vyraznejsie inovacny)

Porovnanim variantov V1 a V2 sme zistili, Ze hranica zniZovania priemerného veku vozidiel MV SR je na
arovni 7,5 roka s garantovanou finanénou navratnostou v nasledujdcich 10 rokoch. Priemerny vek 7,5
roku predstavuje, pre vacsinu vozidiel, vekové rozpatie od 0 — 15 rokov. Avsak z praxe vyplyva, Ze
maximalny vek vozidiel by mal byt 12-13 rokov. Po dosiahnuti tohto veku Udrzba a servisné naklady
vozidiel vyznamne rastl a sucasne sa vyrazne zniZuje ich spolahlivost. Taktiez sa prehlbuje
technologicky rozdiel v porovnani s novymi vozidlami. Tieto atributy maju znaény vplyv nielen na
ekoldgiu a ekonomiku prevadzky, ale aj na vykon zloZiek MV SR, pri¢com finan¢na kvantifikacia je velmi
naroc¢nd, resp. neexistuje.

Vyraznejsia investicia v porovnani s Variantom 2 by predstavovala dodatoénych v priemere 2,5 mil. Eur
ro¢ne na najblizSich 10 rokov (do roku 2031). Vzhladom na uvedené odporucame zvazit ¢astejSiu
a pravidelni obmenu, tak aby sme dosiahli priemerny vek vozového parku 6,5 roka do roku 2031

a nasledne nastavili pravidelni obmenu tak, aby vozovy park MV SR nezostarol pod tuto hodnotu.

Tabulka 8 Prehlad kapitdlovych vydavkov na obstaranie vozidiel — porovnanie variantov (Eur bez DPH)

Pocet : Kapitalové : Pocet | Kapitalové : Pocet : Kapitalové : Pocet : Kapitalové : Pocet : Kapitalové
Variant (ks) vydavky (ks) vydavky (ks) vydavky (ks) vydavky (ks) vydavky
2022 2022 2023 2023 2024 2024 2025 2025 2026 2026
V1 705 22 000 000 304 10 750 000 323 10110000 457 : 14350000 : 408 : 12990 000
V2 705 22 000 000 329 10 580 000 391 12310000 386 : 12440000 ;i 489 | 15790 000
V3 725 23 050 000 369 12 690 000 542 17220000 480 : 15440000 : 563 : 18170000
aR(\’IZ:IEI v3 20 1 050 000 40 2110000 151 | 4910000 94 3000 000 74 20
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Pocet : Kapitdlové : Pocet | Kapitdlové : Pocet : Kapitalové : Pocet : Kapitalové : Pocet | Kapitalové
Variant (ks) vydavky (ks) vydavky (ks) vydavky (ks) vydavky (ks) vydavky

2027 2027 2028 2028 2029 2029 2030 2030 2031 2031
Vi 421 13 210000 433 13 710 000 338 110750000 : 334 : 10390000 ;| 440 : 13550000
V2 503 16 510 000 466 13 130 000 476 13060000 : 477 : 13740000 : 473 | 13620000
V3 584 19 120 000 546 15 690 000 553 115630000 : 527 15520000 ;| 518 : 15210000
aR(\)/zzdiel v3 81 2610000 80 2 560 000 77 2570000 50 1780000 45 1590 000

Tabulka 9 Prehlad ndkladov na servis a tdrzbu vozidiel — porovnanie variantov (Eur bez DPH)

Variant Servis 2022 : Servis 2023 | Servis 2024 : Servis 2025 : Servis 2026

Vi 13680000 @ 13360000 ;| 13780000 & 13860000 | 14 450000
V2 13680000 @ 13420000 ;| 13590000 & 13650000 | 13 700 000
v3 13620000 13240000 | 12910000 . 12770000 = 12 680 000
:‘\’,’;ie' va - 60 000 -180000 | - 680000 @ -880000 | - 1020000

Variant Servis 2027 : Servis 2028 @ Servis 2029 : Servis 2030 @ Servis 2031

Vi 14650000 : 14780000 15710000 : 16340000 16 110 000
V2 13330000 : 13500000 14230000 : 14720000 14 120 000
V3 11990000 : 11910000 12210000 : 12170000 11 160 000
aRc\)/zzdieI v3 -1340000 | -1590000 : -2020000 -2550000 : -2960 000

Tabulka 10 Prehlad ndkladov na pohonné hmoty vozidiel — porovnanie variantov (Eur bez DPH)

Variant PHM2022 = PHM2023 = PHM2024 = PHM 2025 = PHM 2026
V1 12120000 @ 11770000 11430000 = 11030000 & 10 660 000
V2 12100000 & 11700000 11280000 = 10860000 & 10400 000
v3 12100000 @ 11660000 11170000 = 10690000 & 10200 000
aR‘\’IZ;ie' v3 - - 40 000 -110000 = -170000 | - 200000

Variant PHM 2027 = PHM2028 = PHM 2029  PHM 2030 = PHM 2031
V1 10530000 = 10390000 10280000 = 10180000 & 10040 000
v2 10460000 = 10310000 10170000 = 10010000 = 9870000
v3 10340000 = 10170000 9990000 = 9830000 9670000
aR‘\’/deie' v3 -120000 | -140000 = -180000 | -180000 | - 200000

Finan¢na analyza

Z definicie variantu 0 jasne vyplyva, Ze tento variant nesplfia podmienku udrzatelnostia v kratkom ¢ase
by znamenal znemozZnenie vykonu sluzieb obéanom rezortom MV SR. V analyze sme sa z tohto dovodu
zamerali na porovnanie variantu 1 a variantu 2, resp. 3. Variant 2 sice prinasa kratkodobo vyssie naroky
na kapitalové vydavky, avsak z dlhodobého hladiska nesie so sebou Uspory na prevadzke. V roku 2022
je potrebné vynalozit rovnaké investi¢né vydavky z planovanej obnovy vozového parku z Planu obnovy
a odolnosti vo vyske 20 mil. Eur, ktory je rovnaky pri vSetkych variantoch (1, 2 a 3). V nasledujucich
rokoch sa investuje do obnovy vozového parku tak, aby sa priebeine zniZoval priemerny vek vozidiel
a dosiahol sa stanoveny ciel - ,priemerny vek vozidiel 7,5 roka do roku 2031 vo variante 2
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a ,priemerny vek vozidiel 6,5 roka do roku 2031 vo variante 3“. Z dévodu udrzatelnosti variantu 2 resp.

variantu 3 bude nutné nasledujuce roky vynaloZit odhadom o 10 %, resp. 30 % vyssie ro¢né kapitalové

vydavky oproti variantu 1.

Znizenim priemerného veku vozového parku vo variante 2 sme analyzou dospeli k priemernej Uspore
na servise o viac ako 6% roc¢ne oproti variantu 1 (kumulativne 8,8 mil. Eur do roku 2031) a pri variante
3 0 18% (kumulativne 22 mil. Eur do roku 2031). Na odhad ndkladov na servis sme poutZili model
servisnych nakladov, ktory vychadza z priemernych historickych nakladov (2010 - 2020) vo vztahu
k jednotlivym kategdriam vozidiel, veku a priemernému ro¢nému najazdu.

Vo variante 2 predpokladdme aj so znizenymi ndkladmi na PHM.

Spotreba vozidiel za poslednych 20 rokov klesla 0 30 %, za poslednych 10 rokov klesla o 15 %, avsak za
poslednych 5 rokov klesla v priemere len 0 4 %’. Pre jednoduchost a vzhladom k tomu, Zze MV SR bude
obmienat vozidla starsie ako 12 rokov, sa pri Uspore PHM z dévodu obmeny za nové vozidlo uvazovalo
o Uspore 1 % PHM rocne. V pripade hybridnych vozidiel sa pre jednoduchost uvaZuje so spotrebou na
urovni 30% pobévodného, obmeneného vozidla. Zaroven sme v analyze zohladnili zdkon o zelenom
obstardvani, kde 22% novych vozidiel bude s ekologickym motorom s nizSou spotrebou.

Pozndmky k financnej analyze

Vypocty v analyze zahfnaju aj optimalizdciu kapitalovych a beznych vydavkov (v podobe zniZenia
uvedenych poctov vozidiel v ¢astiach Variant 1, 2 a 3 a ndsledne nizsich nakladov na servis a udrzbu).
Odhadovany dopad je na urovni 2 % ro¢ne do konca roku 2026.

Zostatkova hodnota investicie v oboch variantoch je pocitana ako sucet hodnot vsetkych obnovenych
osobnych vozidiel na konci referen¢ného obdobia v roku 2031 (vychadzalo sa z amortizacnej krivky
podla veku? ). Do vypoétu porovnania oboch variantov vstupuje aj rozdiel tychto zostatkovych hodnét.

Zostatkova hodnota investicie (vozidiel) sa povazuje za:

e finan¢nu hodnotu na konci referenéného obdobia;

e nieje primarne chapana ako hodnota odpredaja, ale finan¢nd hodnota, ktoru by bolo potrebné
vynaloZzit na ziskanie ekvivalentného vozidla (stavu — veku, najazdenych km a vybavy);

e financny ekvivalent spolocensko-uzitkovej hodnoty.

V aktudlnej situacii vozového parku je vacsina vozidiel pouzivanych aZz do stavu nepoutZitelnosti, resp.
nepojazdnosti, kedy nasledna potrebna oprava uz nie je rentabilnd. Takéto vozidla sa bud postupia na
ekologicku likvidaciu, alebo slUZia ako cvicebnd pomédcka pre HaZZ SR alebo pre PZ SR. Vozidla
v pojazdnom stave a nevyhovujuce potrebam MV SR sa poskytuju obciam a neziskovym organizdcidm
vo forme daru. V pripade rychlejsej obmeny vozového parku, t.j. znizenim priemerného veku vozidiel
rezortu, by sa mohlo pristipit k moznému odpredaju nepotrebnych a nevyhovujicich osobnych
vozidiel za zostatkové ceny.

"The 2020 EPA Automotive Trends Report, Strany 8-10, The 2020 EPA Automotive Trends Report: Greenhouse
Gas Emissions, Fuel Economy, and Technology since 1975 (EPA-420-R-21-003, January 2021)
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Ekonomicka analyza

Modernejsi vozovy park v sebe nesie viacero ekonomickych benefitov, medzi ktoré patri znizena
produkcia CO;, zvySend ochrana Zivotov, zdravia na cestach a iné.

Znizena produkcia CO3

Vozidld MV SR v priemere najazdia 19 765 km za rok, pri priemernej spotrebe 8,4 litra pohonnych hmot
na 100 km to predstavuje ro€nu environmentédlnu zataz vo forme vypusteného CO, v objeme
27 910000 kg (27 910 ton). Pri aplikacii variantu 3 sa do roku 2031 znizi objem vypusteného CO,
o priblizne 500 ton ro&ne®. V analyze sme ocenili toto mnoZstvo CO, pomocou metddy Eurdpskej
komisie® (cena 1 tony CO, v roku 2021 41 Eur a do roku 2030 sa zvy3uje o 1 Eur ro¢ne), ¢o predstavuje
pozitivnu externalitu v hodnote 33 000 Eur ro¢ne. Znizenim priemerného veku vozidiel o jeden rok (t.j.
z 7,5 pri variante 2 na 6,5 pri variante 3) sa nam podari zdvojnasobit mnoZstvo usporeného CO..

ZvySena ochrana Zivotov a zdravia na cestach

Z dostupnych Statistik za rok 2019 na slovenskych cestach v dosledku dopravnych prostriedkov
zomrelo 245 osdb, 1 100 osobam boli spdsobené tazké zranenia a 5 800 osobam lahké zranenia. Rezort
MV SR disponuje s poctom 6 633 osobnych vozidiel, ¢o predstavuje 0,2% z celkového poctu
registrovanych vozidiel v Slovenskej republike (3 300 000 ks).

Zo zverejnenych Statistik EU vyplyva, Ze vdaka technologickému pokroku sa zniZil pocet smrtelnych
nehdd za poslednych 9 rokov o 23 %, ¢o predstavuje v priemere 3 % roéne’®. V pripade, ak sa rezortu
MV SR podari znizit priemerny vek na 7,5 rokov pri variante 2 resp. 6,5 pri variante 3, tak sa vdaka
modernejSim technolégidm dosiahne zvySend ochrana Zivotov azdravia 09 % resp. 12 % oproti
variantu 1.

Hodnota Zivota a ocenenie tazkych a lahkych zraneni pri autonehodach bola zvolend podla metodiky
pouZitej v reporte Eurdpskej komisiel?, (v zmysle metodiky hodnota Umrtia pri nehode v roku 2020
jecca 1,9 mil. Eur, hodnota tazkého zranenia je vycislend na 261 000 Eur, lahkého zranenia
na 18 600 Eur, pricom tieto hodnoty su na dalSie roky navysené o progndzu rastu HDP v stalych cenach,
podla jesennej progndzy 2020 IFP MF SR).

Optimalizacia

V rdmci oboch variantov 1 a 2 sa pouZil pri vycisleni kapitalovych a beznych vydavkov na vozovy park
v nasledujucich rokoch aj optimalizacny faktor vo forme orientacného zredukovania sucasného poctu
vozidiel 0 10 % (postupne 2% ro¢ne do roku 2026) pri zachovani rovnakej kvality sluzieb poskytovanych
MV SR ob¢anom. Vychadzalo sa zo zakladného predpokladu, nezmeneného celkového roc¢ného
najazdu, rezortu (sucet priemernych rocnych najazdov vsetkych vozidiel). Predpokladanymi
a v budicnosti s uvazovanymi nastrojmi, na dosiahnutie tohto ciela, su:

8 Pri zniZeni priemerného veku vozidiel o 1 rok dochadza k zniZeniu produkcii CO2 0 1%, The 2020 EPA Automotive
Trends Report, Strany 8-10. The 2020 EPA Automotive Trends Report: Greenhouse Gas Emissions, Fuel Economy,
and Technology since 1975 (EPA-420-R-21-003, January 2021)

% European Comission, DG Regio. (2015). Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects. Strany 62-63. Dostupné
online na http://ec.europa.eu/regional policy/sources/docgener/studies/pdf/cba guide.pdf

10 https://www.europarl.europa.eu/news/sk/headlines/society/20190410STO36615/bezpecnost-na-cestach-v-
eu-infografika

11 RICARDO-AEA. (2014). Update of the Handbook on External Costs of Transport - Final Report. Strany 22-23.
Dostupné online na http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/sustainable/studies/doc/2014-
handbook-external-costs-transport.pdf
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1. Systém zdielania vozidiel — v rdmci celého rezortu mozno vytipovat az 426 vozidiel, ktoré maju
mensi priemerny rocny ndjazd ako 7 500 km rocne (182 vozidiel s ndjazdom nizsim ako 5 000 km
rocne a 40 vozidiel s ndjazdom nizsim ako 2 500 km rocne). Jednd sa o vozidla (bez oznacenia
prislusnosti k PZ SR a3Specidlneho vybavenia). Ak sa vozidld pouZivaju v ramci spolocnych
organizacnych jednotiek (sekcii, odborov, krajskych uradov ...), tak st vhodné na zdielanie;

2. Normativne pocty vozidiel na organiza¢nu jednotku — optimalizaciou normativnych poctov vozidiel
pre jednotlivé organizacné jednotky je mozna dalsia redukcia potrebnych vozidiel a optimalizacia
v planovani kapitalovych vydavkov;

3. Specifikdcia poZiadaviek Utvarov — niektoré Gtvary podla predbezného normativu pozaduju menej
8-miestnych vozidiel namiesto viacerych 5-miestnych;

4. Alternativne spOsoby dopravy (taxi, MHD atd.) — pri organizacnych jednotkach s minimdalnym
roénym najazdom (napr. mensim ako 2 500 km rocne) nie je nevyhnutné mat vozidlo k dispozicii,
ale mozné je podporit vyuzivanie alternativnych spésobov dopravy, resp. verejnej dopravy.

Implementacia uvedenych optimalizacnych nastrojov si vyZzaduje systémové zmeny, ktoré nie je mozné
aplikovat zo diia na der resp. jednorazovo, preto je nevyhnutné ju rozloZit v ¢ase do roku 2025.

Mozné pristupy k optimalizacii vozového parku — navrhy zmeny konceptu

Urcenie ideadlneho poctu potrebnych vozidiel pre jednotlivé organizacné jednotky je komplexny
a postupny proces, ktory nie je mozné Uplne pausalizovat. Avsak niektoré zakladné pravidld mozno
zobrat ako vychodiskovy bod, resp. prvotné nastavenie potrebnych vstupnych parametrov.

Na optimalne rozdelenie vozidiel na jednotlivé Gtvary mozno pristupovat nasledovne:

e Rozdelenie vozidiel v jednotlivych organiza¢nych Utvarov na homogénne skupiny, ktoré spolu
sUvisia (napr. zaradenim, naplriou, velkostou atd’);
e Pocet zamestnancov pripadajucich na jedno vozidlo v rdmci jednej organizacnej zlozky;
e Benchmarkovanie utvarov podla komparativnych okresov a krajov, ktorych hlavnymi
parametrami su:
o pocet obyvatelov;
o rozloha km?, &lenitost Uzemia;
o hustota osidlenia obyvatelov / km?2.
e Nasledne by bolo mozné prihliadat na parametre ako:
o pocet vozidiel na 10 tis. obyvatelov — predpoklada sa, Ze pri vacSom pocte obyvatelov
je potrebnych viac vozidiel na zabezpecenie ¢innosti Utvarov posobnosti MV SR;
o pocetvozidiel na 100 km? rozlohy — predpoklada sa, Ze pri vacsej rozlohe je potrebnych
viac vozidiel na zabezpecenie Cinnosti Utvarov pésobnosti MV SR.

Okresné urady

Okresné Urady st sucastou verejnej spravy a plnia zdkonom stanovené Ulohy. Z hladiska ¢innosti, ktoré
vykondvaju boli rozdelené do troch drovni:

e OkU1 — drady nachdadzajuce sa v krajskych mestach (8);
e 0OkU2 —stredne velké urady (41);
e 0OkU3 —najmensie Urady (23).

Kazda uroven okresného Uradu ma presne definovanu Struktiru odborov a oddeleni, ktoré pouzivaju
vozidla pre plnenie svojich uloh a preto potrebuju fixne priradené vozidlo. Pre ostatné odbory
a oddelenia, ktoré nevyhnutne nepotrebuju pravidelne pouzivat vozidla a mézu si vopred naplanovat
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potrebnu jazdu je vhodné zavedenie zdielania (car sharingu) ako forma optimalizacie a zniZenia poctu
vozidiel.

Na zdklade predbeZne stanovenej potreby vozidiel a moZnosti zdielania na jednotlivych odboroch resp.
oddeleniach okresnych uUradov boli pre uvedené Urovne stanovené odporucané pocty vozidiel.

e (OkU1-14-16ks
e 0OkU2-6-8ks
e OkU3-2-4ks

Uvedenym pristupom by sa celkovy pocet vozidiel dal zniZit aZ o 156 ks, ¢o by pri aplikacii variantu 2
prinieslo usporu 3,9 mil. Eur.

Policajny zbor Slovenskej republiky

Modelovy navrh optimalneho prerozdelenia vozidiel bol nastaveny z hladiska velkosti jednotlivych
okresov (t.j. v zavislosti na pocet vozidiel na 10 tis. obyvatelov a na rozlohu 100 km?2). Rozhodovacimi
Statistikami sa povaZzuju priemer alebo median.

Utvarom okresnych riaditelstiev PZ SR (dalej len ,,OR PZ“) a krajskych riaditelstiev PZ SR (dalej len ,,KR
PZ"), ktoré maju k dispozicii vacsi pocet ako priemer resp. medidn vSetkych Utvarov sa v modelovom
priklade zniZovali pocty potrebnych vozidiel. Z dovodu neZzelaného skreslenia Statistik boli z vypoctu
parametra pocet vozidiel na 100 km2vyli¢ené OR PZ Bratislava/KoSice a KR PZ Bratislava/Kosice
(vysokd hustota obyvatelstva by navodzovala potrebu velkého mnoZstva vozidiel na malej rozlohe).
Uvedenym postupom sa ziskali priemerné hodnoty:

e ORPZ- 4,3 vozidla/100 km?, 4,5 vozidla/10 000 obyvatelov;
e KRPZ-1,6 vozidla/100 km?, 1,6 vozidla/10 000 obyvatelov.

Pri aplikacii tohto kritéria by sa pocet vozidiel OR PZ zredukoval o 150 ks a KR PZ o 124 ks, ¢o by pri
aplikacii variantu 2 prinieslo MV SR usporu 7 mil. Eur. Kone¢né rozhodnutie o pocte zredukovanych
vozidiel bude zavisiet od uloh, ktoré potrebuju zabezpedit utvary PZ SR. TaktieZ v nadviznosti na
prebiehajicu reorganizéciu sa poéty modzu lisit, a preto uvedené koncepéné stanovenia redukcie
poctu vozidiel je orientacné.

Centralizované utvary

Pri centralizovanych udtvaroch sa pre potreby optimalizacie pristupovalo na zaklade kritérii
zohladnujucich pocet zamestnancov a vozidiel v jednotlivych Utvaroch.

Pri Utvaroch, ktoré vykondvaju najma administrativnu ¢innost (centra podpory) sa pouzil pomer
1 vozidlo na 10 zamestnancov, kedZe sa nepredpoklada vysoka frekvencia pouZivania sluzobnych
motorovych vozidiel, a tym paddom sa predpokladd aj vyssia miera zdielania vozidiel.

Pri centrdlnom organe je rozsah cinnosti viac rozmanity. Niektoré Utvary si vyZaduju vacsi pocet
vozidiel (napr. Urad pre ochranu tstavnych &initelov, odbor autodopravy). V modelovom priklade sa
pouzili pomer 1 vozidlo na 5 zamestnancov.

Prezidium PZ SR a Prezidium HaZZ SR maju najviac organiza¢nych zloziek, ktoré pre svoj vykon vyZaduju
vozidla. Z tohto doévodu sa pouzil pomer 1 vozidlo na 4 zamestnancov.

Po aplikovani tychto pravidiel je teoreticky mozné znizenie poctu vozidiel na centralizovanych
utvaroch o 523 vozidiel. Treba viak pripomenut, Ze vidy je potrebné brat do uvahy aj charakter
vykonu jednotlivych centralizovanych ttvarov, a tym upravit poéty redukovanych vozidiel.

19



KONCEPCNY PLAN OBNOVY OSOBNYCH VOZIDIEL MINISTERSTVA VNUTRA SLOVENSKEJ REPUBLIKY NA ROKY 2022 — 2031

MINISTERSTVO
VNUTRA
EMNSKE)] REPUBLIKY

SLOV

Pozndmky k modelovej optimalizdcii

Z uvedenych modelovych prikladov redukcie poétu vozidiel MV SR vyplyva, Ze je teoreticky mozné
zredukovat pocet vozidiel o 953 ks, ¢o by mohlo v nasledujucich rokoch znizit kapitalové vydavky o viac
ako 19,8 mil. Eur. Vzhladom k teoretickej (Statistickej) rovine uvedenych modelovych pristupov je
nevyhnutné k nim pristupovat ako k odporuéanym, a nie zavdznym. Pri prvotnom rozhodovani je
nevyhnutné zvazit mieru rizika vo vazbe na ohrozenie plnej funkénosti niektorych Gtvaroch, ktora je
potrebnd pre plnenie uloh a povinnosti vyplyvajucich zich Specifickej pracovnej naplne. V ramci
redukcie vozidiel treba brat do Uvahy aj faktory ako:

e vyssia kriminality v niektorych oblastiach;
e horsia pristupnost z hladiska vzdialenosti, ¢lenitého terénu, rozvinutosti a kvality dopravnej

infrastruktuiry;
e iné pracovné cinnosti, pri ktorych je nevyhnutné vozidlo.

Tabulka 11 Prehlad modelového zniZenia poctu vozidiel pre jednotlivé utvary MV SR

Aktualny pocet

ZniZenie poctu podla

Pocet vozidiel na

vozidiel optimalizacie obnovu SECEE
Okresné urady 553 156 199 28
OR PZ 2341 150 424 6
KR PZ 890 124 120 14
Centralizované urady 2691 523 72 19
Spolu 953 815 15

15 % redukcia osobnych automobilov vozového parku uvedenych Utvarov MV SR by vyrazne prispela
k zniZzeniu kapitalovych vydavkov rezortu, vyssej rozjazdenosti vozidiel a naslednému zniZeniu
priemerného veku za cely rezort. AvSak uvaZzované znizenie si bude pravdepodobne vyZzadovat dlhsie
obdobie postupnej implementdcie. Jednym z dovodov je aj prebiehajlica reorganizacia Policajného

zboru SR.
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Prilohy:
Tabulka 12 Priemerny roc¢ny ndjazd vozidiel podla veku
Vek vozidiel
Interval rozjazdenosti (km) 1 2 3 q 5 6 7 8 9 10
menej ako 7 500 1 16 25 45 58 16 13 125 7 24
7501 - 15 000 9 121 52 174 117 111 108 504 25 135
15001 - 22 500 1 12 18 118 65 73 52 417 9 139
22501 -27 000 3 60 17 39 29 193 7 90
viac ako 27 500 2 37 242 44 85 194 599 10 139
Celkovo 11 151 135 639 301 324 396 1838 58 527
Vek vozidiel
20a
Interval rozjazdenosti (km) 11 12 13 14 15 16 17 18 19 viac | Celkovo
menej ako 7 500 5 33 41 26 36 52 57 20 14 50 664
7501 - 15 000 20 138 178 111 145 108 59 35 45 101 2296
15 001 - 22 500 14 91 184 143 73 29 47 19 10 40 1554
22501 -27 000 8 35 49 39 17 8 9 4 4 3 614
viac ako 27 500 39 48 31 11 10 2 7 2 3 1505
Celkovo 86 345 483 330 281 199 179 80 73 197 6633
Tabulka 13 Priemerny celkovy ndjazd vozidiel podla kategorii
Celkovy najazd (km), pocet ks, podiel v %
Wasifikacia | © 30 tis. 100 tis. i?so ig(.) i?so 300 Celko
vozidiel ) % 100 % ) % - % - % - % tis. % vo
50 tis. tis. 150 tis. 2?0 2_50 3?0 +
tis. tis. tis.
AA 145 15 94 10 106 11 140 15 131 14 107 11 215 23 938
AB 183 17 221 20 230 21 142 13 132 12 102 9 80 7 1090
AC 327 11 360 12 506 17 546 19 438 15 328 11 399 14 2904
AF 468 28 368 22 286 17 213 13 147 9 101 6 106 6 1689
BB 0 0 1 20 2 40 1 20 1 20 0 5
gg:‘c’i':,"::e 1 100 0 0 0 0 0 0 1
pancsi:rové 0 1 100 0 0 0 0 0 1
SG hasicské 0 0 2 100 0 0 0 0 2
SG policajné 0 0 0 0 0 0 1 100 1
ostatné 1 20 1 20 2 40 0 0 0 0 0 0 1 20 5
Celkovo 1124 17 1045 16 1132 17 1043 16 849 13 639 10 801 12 6633
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Tabulka 14 Model ndkladovosti oprdv v zdvislosti na veku/roéného ndjazdu/velkosti vozidla (Eur bez DPH)

Klasifikacia néjazd roéne (km) 10 11 12

B menej ako 7 500
7501 -15 000
15001 - 22 500
22501 -27 000
viac ako 27 500
menej ako 7 500
7501-15 000
15001 - 22 500
22501 -27 000
viac ako 27 500
menej ako 7 500
)] 7501-15 000
[e)] 15001 - 22 500
22501 -27 000
viac ako 27 500
menej ako 7 500
7501 -15 000
15001 - 22 500
22501 -27 000
viac ako 27 500 3070 3000
menej ako 7 500 3700 3700
7501 -15 000
15001 - 22 500 4000
22501 -27 000 5000 5000 4670
viac ako 27 500 5500
menej ako 7 500
7501-15000

709 827

006000 ®e®

2500 3000

1960 2000 2000 2000
15001 - 22 500 1960 2000 2000 2500
22501 -27 000 2000
viac ako 27 500 2700
menej ako 7 500
7501-15 000
15001 - 22 500
22501 -27 000
viac ako 27 500 1500 3080
menej ako 7 500
7501 -15 000
15001 - 22 500
22501 -27 000
viac ako 27 500
menej ako 7 500
7501 -15 000
15001 - 22 500
22501 -27 000
viac ako 27 500
menej ako 7 500
7501-15 000
15001 - 22 500
22501 -27 000
viac ako 27 500
menej ako 7 500
7501-15 000
15001 - 22 500
22501 -27 000
viac ako 27 500
menej ako 7 500 2607 3035
7501-15 000 2 660 3102
15001 - 22 500
22501 -27 000
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Tabulka 15 Finanénd analyza

variant Sucasna hodnota 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 TOTAL
Investicie 1 108 191 070 22 000 000 10 750 000 10 110 000 14 350 000 12 990 000 13 210 000 13 710 000 10 750 000 10 390 000 13 550 000 131 810000
Optimalizacia OPT 7434543 1670 000 1670 000 1670000 1670 000 1670 000 - - - - 8 350 000
Zostakova hodnota investicie 1 58 480 769 60 820 000 60 820 000
Investicie po optimalizacii OPT1 59 668 714 20 330 000 9 080 000 8 440 000 12 680 000 11 320 000 13 210 000 13 710 000 10 750 000 10390000 - 47 270 000 62 640 000
Investicie 2 116 914 543 22 000 000 10 580 000 12 310 000 12 440 000 15 790 000 16 510 000 13 130 000 13 060 000 13 740 000 13 620 000 143 180 000
Optimalizacia OPT 7434543 1670000 1670 000 1670 000 1670000 1670 000 8 350 000
Zostakova hodnota investicie 2 64971 154 67 570 000 67 570 000
Investicie po optimalizacii OPT2 63 832 129 20 330 000 8910000 10 640 000 10 770 000 14 120 000 16 510 000 13 130 000 13 060 000 13740000 - 53 950 000 67 260 000
Investicie 3 136 971 279 23 050 000 12 690 000 17 220 000 15 440 000 18 170 000 19 120 000 15 690 000 15 630 000 15 520 000 15 210 000 167 740 000
Optimalizacia t OPT 7 434543 1670 000 1670 000 1670 000 1670 000 1670 000 8350 000
Zostakova hodnota investicie 3 76 076 923 79 120 000 79 120 000
Investicie po optimalizacii OPT3 76 086 098 21 380 000 11 020 000 15 550 000 13 770 000 16 500 000 19 120 000 15 690 000 15 630 000 15520000 - 63 910 000 80 270 000
Naklady investicie 1 vs 2 - 4163414 - 170000 - 2 200 000 1910000 - 2800000 - 3300 000 580000 - 2310000 - 3350000 6680000 - 4 620 000
Naklady investicie 1 vs 3 - 16417 384 - 1050000 - 1940000 - 7110000 - 1090000 - 5180000 - 5910000 - 1980000 - 4880000 - 5130000 16 640000 - 17 630 000
1 117 563 152 13 700 000 13 830 000 13 750 000 13 790 000 14 460 000 14 450 000 13 890 000 15 420 000 16 320 000 16 280 000 145 890 000
naklady na servis 2 114 036 069 13 700 000 13 530 000 13 750 000 13 870 000 14 100 000 13 750 000 13 920 000 14 640 000 15 200 000 14 600 000 141 060 000
3 104 145 643 13 640 000 13 350 000 13 080 000 12 990 000 13 100 000 12 430 000 12 340 000 12 640 000 12 650 000 11 640 000 127 860 000
Prijmy servis 1vs 2 3527082 - 300 000 - - 80000 360 000 700000 - 30000 780 000 1 120 000 1 680 000 4 830 000
Prijmy servis 1vs 3 13528163 60 000 510 000 630 000 830000 1410 000 2030000 1630000 2840 000 3670000 4 550 000 18 160 000
1 88551 385 12 120 000 11 770 000 11 430 000 11 030 000 10 660 000 10 530 000 10 390 000 10 280 000 10 180 000 10 040 000 108 430 000
PHM 2 87 544 291 12 100 000 11 700 000 11 280 000 10 860 000 10 400 000 10 460 000 10310 000 10 170 000 10 010 000 9 870 000 107 160 000
3 86 505 488 12 100 000 11 660 000 11 170 000 10 690 000 10 200 000 10 340 000 10 170 000 9 990 000 9 830 000 9 670 000 105 820 000
Prijmy PHM 1 vs 2 1007 094 20000 70000 150 000 170 000 260 000 70 000 80 000 110 000 170 000 170 000 1270 000
Prijmy PHM 1vs 3 2045897 20000 110 000 260 000 340 000 460 000 190 000 220 000 290 000 350 000 370 000 2610000

sta hodnota 1vs 2 220000 - 2070000 2200000 - 2330000 - 2480 000 1120000 - 1960 000 8310000

std hodnota 1vs 3 1320000 - 6 220 000 80000 - 3310000 - 3690000 - 1750000 - 1110 000 21 560 000

Variant 2
Diskontna sadzba vSeobecne odporti¢ana hodnota; informuje investora o alternativnych kapitélovych ndkladoch

FNPV (C) "Cista financnd sucasnd hodnota"; uddva kol'ko periazi realizécia investicie prinesie v stiasnej hodnote
FRR (C) "vndtorné vynosové percento”; uddva pri akej diskontnej sadzbe by Cista finanénd stcasnd hodnota bola O
Funding-gap rate -"Cista finanénd sucasna hodnota"/ investi¢né néklady v sucasnej hodnote

Variant 3
Diskontna sadzba vSeobecne odporticana hodnota; informuje investora o alternativnych kapitalovych nakladoch

FNPV (C) "Eista finanénad sudasnad hodnota"; udadva kol'ko periazi realizécia investicie prinesie v stiéasnej hodnote
FRR (C) "vnutorné vynosové percento”; udava pri akej diskontnej sadzbe by Cistd finanéna sdcasna hodnota bola O
Funding-gap rate -"Cistd financna sudasna hodnota"/ investi¢né ndklady v sucasnej hodnote

Poznamka: Hodnoty uvadzané v tabulke sa vietky v Eur bez DPH

Z porovnania finan¢nej analyzy variantov 1,2 a3 vyplyva, Ze variant 2 v referenécnom obdobi 10-tich rokov predpoklada prinos vo finan¢nej Uspore,
diskontovanej na sucasnu hodnotu, v objeme 370 762 Eur. Vo vypoctoch sa pouzila Eurdpskou komisiou vSeobecne odporucand diskontna sadzba pre ucely
Cost-benefit analyzy v hodnote 4 %. Bez zapocitania pozitivnych externalit vychadza, Ze zvySené pociatocné investicie do novsieho vozového parku prinesu
pozadovany efekt vo forme Uspory na operativnych nakladoch. V pripade, Ze sa obstaranie novych vozidiel bude riesit formou prendjmu, potom kapitalové
vydavky budu rozloZené do beznych vydavkov buducich rokov.
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Tabulka 16 Ekonomickd analyza

Variant 2 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 TOTAL
Prijem Prevadzkové prijmy variant 1vs 2 20000 370000 150 000 90 000 620 000 770 000 50000 890 000 1290000 1850 000 6 100 000
Externalita 1 Znizenie CO2 variant 1vs 2 - 10 000 10 000 30000 40000 20000 20000 30000 40 000 40 000 240 000
Externalita 2 Zvysenie bezpecnosvariant 1 vs 2 - - - 50 000 50 000 50 000 50 000 100 000 100 000 100 000 500 000
Spolu ekonomické benefity | 20 000 380 000 160 000 170 oo0 710 000 840 000 120 o000 1 020 000 1430 000 1990 o00 6 840 000
Investi¢né naklady variant 1vs 2 - 170000 |- 2 200 000 1910000 |- 2800000 |- 3300 000 580 000 |- 2310000 |- 3350 000 6 680000 |- 4 620 000
Spolu ekonomické naklady | = 170 000| - 2 200 000 1910 000( - 2 800 000| - 3 300 000 580 000| - 2 310 000| - 3 350 000 6 680 000( - 4 620 000

Cisty ekonomicky benefit 550000 - 2 040 000 2080000 - 2090000 - 2 460 000 - 1920 000 8 670 000 11 460 000

Diskontna sadzba HO LY vSeobecne odporucand hodnota

ENPV v PR-E:{1] "Cistd ekonomickd suéasnd hodnota"; udava aky sty ekonomicky benefit vyjadreny v periaznych jenotkach realizacia investicie prinesie
ERR RN "vnltorné vynosové percento"; udava pri akej diskontnej sadzbe by ¢ista finan¢na sic¢asna hodnota bola 0

B/C ratio E W VA pomer ekonomickych benefitov a ndkladov v siSasnych hodnotach

Poznamka: Hodnoty uvadzané v tabul'ke su vietky v Eur bez DPH

Variant 3 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 TOTAL
Prijem Prevdadzkové prijmy variant 1vs 3 80000 620 000 890 000 1170000 1870000 2220000 1850 000 3130000 4020 000 4920 000 20770 000
Externalita 1 Znizenie CO2 variant 1vs 3 - 10 000 40 000 40 000 60 000 40 000 40 000 60 000 70000 70000 430 000
Externalita 2 Zvysenie bezpecnosvariant 1vs 3 - - 50 000 50 000 50 000 100 000 100 000 160 000 160 000 160 000 830 000
Spolu ekonomické benefity 80 000 630 000 980 000| 1260 000| 1980 000| 2 360 000| 1990 000| 3 350 000| 4 250 000| 5 150 000 22 030 000
Investi¢né naklady variant 1vs 3 - 1050000 |- 1940000 |- 7110000 |- 1090 000 |- 5180000 |- 5910000 |- 1980000 |- 4 880000 |- 5 130 000 16 640 000 |- 17 630 000
Spolu ekonomické naklady | - 1050000 - 1940000(- 7110000/ - 1090000(- 5180000/ - 5910000( - 1980000/ - 4880000|- 5130000 16640 000 -17 630 000

Cisty ekonomicky benefit 970000 - 1310000 - 6 130 000 170000 - 3200000 - 3 550 000 - 1530000 - 880 000 21 790 000 39 660 000

Diskontna sadzba PO LY vieobecne odporucana hodnota

ENPV EE YRy "Cista ekonomickd suasna hodnota"; uddva aky Cisty ekonomicky benefit vyjadreny v pefiaznych jenotkach realizacia investicie prinesie
ERR ER Y "vnatorné vynosové percento"; udava pri akej diskontnej sadzbe by cista finan¢na sicasna hodnota bola 0

B/C ratio (T8 pomer ekonomickych benefitov a ndkladov v stSasnych hodnotach

Poznamka: Hodnoty uvadzané v tabul'ke su vietky v Eur bez DPH

Z vysledkov porovnania ekonomickej analyzy variantov 1, 2 a 3 je zrejmé, Ze variant 2 v referenénom obdobi 10-tich rokov predpoklada usporu, diskontovanu
na sucasnu hodnotu, v objeme 702 980 Eur. V ekonomickej analyze sa pouzila Eurépskou komisiou vSseobecne odporucand diskontna sadzba pre ucely Cost-
benefit analyzy v hodnote 5 %. Po zapocitani meratelnych pozitivhych externalit je zrejmé, Ze zvySené pociatocné investicie do novsieho vozového parku
prinest okrem Uspory na operativnych nakladoch aj ekonomické benefity ako mensie mnozstvo vyprodukovaného CO,, zvysenu bezpecnost vo forme novsich
technoldgii v autach. Vo variante 3 napriek vyraznému zniZeniu prevadzkovych nakladov, mnoistvu vyprodukovaného CO, a zvySenej bezpecnosti je
vypocitany ekonomicky benefit v porovnani s variantom 1 zaporny. Okrem tychto ekonomickych benefitov ma novsi vozovy park vplyv aj na spolahlivost

vozidiel, vnimanie PZ SR a HaZZ SR, komfort zamestnancov a atraktivitu prace, o nie st priamo meratelné veli¢iny, mali by v§ak mat svoju vahu v hodnoteni
vyhodnosti jednotlivych variantov.
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